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Deutscher Alpenverein

Vorwort

Liebe Bergfreundinnen,
liebe Bergfreunde,

die Auswirkungen des Klimawandels treffen den Alpenraum besonders stark. Insbesondere
auf Grund der spezifisch geografischen Bedingungen wird der Temperaturanstieg dort
doppelt so hoch sein, wie im weltweiten Mittel. Jeder Bergsporttreibende kann dies bereits
heute mit eigenen Augen sehen.

Der Deutsche Alpenverein als weltweit groBter Bergsportverband versteht sich als Anwalt
der Alpen und des Bergsports und ist vor diesem Hintergrund besonders verpflichtet, sich
intensiv mit diesem Thema zu beschaftigen. Dabei hat dieses Thema flr den DAV zwei
Facetten:

Zum einen geht es darum, unser bergsportliches Tun an die bereits veranderten und sich
weiter andernden Bedingungen in den Alpen anzupassen. Der DAV ist dabei gefordert,
seine Mitglieder Uiber mégliche Gefahren aufzuklaren und in seiner Ausbildung dies zu
berlicksichtigen. Aber auch bezliglich der Erhaltung unserer Infrastruktur — Hlitten und
Wege — missen wir uns bewusst sein, dass hdhere Aufwendungen und neue Aufgaben auf
uns zukommen werden.

Zum anderen sind wir aber auch verpflichtet, unser Tun so zu gestalten, dass der
Temperaturanstieg in den Alpen so gering wie mdglich ausfallen wird.

Bei unseren Hitten und deren Energieeffizienz haben wir in den letzten Jahren bereits viel
getan, aber auch hier stehen weitere Aufgaben vor uns. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist
aber das Thema Anreise zum Bergsport. Hier gilt es insbesondere unsere Gewohnheiten zu
Uberdenken und zu neuen Handlungsweisen und Konzepten zu kommen.

Der DAV wird sich in den nachsten Jahren sehr intensiv mit diesen Themen auseinander-
setzen und sich seiner Verantwortung flr den Alpenraum und flr die Zukunft des
Bergsports stellen. Die Alpinismustagung 2010 in Bad Boll hat hierfiir die Basis gelegt und
wichtige Hinweise gegeben.

im Oktober 2010

Ludwig Wucherpfennig
Prasident
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TAGUNGSPROGRAMM

Freitag, 30.04.2010

16:15

16:30

17:00

17:30

18:30

19:30

21:00

BegriiBung und Eréffnung
Volker Steinbrecher
Thomas Urban

Politische Zu — Mutungen und Erwartungen an den DAV

Winfried Hermann, Vorsitzender des Bundestags-Ausschusses Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Der Klimawandel — Was wir wissen — was uns erwartet
Prof. Dr. Gerhard Berz, LMU Miinchen, ehem. Leiter GeoRisikoForschung, Munich Re

Alpentourismus: Verursacher, Opfer oder NutznieBer des Klimawandels
Dr. Bruno Abegg, Universitat Zirich, CIPRA International

Abendessen

Schreckgespenst Klimawandel
Im Gesprach mit:

Andreas Weiskopf, Hittenwirt der Darmstadter Hiitte

Augustin Kroll, Mitglied der Geschaftsleitung der Fellhornbahn GmbH und der
Kleinwalsertaler Bergbahn AG

zur Perspektive des Alpentourismus

Peter Geyer, ehem. Prasident des Dt. und des Internat. Bergfiihrerverbands
Sigi Hupfauer, Expeditionsbergsteiger
zur Perspektive des Bergsports

Kurt Diemberger, Bergsteiger, Autor, Filmemacher
Katharina Schréttle, Stellvertretende Bundesjugendleiterin
zur Perspektive der Generationen

Prof. Dr. Heinz R6hle, DAV-Prasident
Dr. Christian Wadsack, OeAV-Prasident
zur Perspektive der Alpinverbande

Andreas Klages, Geschaftsfiihrer Breitensport & Sportentwicklung beim DOSB
zur Perspektive des Sports

Social Hour
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Samstag, 01.05.2010
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09:45
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10:45

11:15

Permafrost im Klimawandel: Wie stabil sind die Alpen?
Dr. Stephan Gruber, Geographisches Institut der Universitat Zirich

So funktioniert die CO,-Kompensation
Stefan Baumeister, Geschaftsfiihrer myclimate Deutschland

Einfilhrung in die Arbeitsgruppen
Kaffeepause

Arbeitsgruppen Teil 1

AG1: Klimawandel und Mobilitat

Klimawandel und Mobilitat aus der Sicht der DB AG
Dr. Bernd Rosenbusch, DB Regio AG, Regionalleiter Marketing

Mit der Bahn in die Berge
Michael Prottel, Vorsitzender Mountain Wilderness Deutschland

Der Individualverkehr der Zukunft
aus der Sicht eines Automobilherstellers

Hans-Peter Wandt, Technical PR, Toyota Deutschland GmbH

Moderation. Michael von Levetzow, DAV-Landesverband Baden-Wiirttemberg

AG2: Klimawandel und Alpintourismus

Bergsport im Klimawandel
Dr. Jirg Meyer, Club Arc Alpin

Reisen in Zeiten des Klimawandels
Ralph Bernhard, Geschaftsflihrer DAV-Summit Club

Moderation. Erwin Rothgang, DAV-Bundesausschuss Natur- und Umweltschutz

AG3: Klimawandel und DAV-Infrastruktur

Neue Herausforderungen als Folge des Klimawandels
Christian Schmidt, Versicherungskammer Bayern, Riskmanagement

Auswirkungen des Klimawandels auf die Infrastruktur
Florian Braun, Universitat flir Bodenkultur Wien, Institut fir angewandte Geologie

Moderation: Prof. Dr. Heinrich Kreuzinger, Vorsitzender DAV-Kommission
Hiltten, Wege
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18:00

19:30

AG4: Klimawandel und Natur im Alpenraum

Aktuelle Erkenntnisse der Gletscherforschung

Dr. Heidi Escher-Vetter, Kommission fiir Glaziologie an der Bayerischen Akademie
der Wissenschaften, Miinchen

Auswirkungen auf alpine Okosysteme
Dr. Volker Audorff, Lehrstuhl fiir Biogeographie der Universitat Bayreuth

Moderation. Axel Malinek, DAV-Lehrteam Natur- und Umweltschutz
Abendessen

Kabarett ,KABBARATZ"

Sonntag, 02.05.2010

09:00

09:30

10:30

11:00

11:30

12:00

Ethischer Impuls
Volker Steinbrecher

Handlungsempfehlungen
Dr. Jirg Meyer als ,Anwalt" der Arbeitsgruppen im Gesprach mit:
- Ludwig Wucherpfennig, DAV-Vizeprasident

- Roland Stierle, 1. Vorsitzender DAV-Sektion Stuttgart und
DAV-Landesverband Baden-Wirttemberg

- Ralph Bernhard, DAV-Summit Club
- Erwin Rothgang, DAV-Bundesausschuss Natur- und Umweltschutz

Kaffeepause

Klimaschutz im Alpenraum
Josef Klenner, Prasident des Club Arc Alpin

Konsequenzen und Ausblick
Prof. Dr. Heinz R6hle, DAV-Prasident

Tagungsabschluss
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Politische Zu — Mutungen und Erwartungen an den DAV
Winfried Hermann

Politische Alpen - Europas Arche Noah
Zu - Mutungen und

« einzigartige Berglandschaft
« Vielfaltan Tier- und Pflanzenarten u. Biotopen
Erwartu n g en an de n « vielfaltige Kulturen, Sprachen und Traditionen
DAV « vitaler Wirtschaftsraum mit hoher Lebensqualitat

.

tiber 1.100 Kilometer Lange ziehen sich die Alpen
tiber 8 Staaten

Lebensraum von rund 13 Mio. Menschen
touristische GroRregion/ ,alpiner Sportplatz*

.

Vortrag von Winfried Hermann MdB ” . 1
Vorsitzender des Ausschusses fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung GefahrdEt durCh K||maWande|.
Ipini: tagung E lische Akademie Bad Boll 30.4.2010
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Klimawandel in den Alpen

» Klimaerwarmung und
Stickstoffeintrag aus der
Atmosphare verandern sensible
Okosysteme gravierend

» Gletscher schmelzen in rasender
Geschwindigkeit

« Baumbestande werden geschadigt

» Wetterverhaltnisse andern sich
mit Folgen fir Landwirtschaft und
Tourismus
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WAS BEDEUTET DIES
FUR DIE ALPEN?

Folgen

» bedrohen Grundlagen des Tourismus im
Alpenraum

so verandern sich Bedingungen fiir
alpinen Sport (z.B. auftauende
Permafrostboden, Bergstiirze)
Klimawandel beeintrachtigt alpinen
Skitourismus (Folge: Bau neuer
Infrastruktur in héheren Lagen oder
Kunstschnee und Beschneiungsanlagen)
= mit Konsequenzen fiir die biologische
Vielfalt ung Raumordnung



ALPEN weiter UNTER
NUTZUNGSDRUCK

Verkehr und Tourismus

e rasant wachsendes
Verkehrsaufkommen

 ErschlieRung und Zersiedelung der
Landschaft zerstoren die fiir den
Fremdenverkehr wichtigen
Ortsbilder

Qe
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Landwirtschaft

e Intensivierung von
Land- und Forstwirtschaft
verdrangen traditionelle
Nutzungsformen

onsentration (parts per milion ppr)

Reduktion der CO,-
Konzentration - ein zentrales _|
Ziel der
(internat.)Klimaschutzpolitik.

Langfe istige En !wlcl(lu g der :oz Konzentr on
©2008, Le M
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2 ° Ziel - Klimaszenarien

Temperature Deviation C
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——  Mamnetal 1999 Projections

———— Moberg etal. 2005 IPCC, i

———  Oerlemans 2005 2007 /
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Uncertainty

EU limit

1600 1700 1800 1900 2000 2100
Year
Notwendige Emissionsreduktionen
zuni Einhaltung der 2 Grad Grenze im Vergleich zum , bussiness as usual”
(BAU)
Quelle:
Prof Anders Levermann
PIK2008)
Notwendige Emissionsreduktion
bis 2050 bei global gleichem Emissionsrecht
pro Person
Klimagerechtigkeit
~ India ~ 0%
» China ~50%
~ Germany ~80%
» USA ~90%
Quelle:

Prof. Anders Levermann
(PIK 2008)

Globales Klimaschutzziel

- Begrenzung der
durchschnittlichen globalen
Erwarmung um hoéchstens 2 Grad
egentiber vorlndustrleller Zeit
?max 450 ppm)

- Reduktion der CO,-Emissionen
Industrielander
-~ 40% bis 2020
- 80% bis 2050

- D.h: weltweit - 50% bis 2050
- Ist das Ziele noch zu erreichen?

BEISPIEL VERKEHR
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Verkehr belastet das Klima Sl e

« Globale Emissionen aus dem Verkehr L
machen ein Viertel der globalen CO,
Emissionen aus!

120%

10%

- Verkehrssektor hat die héchsten CO, - 1 G2
Wachstumsraten B L
» Imperativ: CO,-Emissionen senken trotz o R
Verkehrswachstum! FSFETTESSESSSFTFFS
Wir missen ...
WIE WERDEN WIR « den Anteil der klima- und
5 umweltfreundlichen Verkehrsmittel
NACHHALTIG MOBIL? erhohen
« den Modalsplit in Richtung
Nachhaltigkeit verandern!
« umwelt- und naturvertraglich
. + klimaneutral
MOB"JTAT IST DANN « sozialvertraglich
NACHALT'G, WENN S|E « ressourcenschonend

« effizient, wirtschaftlich
« intelligent genutzt und vernetzt
« bezahlbar und verfiigbar fiir alle ist

Nachhaltige Mobilitat braucht

« eine neue Mobilitats-Kultur

« intermodal und integrierte Verkehrstrager

Mobilitatsdienstleistungen DIE

« alternative Antriebe, erneuerbare Treibstoffe ALPEN Ko NVENT|0N
« verlagern und vermeiden der Verkehre

+ Ausbau des Umweltverbundes (OPNV, Rad,

FuRverkehr) \
Nicht nur in den Alpen! 2 \

10



Internationale
Alpenkonvention

« verpflichtet Alpenanrainerstaaten und EU, die
Alpen zu schiitzen und schadigende
MaRnahmen zu unterlassen (Inkrafttreten
1995)

« einzelne Durchfiihrungsprotokolle (Bereiche:
Raumplanung, Verkehr, Berglandwirtschaft,
Bergwald, Bodenschutz, Energie, Naturschutz,
Tourismus) enthalten Zielvorgaben

Aktionsplan Klimaschutz

wurde 2009 erstellt

den Worten und Vorgaben miissen Taten
folgen

es bedarf in allen Bereichen ambitionierter
Klimaschutzziele

mit konkreten Zeitplanen und einer
Uberwachung der Umsetzung

Bekampfung des Klimawandels muss Prioritat
haben!

Deutscher Alpenverein

Ziele und Weiterungen

Den Alpenraum nachhaltig schiitzen und erhalten, heift

vernetztes internationales Schutzgebietssystem
schaffen

Bergwaldererhalten und sanieren

naturvertragliche, traditionelle Bewirtschaftung
erhalten und férdern

okologischvertragliche Tourismusformen ausweiten

Freiflachen erhalten und weitere Zersiedelung
verhindern

Verkehrsaufkommen reduzieren und ékologisch
ausgestalten

offentlichen Verkehrausbauen und fordern

Energieerzeugung auf erneuerbare Energien
umstellen

internationale Zusammenarbeit und Forschung
intensivieren

HERAUSFORDERUNGEN
AN DEN DAV

Energieeffizienz steigern

« Klimavertraglichkeit der eigenen Infrastruktur
sicher stellen

« z.B. in Schutzhutten, Kletteranlagen,
Geschaftsstellen des DAV

« Zertifikate fiir energetische Sanierung der
Hauser und Niederlassungen

CO2-Minderung durch
nachhaltige Mobilitat

» Ausstoss von Treibhausgasen beim
Bergsport vermindern

« klimafreundliche Mobilitat

« freiwilliges Tempolimit

» Ausgleich fur Anreise durch Férderung von
Klimaschutzprojekten ,atmosfair*

Information verbessern

«+ Bildung fuir Klima- und Umweltschutz
ausbauen

« Information der Mitglieder und Offentlichkeit
/Touristen

» Aufklarung tiber die Folgen des Klimawandels
fuir die Alpenregion
« Klimaaktionsplan des DAV mit Anforderungen

fiir den Verband und die Mitglieder sowie
Forderungen an die Politik

11
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Bedeutung der Tagung

DAV ist mit 850.000 Mitgliedern:

» Wichtiger Akteur beim Klimaschutz

» Aufklarer

« Vorbild

 pressure group

» Klimaschutzaktionsplan
ausarbeiten

Klimaschutz gleich
Alpenschutz!

damit wir dies nicht brauchen...

VIELEN DANK FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT!
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Der Klimawandel — Was wir wissen — was uns erwartet

Prof. Dr. Gerhard Berz

Der Klimawandel
Was wir wissen — was uns erwartet

Prof. Dr. Gerhard Berz, LMU Miinchen,
ehem. Leiter GeoRisikoForschung, Munich Re

NatCatSERVICE
Naturkatastrophen 1980 — 2009
Prozentuale Verteilung nach Katastrophenart
Gesamtschéden: 2.750 Mrd. US$ (Werte 2009) Versicherte Schaden: 690 Mrd. US$ (Werte 2009)

(Erdbeben, Teunami, (Sturm, Urnwatter, etc.) (Uberschwemmung, (Temperaturextreme,
Vuikanausbruch) Massenbewegung) Dure, Waldbrand)
©2010 Monchener 9 ~ Stand Januar 2010

NalCatSERVICE

Naturkatastrophen 1980 — 2009

Prozentuale Verteilung nach Katastrophenart

18.500 Schadenereignisse ‘

1.700.000 Todesopfer

s
el

Tipetorions
(Erdbeben, Teunami, (Sturm, Urnwatter, etc.) L (Uberschwemmung, (Temperaturextreme,
Vuikanausbruch) Massenbewegung) Dure, Waldbrand)

©2010 Monchener 9 ~ Stand Januar 2010

GroRe Wetterkatastrophen 1950 — 2009

(nach Dekaden)
[

Dekade Dekade Dekade Dekade Dekade letzte 10 Faktor |
1950-1959 1960-19691970-1979 1980-19891980-19992000-2009) LD

Ve

Az | 13 16 20 | 44 | 74 28 o ‘ 1,8
10 Jahre mit |

— 1960ern zeigt

esamt- i

Sesamt- | 538 | 724 | 97,5 | 1557 | 5280 | 4352 ::‘-s':::"hen 6,0

Versicherte

Schaden| 16 | &1 | 150 | 200 | 1257 1938 ‘ 23,8

Schaden in Mrd. US$ — in Werten von 2009

Stand:Januar2010

NalCatSERVICE

Naturkatastrophen weltweit 1980 — 2009

Anzahl der Ereig nach g

Anzahl
B8 8888 8

1880 1982 1984 1986 1988 1950 1992 1954 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

(Erdbeben, Tsunarmi, (Sturm, Urmwetter, etc.) - Trendlinien |
Vulkanausbruch) Massenbewegung)
©2010 Manchener B 9 - Stand Januar 2010

Globaler Klimawandel - Treibhauseffekt

Natiirlicher Treibhauseffekt : >+30°C
Zusatztreibhauseffekt (bisher): ca. +0,8...0,9°C
(Europa: +1°C, Alpen: +2°C)

Naturkatastrophen nehmen weltweit dramatisch an
Héufigkeit und Schadenausman zu.

Die Griinde:

% Bevolkerungszunahme
& Steigender Lebensstandard

% Konzentration von Bevélkerung und Werten in
immer mehr und groReren GrofRstadtraumen

& Besiedlung und Industrialisierung stark
exponierter Regionen

% Anfélligkeitmoderner Gesellschaftenund
Technologien

& Steigende Versicherungsdichte
& Anderung der Umweltbedingungen, Klimawandel

©1999 GeoRisikoForschung, Minchensr Rick

Die wichtigsten Treibhausgase

anthro- Anteil | relatives Verweil-
Gas pogener am | Treibhaus- | dauer
Herkunft Anteil | Wirkung ZTE* | potential™ | (yahre)
=30 G0
E‘,ﬁ;m,m Natiirliche Quellen >37% | Treibhauseffekt 61% 1 >100 @o%)
Verbrennung **
Waldrodungen >1.000 @0%)
,f::;n Feuchtgebiete >60% | Treibhaussffekt 15% 21 10
Reisanbau
Tierhaltung
Deponien
o ittel | 100% i 119 [4.000-11.000 50-500
Kkohlenwasser- | Kiltemittel Ozonabbau
stoffe Aufschiummittel
& 75% | Trei 9% 2000 [Tage-Monate
{rapospharischy | Verkehr Gesundheits-
schidigung
s g 40% g 4% 310 130
Verbrennung *** Smog.
Landwirtschaft Ozonabbau
co )
Kohlenmonoxid | Verbrennung *** 25% Treibhauseffekt 9. coz | Monate
Ve Smog.
Quelle Enquite Kommision S deErdatmosghine™ * ZTE - Zusatatreibhauseffekt; restlche 2% aus Wasserdamp
e Bumdecnges SchRb oA TS, (Honsiet

“* massenbezogenes Treibhauspotential relativ zu CO;
“** Verbrennung von fossilen Brennstoffen Biomass e
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Temperaturanomalien in °C . . . -
P, Klimageschichte -Menschheitsgeschichte
Temperaturverlauf 200-2000 3 vom Homo erectus zum “Homo oeconomicus”
0,6
6 +0,8°C H
- S Saneen Yaneon Sen . hede
= = , 17°C T T T T M7'c
Mittelalterliches | | f | 1 | g
0:2 Opti o | | HEERN [ 1] 11| Eype
T Kleine Eiszeit % 161 l i N > \ 1 1 rTiFee
15°C |~ ; B 7 ‘
e | ot | RS T4
13 | AR TVTE | i
A 3 A
*z’c 4_4 1 E
0,8 m: ol y | 2t g {
I e 10° =0 ;
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 - | & A E \, o
Zeitin Jahren 9 LAY N\ 1 ¢
Mann et al. (2003, EOS Forum, Vol. 84. No. 27) g LR T 3 X L lgc

Mehr Extreme bei warmerem Klima

Beispiel Hitze
Treibhausgasen Stiirme/Sturmfluten bisheriges wiirmeres Klima
Temperatur Luft/Meer Gewitter/Hagelschlage
Starkregen und
Feuchte Uberschwemmungen
Meeresspiegelhche Dirren/Hitzewellen
allgemein
sehrkalt kalt normal wam  heif sehrheift
kalt normal warmn___ heif sehrheit extrem heift

Hitzesommer 2003

uber 70.000 zusétzliche Sterbefélle,

uber 10 Mrd.€ Schaden
“*

Klimawandel in Deutschland
Die wichtigsten Verdnderungen

Sommer

» Temperaturen steigen deutlich an

¥ ausgedehnte Hitzeperioden nehmen zu

¥ Niederschlag nimmt ab, vor allem im Stdwesten und Nordosten
¥» mehr und heftigere Unwetter (Starkregen, Hagel, Blitze)

¥ Vegetationsperiode verlangert sich (Achtung: Spatfréste!)

»Winter

» Temperaturen steigen an

» Niederschiage nehmen v.a. im Suden und Westen zu
» mehr Uberschwemmungen und Schneedruckextreme
» heftigere Wintersturme, veranderte Zugbahnen

» schiimmere Sturmfluten

Legende:

¥ Todesopfer N

w = P foton g 7oh Quellen: BAYFORKLIM (1999), Stott et . (2004), MP| Hamburg (2007)
% Hi - Ei a der i Forsch

Klimawandel und Naturkatastrophen im Alpenraum

Klimaschutz-Strategien

Klimawandel Extremereignisse
" Temperatur 7 heiBe, trockene Sommer
7 Vegetationsperiode " Starkregen
" Permafrost-/Schneegrenze “ Unwetter, Hagelschldge, Blitze
" Wasserdampfgehalt ' " milde, nasse Winter ) ;
» Zirkulation Atmosphére/Ozeane ~ Starkschneefalle Vermeidung und Reduzierung  Anpassung
jozeniech AWIntarsings von Emissionen
- Verringerung der Emissionen - Bauvorschriften (prosp. Auslegung)
(Energiesparen, Effizienzsteigerung, - Raumplanung (prosp. Risikozonierung)
Mafnahmen Naturkatastrophen Ausbau erneuerbarer Energien) - Katastrophenvorsorge (ISDR,
- CO,-Speicherung (Aufforstung, Warnsysteme, Schutzbauten)

+Klimaschutz i Holzbau, Filterung) -Agrartechnik (Bewasserung,

A Muren.
::::""::s"';l"n‘:::‘““"‘"s"""""e) " Felsstirze, Erdrutsche i - internationale Vertrage (Rio, Kyoto) Biotechnologie)
ST A T AT — :ﬁ;‘::;;’::“f:‘;c’:;mﬂ‘:mme - lokale Aktivitaten (Agenda 21) - Naturschutz (Schutzgebiete)
+ Tourismus (Planung. Aufkldrung) e w“Lav;’inm - Selbstverpflichtungen der Wirtschaft - Versicherung, Solidargemeinschaften
+finanzielle Vorsorge, Versicherung ~ Sturm-/Unwetterkatastrophen - Emissionshandel (2. Phase ab 2008)
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Resiimee

Naturkatastrophen nehmen (weiter) dramatisch an Zahl Argumente prolc_ontra .
und Ausmaf zu. Die Schadenpotenziale erreichen neue Ursachen des Klimawandels:
GréBenordnungen.

Verdnderungen von Klima und Umwelt erh6hen das

Katastrophenrisiko zusétzlich, gerade auch in den Alpen. Www. Skep ticalscience.com

Wir miissen die globale Erwdrmung, soweit noch méglich,
abbremsen und uns an die verdnderten Klimabedingungen
und Risiken anpassen - durch addquate Vorsorge!

Alpentourismus: Verursacher, Opfer oder

NutznieBer des Klimawandels?
Dr. Bruno Abegg

Herausforderung Klimawandel — Bergsport mit Verantwortung, 30. April 2010 Bad Boll, 30. April 2010

Ausgangslage / Klimaszenarien
Auswirkungen Winter
Anpassung / Beschneiung
Auswirkungen Sommer
CO,-Emissionen im Tourismus
Fazit

Dr. Bruno Abegg, Universitét Ziirich/CIPRA International Bruno Abegg, Universitat Ziirich/CIPRA International

Beispiel Bayern (2071/2100):
T(C) (DJF): 2.6/4.2 Germany
T(C) (JJA): 25/4.0 > -
N (%) (DJF): 7/19
N (%) (JJA): -23/-12

Switzerland Austria

Schnee in den bayerischen Alpen
= heute: 1/3 des Niederschlags
= Zukunft: 1/6 des Niederschlags

France

(Jacob et al. 2008)
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Der alpine Skitourismus reagiert sehr sensibel auf
Veréanderungen der nattrlichen Schneesicherheit.

16

Technische Beschneiung
Weitere technische Massnahmen
= Schnee- und Pistenmanagement

= Landschaftseingriffe

= Konzentration auf Gunstrdume
Nicht-technische Massnahmen

= Kooperationen

= Diversifikation im Wintertourismus

= Ganzjahrestourismus etc.

e
D | a7oona  Seana 1%
;

Verschiedene Studien zeigen, dass die héheren
Temperaturen durch einen vermehrten Einsatz
von Beschneiungsanlagen zumindest teilweise
~kompensiert“ werden kénnen. Aber nur wenn es
gelingt, die Beschneiungsintensitaten (= mehr
Schnee in kirzerer Zeit) massiv zu erhéhen. Das
bedeutet:

= mehr Schneekanonen

= héherer Wasserverbrauch

= héherer Stromverbrauch

= héhere Kosten

Bei einer Erwédrmung von +2 °C kénnten nur
noch 61% der heutigen Skigebiete als natrlich
schneesicher bezeichnet werden.

Auswirkungen

= Konzentration auf Gunstraume
= Grosse regionale Unterschiede
= Veranderung der Marktanteile

= Steigender Anpassungsdruck

Technische
Beschneiung

Ziel: Sicherung des
Skibetriebs durch
~Schneegarantie®,
Aufweichung der
Grenzen, die durch
Wetter und Klima
vorgegeben werden,
Saisonverlédngerung.

Trends

= immer friiher
= immer h6her
= immer mehr

Quelle: Pitztaler
Gletscherbahnen 2009

Wasserverbrauch/Einheit Schnee ist abhéngig
= vom Standort

= den Witterungsverhéltnissen

= der Art/Effizienz der eingesetzten Anlagen

Richtwerte nach Teich et al. 2007

= 1 m3 Schnee = 0,2-0,5 m3 Wasser (200-500 )

= Fardie Grundbeschneiung einer ha Piste (30
cm) benétigt man also 600-1500 m° Wasser
(600°000-1,5 Mio. Liter Wasser) - und
entsprechend mehr, falls nachbeschneit
werden muss.
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Davos / Scoul

beschneite |Wasserverbrauch |Wasserverbrauch - 21.5% bzw. 36.2% des jahr//chen
Flache (ha) |gemass RiSCht- gemass Angage” Wasserbedarfs der beiden Gemeinden
rt Skigebiet -
werten (m°) I () gehen auf das Konto der technischen
ca. 200000 Beschneiung
(2006
Schweiz

= 18 Mio. m3 = fast so viel wie der gesamte
Trinkwasserbedarf des Kantons Basel-Stadt
(20,05 Mio. m? im Jahr 2007 geméss Basel
Stadt Statistik)
Quellen: Teich et al. 2007, Seilbahnen Schweiz 2008

Kaum Informationen/Studien aber

« Deutlich héherer Wasserbedarf oo

« Zum Teil bereits heute sehr grosse oo
Herausforderung (vgl. Speicherseen)

« Die Wasservorréte variieren stark. Je nach
Region (abhéngig vom Niederschlag, der
Topographie und der Geologie etc.) wird S
mehr oder weniger Wasser zur Verfligung
stehen bzw. werden sich die Probleme mehr
oder weniger stark akzentuieren e ey

= Nachfrage kann Angebot tbersteigen -

4p000

Quelle: Schadier 2009

Mégliche Folgen Weitere Aspekte

. Konflikte mit v = Okologische Auswirkungen
anderen Nutzern (g T = Okonomische Auswirkungen

= Steigende b B ol = Winteratmosphére?
Wasserpreise §

« Okologische Prob-

leme (z.B. Rest-
wassermengen)

— Kosten?

Sommer im Jahre 2050

= Nicht nur wérmer, sondern auch trockener
= Mégliche Analogie: Sommer 2003 und 2006

Auswirkungen
= Verénderung des Landschaftsbildes

= Mehr Hitzewellen und Trockenperioden,
evil. aber auch mehr Starkniederschlage
= Aftraktivitatsverlust und veréandertes
Gefahrenpotenzial
Rhonegletscher 1900/2008

17
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Auswirkungen (Forts.)

= Verldngerte Saison

= Stabileres Sommerwetter

= Hoéhere Wetterzufriedenheit der Touristen

These:

Renaissance der Sommerirische in den Alpen.

Nicht nur weil die Alpen an Attraktivitat
gewinnen, sondern auch, weil klassische
Konkurrenzgebiete an Attraktivitét verlieren.

= Aber: es geht nicht nur um klimatische
Attraktivitét, sondern auch um Urlaubsinhalte

Contribution of Various Tourism Sub-sectors to CO,
Emissions (UNWTO/UNEP/WMO 2007)

%

[ Air Transport

M Road Transport
M Other Transport
M Accomodation
O Activities

Massnahmen auf

= Betriebsebene (internal operations)
= Angebotsebene (supply chain)

= Destinationsebene (community)

= Gasteebene (consumers)

Aufgrund der CO,-Emissionen

= Verkehrsmanagement (v.a. An- und Abreise)
= Energiemanagement (v.a. Wérmeenergie)

Klimawandel ist eine Herausforderung

Kein generelles ,,Bedrohungsszenario”

Aber auch keine allgemeingdltigen Rezepte
Chancen — Risiken

Frage der Dimension/Perspektive
Klimadeterminismus ist fehl am Platz
Anpassung ist entscheidend

Alpentourismus muss klimavertraglicher werden

Anteil des Tourismus am globalen
CO,-Ausstoss : 4,95 %

CO,-Ausstoss des Tourismus:
1307 Millionen Tonnen CO,

Zum Vergleich: 3. Russland: 1534 (Mf);
4. Japan: 1213 (Mf); 6. Germany: 896 (M)

Treibhausgas-Bilanz von Saint Martin de Belleville/F

Touristischer Transport
M Heizung und Strom
(touristische Unterkiinte)

Heizmg und Strom
(Restaurants, Geschifte cfc.)

Touristische Transportanlagen
und Pistenpriparation

B Ubrige (Gemeinde,

Tourismusbiiro, Sportanlagen
ete)

Quelle: Mountain Riders Frankreich 2007

Beispiel Energiemanagement
- eliminate, reduce, substitute & offset”
« v.a. Raumwérme und Warmwasseraufbereitung
— Verringerung des (fossilen) Energieeinsatzes
Stichwort: Energie sparen
Effizienterer Einsatz der (fossilen) Energie
Stichwort: Moderne Technologie einsetzen
— Umstellung auf erneuerbare Energien
Stichwort: Solarenergie fiir Hotelbetriebe
Kompensation von CO,-Emissionen
Stichwort: klimaneutrale Ferien
= Grosser Handlungsbedarf
Potenzial bei weitem noch nicht ausgeschopft

Vielen Dank ftir
lhre Aufmerksambkeit

Weitere Informationen:

www.cipra.org/de/cc.alps/ergebnisse/compacts

Mail: bruno.abegg@geo.uzh.ch
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Schreckgespenst Klimawandel
Zur Perspektive des Alpentourismus

Im Gesprach mit:
Andreas Weiskopf

LUnsere Laufwasserturbine an der Hiitte hat viel mehr
Probleme mit Sand vom schmelzenden Gletscher."

,Die Jocher werden steiler und steinschidgiger."

~Wegeerhalt und -baumalnahmen werden schwieriger."

,Das Sommerwetter ist extremer und wechselhafter geworden. "
2003 hatten wir eher mehr Gaste als lblich, die aus den heilBen Télern geflohen sind."

Augustin Kroll

,Wir verbrauchen das Wasser nicht;
wir leihen es aus und dndern seinen Aggregatzustand. "

»Wir nehmen nur so viel Wasser aus den Béchen,
dass die Limnologie erhalten bleibt."

»Wir wollen eher weniger Pisten anbieten, aber die perfekt."
Richtig gemacht, ist Beschneiung keine Schadigung."

Zur Perspektive des Bergsports
Im Gesprach mit:

Peter Geyer

Ich darf mich gliicklich schatzen, alle Eistouren noch gemacht zu haben."

~Heute st das Eis schwerer und gefahriicher — und schwerer zu berechnen,
die Zeitfenster verschieben und verkleinern sich."

,Die Gaste nehmen zwar eher einen Bergfiihrer,
aber das Risiko ist hoher als friher."

,Wichtig ist, die Verdnderungen gut zu kommunizieren. "

,Die Frage ist: Wie sollen wir auf die Verdnderungen reagieren:
den Berg unseren Bedlirfnissen anpassen, oder ihn belassen
und uns selber darauf einstellen?"
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Sigi Hupfauer

,Die heutigen Verhdéltnisse fordern bessere Bergsteiger. Aber die Qualitat
der Expeditionsbergsteiger ldsst nach: Die einfache Buchungsmoglichkeit
verlockt, die nétige Anpassung und das Lernen ausfallen zu lassen."

Fur Indien ist es schlimm, dass die Wasserreserven
der Himalayagletscher schwinden. "

Zur Perspektive der Generationen
Im Gesprach mit:

Kurt Diemberger

,Mich als Vorbild zu betrachten, ware eine Illusion;
die Verhéltnisse waren andere."

,Die Alpen sind weniger attraktiv geworden. "
»GroBe Berge sind kein Klettergarten, und Wettbewerb nimmt ihnen den Reiz."
»Wir sollten die Barriere der Mihe vor grolBen Zielen erhalten, nicht zerstéren."

Katharina Schrottle

~Wir héren uns gerne an, was die dltere Generation sagt,
aber wir haben auch eigene Ideen."

Die JDAV plant fir den Sommer eine Alpendurchquerung zum Klimawandel. "

,Die JDAV Mdnchen hat einen Wettbewerb und eine Datenbank initiiert mit
Best-Practice-Beispielen fir Bergtouren mit Bus und Bahn (www.zugsache.de)."

~Der DAV soll Leitlinien vorgeben zum Umgang mit dem Klimawandel."
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Zur Perspektive der Alpinverbande
Im Gesprach mit:

Prof. Dr. Heinz Réhle

,, Wir miissen (iber den Okologischen FuBabdruck nachdenken.
Wie viel Konsum brauchen wir?"

»Wir brauchen nicht jede Region der Alpen noch leichter erreichbar zu machen."

Yom OeAV wiinsche ich mir den gemeinsamen
Einsatz fiir eine Alpine Raumordnung."

~Von der Tagung wiinsche ich mir, dass notige MaBnahmen diskutiert
und dann im Verein auch umgesetzt werden."

Dr. Christian Wadsack

~Klimagerechte Mobilitat ist eine der groBen Herausforderungen."

» Top-Down-Strategien sind schwierig, besser ist Sensibilisierung durch Vorbilder:
Kleine Beispiele fiir bessere Mobilitat."

»Wir kbnnen auch etwas langsamer, aber genussvoller in die Berge fahren."

Zur Perspektive des Sports
Im Gesprach mit:

Andreas Klages

,Die 91.000 Sportvereine im DOSB haben es mit drei grofen Aufgaben zu tun:
Demografischer Wandel, Schulsport, Klimawandel. Der Klimawandel wird ein
Schliisselfaktor werden. Dazu gibt es noch keine Aufarbeitung und Strategie. "

~Klimavertragliche Sport-Organisationen sind die Zukunft.
Der DAV kann dazu seine Expertise einbringen und soll
seinen Dachverband DOSB fordern — vom Alpenverein lernen heiBt siegen lernen."

. Wir kénnen aber nicht als Vereine die Versaumnisse von Kopenhagen heilen."
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Permafrost im Klimawandel: Wie stabil sind die Alpen?
Dr. Stephan Gruber

Die rhetorische Frage im Titel dieses Vortrags zeigt, warum die Auseinandersetzung mit
dem Thema Permafrost und Klimawandel flir den Menschen, und vor allem fiir Bergsteiger,
relevant ist. Permafrost beeinflusst die Stabilitédt von Festgestein und Lockermaterial, und
Veranderungen kénnen somit an manchen Orten zu unerwarteten Ereignissen wie
Felsstlirzen, vermehrtem Steinschlag oder Muren fihren.

Fokussiert auf Permafrost in den Alpen mdchte ich mit diesem Text kurze Antworten auf
einzelne relevante Fragen geben: Was ist Permafrost? Wo ist Permafrost in den Alpen? Wie
wird Permafrost auf eine Klimaveranderung reagieren? Mit welchen Folgen muss der
Mensch rechnen? Was kdnnen wir tun, um nachteilige Veranderungen zu mindern?

Permafrost ist definiert als Fels oder Lockermaterial, das flir mindestens ein Jahr eine
Temperatur von null Grad Celsius oder tiefer aufweist. Die Erforschung und Definition von
Permafrost ist motiviert durch die Unterschiede zwischen gefrorenem und ungefrorenem
Material, d.h. Material mit und ohne einen gewissen Anteil von Eis. Da die meisten
naturlichen Untergrundmaterialien gewisse Mengen von Wasser enthalten und die Messung
von Temperatur relativ einfach ist, wurde Permafrost iber die Temperatur definiert. Da vor
allem permanent gefrorenes Material von Interesse ist, wurde als Abgrenzung gegentiber
saisonal gefrorenem Boden ein Jahr als zeitliche Dauer eingefiihrt. Gletscher sind per
Definition kein Permafrost. Bodentemperaturen sind im Tages- und Jahresgang stark
variabel. Diese Schwankungen werden mit der Tiefe abgedampft und ab zehn bis 15 Metern
unter der Oberflache sind die Temperaturen Uber ein Jahr hinweg konstant. Permafrost ist
also immer von einer Auftauschicht liberlagert, die im jahreszeitlichen Wechsel gefriert und
auftaut. Diese Auftauschicht ist im Alpenraum meist einen bis fliinf Meter machtig, und
darum ist der eigentliche Permafrost, der erst darunter beginnt, nur schwer zu messen und
zu beobachten. Permafrost ist also zumeist unsichtbar.

Als Folge davon ist es schwierig zu bestimmen, ob es an einem Ort Permafrost im Unter-
grund gibt oder nicht. Mit zunehmender Héhe nehmen mittlere Luft- und auch Boden-
temperaturen ab. Allerdings kdnnen unterschiedliche Gelandepartien auch auf gleicher Hohe
sehr unterschiedliche Untergrundtemperaturen haben. Der Temperaturunterschied zwischen
der Siid- und Nordseite eines Felsgrates kann im Jahresmittel Gber finf Grad Celsius
betragen. Schnee (manchmal diinn und verblasen und manchmal meterdick in Mulden)
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sowie das Untergrundmaterial (Gerdll oder fester Fels) beeinflussen Temperaturen ebenfalls
sehr stark. Permafrost und seine Eigenschaften sind raumlich also extrem variabel.

Diese groBe Variabilitéat versuchen Forscher mit Computersimulationen und statistischen
Analysen zu verstehen. Als groben Anhaltspunkt kann man annehmen, dass oberhalb der
Waldgrenze (bzw. bei einer langfristigen mittleren Lufttemperatur von unter -1 °C)
Permafrostvorkommen beginnen und mit zunehmender Hohe und Schattigkeit zunehmen.
Eine geschlossene Vegetationsdecke ist meist ein Zeichen fir keinen Permafrost, grobes
Blockwerk begtinstigt das Vorkommen von Permafrost. Eine erste Abschatzung ist so
maoglich. Wenn das Wissen um Permafrost aber wichtig ist, benétigt man Experten und die
Hilfe von Computermodellen, geophysikalische Untersuchungen oder Bohrungen.

Eine langfristige Erwarmung der Atmosphare wird unweigerlich zu einer Erwarmung und
weitreichender Degradation von Permafrost in den Alpen flihren. Allerdings wird diese sehr
vielfaltig ausfallen. Die zuvor beschriebene hohe raumliche Variabilitat der Untergrund-
temperaturen im Gebirge wirkt sich auch auf die Reaktion auf Klimaveranderungen aus.
Manche Geldandepartien werden sehr schnell reagieren, manche sehr langsam. Eine
Erwarmung von einem Grad Celsius in der Luft kann mit einer Erwarmung von drei Grad an
einem Platz und 0,5 Grad an einem anderen einhergehen. Die ,Reaktionspfade™ von
Permafrost, d.h. die zeitlichen Ablaufe von Veranderungen, werden raumlich also sehr
variabel sein.

Die Zusammenhdnge zwischen Permafrost und Hangstabilitét sind komplex und im Detail
nur teilweise verstanden. Fir diesen Text genligt jedoch eine einfache Betrachtung: In den
meisten Fallen ist die Festigkeit von gefrorenem Material gréBer als die von ungefrorenem.
Es gibt Gelandesituationen deren Stabilitat nicht auf Permafrostdegradation sensibel ist,
weil sie auch mit der geringeren Festigkeit noch stabil waren. Andere Geldandepartien
wirden durch die Degradation jedoch von einem stabilen in einen instabilen Zustand
uberfiihrt. Dies ist eine sehr einfache Betrachtung, die aber zeigt, dass Permafrost nicht
gleichbedeutend ist mit Gefahr, dass Permafrostdegradation nicht gleichbedeutend ist mit
Felssturz. Die Uberlegung, wie man denn sensible von nicht sensiblen Geléndesituationen
unterscheiden kann (Temperatur? Geologie? In welchem Detail?), verdeutlicht sehr schnell,
dass dies kein einfaches Unterfangen ist.
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Zusammengefasst bedeutet das, dass Permafrost Uberraschungen birgt. Durch den
Klimawandel wird es Veranderungen bei Murgangen, Felsinstabilitat und der Stabilitat von
Bauten im Permafrost geben, aber deren Ort und Art zu bestimmen wird eine groBe
Herausforderung bleiben. Interessanterweise kbénnen Zonen starker Veranderungen auch
dort liegen, wo in der Vergangenheit keine Instabilitat beobachtet wurde. Sie stellen damit
eine groBe konzeptionelle Herausforderung fiir die Risikopravention dar.

Als bergbegeisterte Menschen kénnen wir vieles tun, um auf diese Situation zu reagieren,
vor allem kénnen wir beobachten, lernen und unser Wissen mit anderen teilen. So wie man
einen unerfahrenen Freund mit in die Berge nimmt und dort mit Erfahrung zur Seite steht,
kann man auch Menschen in der Wahrnehmung von Umweltveranderung begleiten und
ihnen fachkundig einen sinnvollen Weg zwischen den Extremen von Katastrophenszenarien
in der Presse und dem Drang zur Verleugnung flihren. Fast nirgendwo auf der Welt ist
Klimawandel so gut sichtbar wie im Hochgebirge. Ein friihes Vorausschauen vergroBert
unseren Handlungsspielraum, den wir in der Reaktion auf Umweltveranderungen, z.B. bei
baulichen MaBnahmen an Hitten haben.
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So funktioniert die CO,-Kompensation
Stefan Baumeister

myclimate {’ll?it_!!ﬂll;l,!_tj

The Climate Protection Partnership

myclimate — So funktioniert die CO2-Kompensation

Stefan aftsfi D

DAV
01.05.2010

{myclimate

Agenda

= Klimawandel, Klimaschutz

= Organisationsportrait

= Unsere Aktivitdten

= Die CO,-Kompensation

= myclimate Klimaschutzprojekte
= Klimaneutrale Produkte

Inhalt

= Klimawandel, Klimaschutz

{myclimate
Wissenschaftlicher Konsens

= Es gibt einen menschlich verursachten Klimawandel.
(IPCC, 2007)

= Eine sofortige Investition von 1% des globalen BIP ist
hinreichend, um die Klimaerwarmung in den Griff zu
kriegen. (Stern Report, 2006)

= Deutschland konnte die Halfte aller erforderlichen
Emissionsreduktionen gewinnbringend einsparen.
(BMU, McKinsey Studie, 2008)

Steigende THG-Konzentrationen

« 1%, mehr CO, ol of G Gy e 010 05
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=1/, mehr N,O E30F  _ Nivous 0vide (v0)
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1800
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.
{myclimate
Politische Agenda

= 1988 Weltklimakonferenz in Toronto
= 1997 Kyoto-Protokoll, Grindung IPCC
= 2009 Weltklimakonferenz in Kopenhagen (COP 15)

= Ziele:
- Temperaturerh6hung max. 2° )'}:1
- globale CO,-Reduktion um 50% bis 2050 }“_ﬁ
- Emissionshandel
- Lenkungsabgaben, Steuern
- Erneuerbare Energien

CO,-Emissionen werden etwas kosten
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{myclimate

Unsere Mission

= low carbon society": 1-2 Tonnen Gesellschaft

- Reduzieren von CO,-Emissionen im eigenen Entscheidungs- &
Einflussbereich

- Kauf von CO,-Reduktionen: CO,-Kompensation in externen
Projekten

A
~3
-80%
|
- - —
T ———————— s —

Quelle: IFEU

Inhalt

= Organisationsportrait

{myclimate

= Ziel: Klimaschutz

myclimate — The Climate Protection {myclimate
Partnership

= Muttergesellschaft: Schweizer Stiftung V'a

- gegriindet 2002 als ETH Spin-Off %
- Aktuell 34 Mitarbeiter >

M. Leuenberger

= Gemeinnitzige GmbH in Deutschland

- Gegruindet 11/2009

- Klimaschutz: messbar, effizient
- Nachhaltige Entwicklung

£ von Weizsicker

= Breit abgestutzt

- Stiftungsrat
Wirtschaft, Wissenschaft, Politik |
- Patronatskomitee
Prot. . Gomez

9

@ planétart

{myclimate

myclimate Reseller

= Internationale myclimate Reseller

- Kanada, Norwegen, Schweden, Luxemburg, Griechenland,
Indien, Neuseeland und Deutschland (Niederlassung)

(mjimate  (mjclinate  (mittima  (mjcimate

& mydimate /)
= myclimate Deutschland +——— B AIRSHED
© mycimate Reseller

{myclimate
myclimate weltweit
= Klimaschutzprojekte
- Europa, Afrika, Asien, Lateinamerika, Neuseeland
.. - s '.
'l X ¥ »
A mycimate ¢
 myclmate Deutschand
© myclimate Reslle Inermational
© myclmate Kimaschutzprojekte
10
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Inhalt

Unsere Aktivitdten

Lésungen fiir den Klimaschutz

(rl??climate

Protect our planet

Carbon Management

Services & m
— BOe

CO,-Kompensation

{myclimate

myclimate-Klimabildung

Q
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myclimate

et ou panes

CMS: Werkzeuge und Standards

= Fir Ihre Produkte & Dienstleistungen Eﬂﬂ
- CO,-Fussabdruck (Carbon Footprint, ISO 14040, PAS 2050) s
Online Plattformen und Web-Rechner (Ruby, PHP) »r\m

= Fir Ihr Unternehmen
- CO2-Bilanzen und Okobilanzierung
- Performance Management Tools und Reporting in Bezug auf
Treibhausgasemissionen (GHG-Protokoll, ISO 14064, GRI)
Klima- und Nachhaltigkeitsstrategie
Kommunikationsunterstitzung

= Fir Ihre Kunden
- Klimaschutzspenden:
klimaneutrale Produkte, Untemehmen und Dienstleistungen

- Entscheidungshilfe: klimafreundliche Produkte und
Dienstleistungen mit climatop-Label

Die CO,-Kompensation, Ablauf

Kompensation
20%
EURO EURO
o Eveniti »  Offsetting-Fund »  Kimaschutzprojekte
©ompensation 80% International
Firmen/Produkt

CO, -Emissionszertifikate

Kompensation .
= = T ==

Deutscher Alpenverein

/myclimate

et s panet

Klimabildung

= Schiiler und Jugendliche
- Planspiele, Unterrichtseinheiten,
Hot Stuff — Chill Out
= Unternehmen
- Klimawerkstatt,
Mitarbeiterschulungen
= Breite Bevolkerung
- Ausstellungen, Publikumsmessen,

Klima-Hoérpfad Monte Rosa,
Klimabooklet

Smyclimate

Klimaschutzprojekte
= Permanenz
- emneuerbare Energien und EnergieeffizienzmaRnahmen
= Additionalitat
Projekte benétigen Finanzierung durch Zertifikateverkauf
= Nachhaltigkeit

- Einbezug und Begleitung (!) der lokalen Bevilkerung,
Arbeitsplatze, Wissens- und Technologietransfer,
Verbesserung der Luft-, Wasser-, Bodenqualitét, ...

{rfn‘ycl imate

Fetectou et

Inhalt

= myclimate Klimaschutzprojekte

{myclimate
Seilbahn in Medellin (Kolumbien)

= Offentlicher Transport per Seilbahn ersetzt alte Busse
= Besserer Zugang zum Stadtzentrum fur die arme, am Stadtrand
lebende Bevélkerung

= Weniger Kriminalitat
= 118'000 tCO2eq Reduzierung iiber 7 Jahre

Biomasse-Briketts und effiziente Crijgimate
Kocher in Indien

= Verwendung von Briketts aus erneuerbarer Biomasse aus Wald- und
Landwirtschaftsabfallen

Das Projekt ersetzt die Kohle als Brennstoff in der Ziegel-Produktion.
Zusatzlich werden Restaurants, Tempel, Schulen und Krankenh&user
mit effizienten, rauchfreien Biomasse Kochern versorgt.

Das Projekt hilft, Arbeitsplatze fir die lokale Bevélkerung zu schaffen
und reduziert die Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen.

Smyclimate

Wasserkraft in Indonesien

= Renovation und Erweiterung eines existierenden
Kleinwasserkraftwerks
- produziert weniger Emissionen als der Strom-Mix auf Sumatra
= Vorteile fur die lokale Bevolkerung

stabile Stromversorgung, Grundlage fir Entwicklung der lokalen
Wirtschaft
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{myclimate
Warum keine Projekte in Deutschland?
= Deutschland hat sich im Kyoto-Protokoll zu
verbindlichen Reduktionszielen verpflichtet (Annex 1)

= Kriterium der Additionalitéat flir Zertifikate nach flexiblem
Mechanismus (CDM) fiir deutsche Projekte nicht erfillt

= Geringere Effizienz: Projekte in Industrielandern sind
Faktor 2-3 teurer als in Entwicklungs-/Schwellenl&ndemn

= myclimate Klimaschutzprojekte leisten aktive
Entwicklungshilfe (Hilfe zur Selbsthilfe)

= Projekte in Deutschland moglich, Finanzierung dann
aber nicht iiber CO,-Zertifikate méglich

myelimate

Inhalt

« Klimaneutrale Produkte

{myclimate

Monte-Rosa Klimahorpfad

= Neue Monte-Rosa-Hiitte — das Haus der Zukunft

= Interaktive website: www.klimahoerpfad.ch

= Horspiel: Infos zu Klima, Fauna, Flora auf’s Handy
= Laufender Wettbewerb (bis 24.Juli)

= Unterstitzung durch ETH Ziirich und den SAC

(myclimate
Klimaneutrale Hotels

= Emissionsberechnung durch myclimate

- Strom, Brennstoff, Mobilitat (Pendleremissionen der
Mitarbeiter, Geschéftsreisen, Warentransport), Essen und
Trinken, Abfall, Papier, Waschmittel

= Interne Mallnahmen

- z.B. Isolation, Stromsparlampen, W&rmeriickgewinnung,
regionales und saisonales Speiseangebot, Hotelbusse der
Energie-Effizienzklasse A, Gratis-Bahnticket fiir die Anreise ab
Wohnort

{myclimate
Internet-Plattformen

mate [

myclimate

Danke fiir Ihre Aufmerksamkeit!

A
\Q
Y E '

stefan baumeister@myclimate org
www.myclimate.org

{myclimate
Branchenlésungen: Druckerei
= Zusammenarbeit mit Branchen- | oo ot Ay
spezialisten zur Unterstiitzung von Brgie Anatyse S

Unternehmen bei der CO,-Reduktion

- Energieeffizienz Infrastruktur (Lemon Consult) _

- Energie- und Prozesseffizienz (DOL)
= Kommunikationspartnerschaft
= Performance Management/Reporting

= Klimaneutrales Unternehmen und/ S
oder Drucksache

= Verifizierung

Pro Auftrag Rechnor und
Buchungssystem inkl.
‘Schubung und Marketing Support,
Medienverteiler

{ﬂ'ﬁclimaﬁ

Druckiashe
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Arbeitsgruppen

AG 1 Klimawandel und Mobilitat

Deutscher Alpenverein

Dr. Bernd Rosenbusch: Klimawandel und Mobilitat aus der Sicht der DB AG

Michael Prottel: Mit der Bahn in die Berge

Hans-Peter Wandt: Der Individualverkehr der Zukunft aus der Sicht eines

Automobilherstellers
Moderation. Michael von Levetzow

Klimawandel und Mobilitat aus Sicht der DB AG

Dr. Bernd Rosenbusch

BAHN BAHN
I I
Bedeutung des Verkehrs
Klimawandel und Mobilitat
Die optimale Wahl der Verkehrsmittel
DE Regio Bayemn
BemdRosenbusch
PR-BY-M
Bad Boll, 30 04 2010
0B Fegio Bayem,Bemd Fosenbusch, P RBY-N, 24062010 2
Das Problem: Mobilititist Grundbediirfnis der BAHN Der Verkehr verursacht zwar weniger Emissionen als die BAHN
Menschheit Produktion —aber Emissionen steigen rasant
I I

Die Welt ist in Bewegung

1 Mobilitat ist Ausdruck menschlicher Freiheit.

1 Sie ist ein entscheidender Faktor fiir
Lebensqualitit und Wirtschaftswachstum.

1 Fir Arbeit, Alltag und unsere vielféltigen
Freizeitaktivitaten ist sie unerlasslich.

1 Mobilitat sichert die Erreichbarkeit der Menschen
untereinander und macht Giiter und
Dienstleistungen zugénglich.

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusth, P RBY-M, 24.06.2010 3

Absoluter Anstieg CO,-Emissionen

Verteilung der Emissionen (EU-27)! von 1990 - 2006 (Ist-Daten)

Indusmeprozesse andeveSekwren

Energie +36%

3% Abfall
Landwlnschafl Produktion/  __
19% Baugewerbe */%
Transport
Verkehr 4429

21%
Produktion/ Land-
Raugeneibe wirtschaft ~ +9%
31% Energie Industrie- +12%
prozesse
Verkehrssektor verursachte in 2006 Abfall ,3%.
ca. 19 % der EU-27 Emissionen!

(davon ca. 60% Giiter- und 40% Personenverkehr)
1)Stand 2006

Quelle: European Environment Agency Quelle: European Environmen Agency

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusth, P RBY-M, 24.06.2010 4
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. . . . [DB) BAHN DB| BAHN
Aus Kundensichtmachtdie Industrie zu wenig fur den Der Verkehrsmarktals Schliisselbranche moderner Volkswirtschaffen:
Klimaschutz—mehr Information istzudem gewiinscht

Megatrends verindern das Markt- und Wettbewerbsumfeld

I Megatrends
e oo ougw  paige dateng
Unmstucbinds il “ el i Frage: Sollten Hersteller in der Klimawandelund
st oot s » » w0 Werbung verstarkt iiber die [Ressourcenverknappung Globalisierung Deregulierung
Bucnrage " » » u Nachhaltigkeit ihrer Produkte
informieren?
s o » 0} "
Burgerinten un Birgr " n “® " :4‘::\:5:;;“" mehr Infc
| =5 5 0 > ] R

Frage: Wird von den genannten Akteuren in Deutschland genug fiir den L e S B

Klimaschutz getan?

L] alsein ||m a in m Weitere Liberalisierung || m Veranderung der

wesentlicher Treiber Asien und Osteuropa des

von CO,-Emissionen entstehen kehrs u Differenzierteregionale
1 W " Out- = Druck auf die Entwicklung, Trend zur

und ht sich leich mehr Infor geringste Emission sourcing b i assen L isi
= Steigende Preise fiir = Global 5 =0 ing
fossile Energietrager wachsen &ffentlicher Aufgaben
Quetien: Ummebens = Verkehrsinfrastruktur
wirdknapp
DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch,P RBY-M, 26.06.2010 5 DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch,P RBY-M, 26.06.2010 5

BAHN BAHN

Die Schiene ist heute das umweltfreundlichste
Verkehrsmittel - deutliche CO2 Reduzierungen erreicht

Schienenpersonenverkehr und

o y Spez. CO,-Reduktionen DB AG
Kl imas ChUtZ Personenfernverkehr [CO,-Emissionenin g je Pkm] von 1992006 (nur Schiene)
187
138
limaschutzziel Gesamtkonzem
bis 2020 (alle Verkehrstriger)
) g
Gilterverkehr? [CO, Emissionenn gje Thmi H -20%
g
795 HauptmaBnahmen i
= Flottenmodemisierung =y
87 - i Ry w0
= Elekuifizierung
= Energiesparende Fahrweise
= Vernetzung und Verlagerung
Quat: D8 AG, o Heidebr. ot Bsogen auf Euopa
0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 7 0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 0

BAHN

Der Schienenverkehr verursachtunterproportional viel BAHN Beispiel: Der CO2 AusstoR von Frankfurt nach Paris ist
CO2Emissionen etwa 1/6 des Flugverkehrs

Die gesamten CO,- Emissionen in Deutschland CO,-AusstoR auf der Strecke Frankfurt - Paris* 1 Die Bahn setzt weiter auf
liegen bei jahrlichen 841 Millionen Tonnen (2007) internationale Kooperationen im
Personenfernverkehr

1 Auf der Strecke Frankfurt-Paris
wurde die Fahrtzeit um zwei

O Energiewirtschaft

™ Gewerbe/ Industrie h
Stunden auf unter vier Stunden
priv. Haushalte -
verkiirzt
W Verkehr 62,9 kg
1 Der ICE verursacht auf der
= \ Sy neuen Strecke nur ein Sechstel
- . o 75.7 kg der CO,-Emissionen eines
1 Von den Emissionen des Verkehrsbereich (151 Millionen Tonnen®) hat der Flugzeuges
Schienenverkehr der Deutschen Bahn nur einen Anteil von rund 4 Prozent.
1 Die Verkehrleistung liegt dagegen deutlich dariiber: mehr als 9 Prozent im
Personenverkehr und mehr als 17 Prozent im Giiterverkehr. *kg pro Person bei durchschnittlicher Auslastung Quelles www.ecopassengerorg.
Quelle: *Umweltbundesamt (UBA); DB AG , Stand 2007
0B Regio Bayer, Bemd Rosenbusch, PRBY:N, 24.06.2010 9 0B Regio Bayer, Bemd Rosenbusch, PRBY:N, 24.06.2010 10

BAHN

Vor allemInvestitionenin neue Ziige fiihrte bisher zur BAHN Heute schon die Zukunft: Energieriickgewinnung im
Energieeinsparung Schienenverkehr

Mod. o 1 ol

Neue S-Bahn Baureihe 423 g g i
(zuvor BR 420) der BR 146.2 (zuvor BR 111)

I Moderne Elektromotoren kénnen die
Bewegungsenergie des Zuges beim Bremsen
in Strom umwandeln.

1 Der gewonnene Strom flieRt zuriick in das
Stromnetz und kann von anderen Ziigen
genutzt werden.

1 2008 wurden so rund 820 Gigawattstunden
Strom gewonnen. Das sind fast 8 Prozent des
gesamten Bahnstromverbrauchs.

- 56 Prozent Quele: 08 4G

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-M, 24.06.2010 11 DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-M, 24.06.2010 12
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ImDurchschnitt Giber alle Verkehre ist die Bahn das

umweltfreundlichste Verkehrsmittel

BAHN

Giiterverkehr*

Personennahverkehr

Personenfernverkehr

ol aln

Sclnene Pkw Linienbus

Scmene Pkw  Flugzeug

€O,-Emissionen in Gramm j

Schiene L Flugzevg anen
(oB) (400 chiff

Datenbasis 2008,

ie i
lin Kiammern] Vorjahreswert, * Abweichungen zu 2007 bei Lkw und Flugzeug durch Bezug auf europdische Verkehre

DB Regio Bayem,Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

N Quete DB AG. T, et

Deutscher Alpenverein

BAHN

Der Primédrenergieverbrauch liegtim Fernverkehram
niedrigsten
Gliterverkehr*
Personennahverkehr
Personenfernverkehr \
61 59
11 B 13
Schiene  Pkw Flugzeug Schiene  Pkw  Linienbus Schiene Lkw Flugzeug Binnen-
(DB) (0B) (DB) (400 schiff

Primirenergieverbrauch in Liter Benzin je 100

* bezogen auf Europa

DB Regio Bayem,Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

Diesel je 100 i Datenbasi

2008,

Quete: DB AG, fou, Okc-isstur

BAHN

Wege zur klimafreundlicheren Mobilitat

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

Die Bahn wird heute mit erheblich

Steuern bel

BAHN

groRter Block ist Okosteuer trotz Umweltfreundlichkeit

1 Steuern und Abgaben auf den
Energieeinsatz im Schienenverkehr der
DB betragen aktuell rd. 440 Mio. EUR

1 Okosteuer: Die Stromsteuer und der
Aufschlag auf die Mineraldlsteuer
betragen iiber 180 Mio. EUR

1 Mineraldlsteuer-Belastung liegt bei iber
120 Mio. EUR

1 Emissionshandel sowie weitere
Abgaben nach EEG, KWKG, KA fithren
zu Belastungen von iber 130 Mio. EUR

Guells: 0B AGIDS Energe GmbH

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

5007 Energiesteuern und -abgaben der DB
in Mio EUR p.a.

319

1998 2000 2002 2004 2006 2008
Vorlaufig
W Mineraléisteuer B Okosteuer B Abgaben gesamt

372 378

Emissionshandel verschirftdie Kosten im

Schienenverkehr

BAHN

1 Der elektrische Schienenverkehr ist der
einzige Verkehrstrager, der fiir die
Kosten der verursachten CO,-
Emissionen vollstindig aufkommen soll
CO,-Kosten des Schienenverkehrs
betrugen 2008 iiber 100 Mio. EUR

Die vollstandige Versteigerung von

Zertifikaten im Stromsektor ab 2013

fiihrt zu einer Verdreifachung der

Kosten auf iiber 300 Mio.

1 Der Schienenverkehr unterliegt der
Doppelbelastung aus Steuern und
Emissionshandelskosten

1 Kompensation der CO,-Kosten fiir den
Schienenverkehr ist notwendig

Quele: 08 AGIDB Energe Gt

DB Regio Bayem,Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

Kosten der Schiene durch den
3007 Emissionshandel

250

200

150

100

2005

2006 2007 2008

Vorlaufig

2013
Prognose
B Mio. EUR pa.
Annahmen
2008: CO2 Preis 23 €, TeilverauBerung.
2013: CO2 Preis 39 €, volistandige Vevswgerung

Ungleiche Belastungen der Verkehrstrager macht
Schienenverkehrrelativ zu Alternativen teurer

BAHN

Minerals
Steuer

Mineraldl-
Steuer

kosteuer L

kosteuer

Erneuerbare-
Energien-
Gesetz
Gesetz zur
Kraft-Wirme-
Kopplung

Steuerbefreiung ca. 129 Mio. EUR* i

&
2
o
g
=
n
o
a
£
S
)
g
2
g
@
£
F
E}
2
“n

Emissions-
Handel ab 2012

sab 2012 %

DB Regio Bayem,Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

auf Basis 2004 - 2006
7
18

1 Ungleiche
Belastungen der
Verkehrstrager
durch
Energiesteuern
und
Energieabgaben

* laut 21. Subventonsbericht
fer Bundesreglerung, 2007

Besonders der Flugverkehr profitiert von der

Steuerbefreiung in Deutschland

BAHN

23 EUR
Steuervorteil
pro Fluggast

Quelle: DB AG, eigene Berechnungen

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010

Steuervorteil im Flugverkehr betragt 23 EUR pro
Person und Strecke zwischen Koln und Berlin

Der Flugverkehr proflllert von elnar

o]
Mindereinnahmen des Staates 395 Mio. EUR pro
Jahr*

Die Bahn dagegen zahlt Mineralsl- und Okosteuer
Neben der Einbeziehung des Flugverkehrs in den

Emlsslonshandel ist eine Regelung zum Abbau der
bei der

*21. Subventionsbericht der Bundesregierung (2007)

Der Schienenverkehr ist gegeniiber demFlugverkehr

BAHN

benachteiligt
der in
fe==]
Befreit,
Mineraldlsteuer Regelsatz: 47 Cent/Liter Wettbewerbs-
(einschl. Okosteuer) Nahverkehr: 42 Cent/Liter vorteil im Jahr
2006: 395 Mio. €
Okosteuer (Anteil Regelsatz: 15 Cent/Liter Befreit
an Mineralolsteuer) Nahverkehr: 10 Cent/Liter
Mehrwertsteuer im
19 % i Befreit
Verkehr

‘Stand: 2007; * Quelle: 21. Subventonsbericht

Deutsche 24t AG

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-H, 24.06.2010
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Der Schienenverkehr in Deutschland zahlt deutlich mehr BAHN BAHN
Steuern als in den Nachbarldndern

L glei MaRnahmen der Bahn zum Klimaschutz
Mineraldlsteuer formalsicaersats 12 Cent/t 7 Cent/Liter, 6 Cent/Liter,
(einschl. Okosteuer) 47 centier 42 CentLiter 30 CentjLiter 43 CentlLiter
Okosteuer seit April 1999 Entfélit Entfant Entfant
Bahnkunde zahit
Matirorortotones - Fe";':.'"'" 10 % statt 20 % 10 % statt 20 % 6% statt 19,6 %
im Nahverkehr
bis 50 km 7 %
Deutsche Bahn AG 9 Mobility Networks Logistics
08 Regio Bayem,Bemd Fosenbusch,PRBY-N, 24062010 2 08 Regio Bayem,Bemd Fosenbusch,PRBY-N, 24062010 2
. . . . . DB| BAHN . . . . DB| BAHN
Klima- und Energiestrategie auf vier Bausteinen - Baustein 1: Verbesserung der Klimabilanzim -
Bahnbetrieb

/ Klima- und Energiestrategie der DB AG \

Produkte </ j Betrieb& % Energie- T Moderne
Produktion beschaffung Fahrzeuge
Entlastung der Umwelt || Entlastung der Umwelt Verringerung der
mit .neuen” griinen durch hohe Abhéngigkeit von E’E'““"l‘“"
Produkten Energieeffizienz fossilen Brennstoffen etBiey)

Strategische
MaBnahmen

4 Kommunikation iiber ,,DB Eco Program* Moderne
Offensive und einheitliche Kommunikation von Klima- und Elektrifizierung
gt - < les
N Umweltschutzaktivitaten tber das ,,DB Eco Program e (T g
idoecoprogamcon, .
0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 n 0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 2
. . . . DB| BAHN . . DB| BAHN
Transparenz als weiterer Baustein in der Klimastrategie - Beispiel UmweltMobilCheck -
Energleressourcanverbrauch stz Verbinding Dt 20t touer proe
RohstoverbrauchPrimrenerge Bl commioen 1230 00508 w 155 P
ungerechoe ) Benzh o Person nd Pt U e e =l
e we e (5] s Meakinec; o, s Bt 205 ELRO 0 EER Y
w00 Narberg 1
sl wwiw bahn.delumwelimobilcheck LS e P ven Tegl At e nh Wefropotn Avea Apor, Wernrs, 23 P, g, s
] / i g
20 o1 parson
Bt Vet dachschntichs Austesung
100 sstsstun incl.
o Energieverbrauch bzw. Emissionen pro Fahit
Batny; Py Pogneg Mit Ihr S CO2 gegeniber einer
. Versteder Srom-Hastottersishg
mepersesousammarrnscn pr— renstun
v Bei einer Fahrt von Berlin
et e e W w2 S oms oma oma 2 w2 nach Niirnberg im ICE
o L} “ @ " betragen die CO,-Emissionen
. www.dbschenker.com/ecotransit # B . rund ein Drittel im Vergleich
i 2 s 2 zum Auto und gegeniiber
’ - 10 2 dem Flugzeug.
e PRV Pugzesy™ . Ban POy Fugzeu Bon PN Pugzes
i kL. Strom- raftstoftherstebuna.
0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 25 0B Reglo Bayer, Bemd Rosentusch, PREV-M, 24.06.2010 %
. . DB| BAHN e - . DB| BAHN
Kunden kénnen zu 100% erneuerbare Energien bei Fahrt - Langfristig muss auch die Eisenbahn den Umweltvorteil -
mitder Bahn dazuerwerben erhalten — Investitionen notwendig
” -
Kohle 47,6% o Erdgas 8,6% sonstige [ awieosectnik || staonsre 1
1,9% H,-Motor Windkraft,
Erneuerbare n PKW- n Effiziente Klimaanlage
Energien »  Hybrid2-Kraft = Brennstoffzelle, H,-Kraftwerke Motorensteuerung
o
jee 100% -
Erneuerbare | =
Energien |
¢ | Il
Kernenergie
25,9% ] [ (mobil) ] [ Energietriger ]
Umwelt-Plus: o
: Ser = Batterie (Li-lonen etc)) ~  Brennstoffzelle
Bahnstrommix der DB 2008 Bahnstrommix wird durch 100%

= Kondensator (super caps) Alternative Kraftstoffe

»  Druckspeicher

= Bremsenergieriickspeisung
regenerative Energiequellen ersetzt

Wasserstoff, Methanol ‘

a  Solarzellen (on board) Ermeuerbare Energien

DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-M, 24.06.2010 7 DB Regio Bayem, Bemd Rosenbusch, P R-BY-M, 24.06.2010 2
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BAHN

Das Ziel der Bahn: 2050 CO2-freier Schienenverkehr

Bis 2050 geht es um die optimale Wahl der
Verkehrsmittel - wann immer méglich die Bahn

Deutscher Alpenverein

BAHN

100% T
Anteil erneuerbarer Vision 2050: Opti inimi der L Itbel als D: im b b
Energien im... Der véllig COy-freie zwischen Pkw, Schiene und Bus, aber auch Fahrrad und FuBganger-
Bahnstrommix Schienenverkehr verkehr.
bundesdeutschen : :
e | Fectoars n (E:OZ-Mmd'erunglKllmaschutz
el | /| ziet 2020: at nergieeinsparung e
// | 30 Prozent Emeuerbare ek RuBpartikel,
%%t o+ im Bahnstrommix n Larmminderung
el | 7 n  Ressourcenschonung
/ n  Landschaftsverbrauch
18 % =~ -
15% 4 Ist 2008: K i i L statt ruindse Konkurrenz fordern
1 16 Prozent Emeuerbare Die bessere Kooperation der Verkehrsmittel kann die Umwelt ent-
X im Bahnstrommix lasten - wenn dadurch ein dauerhaftes Umsteigen oder die Verlage-
9% 1 rung von Teil: ken auf i i
6% + gelingen.
T , K izi Kunden b Anreize in die
+ + + 4 + + 4 + 1 integrieren
1990 1993 199 1999 2002 2005 2008 2020 2050
0
DB Regio Bayem, Bermd Rosenbusch,P RBY-M, 24.06.2010 £ DB Regio Bayem, Bermd Rosenbusch,P RBY-M, 24.06.2010 £

BAHN

Wir haben Ziele: Bei jeder Fahrt die Bahn bei der
Verkehrsmittelwahl beriicksichtigen

m TUr-zu-Tar-Auskunft

m Online-Ticket

= Mobility BahnCard 100
m Parken am Bahnhof

m Anbindung OPNV

Mobilitats-
dienstleister

= Freie Vernetzung der
Mobilitatsleistungen

m Ausbau Mobilitatsportal
und -dienstleistungen

Wir sind auf demrichtigen Weg:

BAHN

Mit der Bahn

BAHN

in die Berge
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m eTicketing und
Eisenbahn- Abrechnungssysteme
betreiber
Bahnhof - Bahnhof Tar-Tir Integrierte Mobilitatslosung
frither Zukunft
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BAHN

Die Deutsche Bahn ist in drei Marktbereichen vertreten

I
SCHENKER

= 378,7 Mio. Tonnen beforderte
Gilter pro Jahrt

5.386 Gilterziige pro Tag
488,3 Tonnen pro Zug

72,3 Mio. Sendungen im euro-
paischen Landverkehr pro Jahr

227 DB BanN

= 1,9 Mrd. Reisende pro Jahr im
Schienenpersonenverkehr
27.014 Ziige pro Tag

773.2 Mio. Reisende pro Jah im
Busverkehr

Ca. 4 Mio. BahnCards im Umlauf

NETZE

GroRtes Streckennetz in Europa
64.113 km Gleise*

5.718 Personenbahnhéfe

7.750 km Bahnstromnetz

143,1 Mio. Stationshalte pro Jahr
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Im Personenverkehrverursacht der motorisierte lndividualverkeh

bezogen auf die Verkehrsleistung die héchsten externen Kosten

BAHN

Externe Kosten im Persenenverkehr
in €/1.000 pkm (ohne Staukosten)

w0
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m 5 .
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DE Regia Bayer, Bemd Rosenbusch, P REV-M, 24.06.2010 Ed

Mobility Netwarks Logistics
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Mit der Bahn in die Berge
Michael Prottel

Friher war alles besser. Friiher wohnte ich in der ehemaligen Bahnhofsmeisterei an der
Starnberger Seepromenade. Von hier aus konnte ich in der Friih bei einem Blick aus dem
Fenster bereits abchecken, ob ,der Berg ruft" oder ob ein Arbeitstag am PC mehr Sinn
macht. Das beste aber war, ich hatte einen nicht einmal finfminatigen FuBweg zum
Bahnhof, von wo aus man mit dem Werdenfelstakt in nur 45 Minuten direkt nach Kochel
oder in nur einer Stunde und zwdlIf Minuten nach Garmisch-Partenkirchen kommt.

Jetzt wohne ich in Woérthsee — wo es auch wirklich schén ist — von wo aus ich in Sachen
LAnreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln®™ aber erst einmal meinen inneren Schweinehund
Uberwinden muss. Denn entweder ich fahre mit der S-Bahn in genau die falsche Richtung
— namlich zum Bahnhof Pasing — zuriick, um in den Zug Richtung Berge umzusteigen. Oder
aber ich fahre mit dem Auto zum Bahnhof Weilheim und steige dort in den Zug nach
Garmisch um. Und das kostet vor allem dann etwas Uberwindung, wenn man mit Kindern
und Kegeln, sprich verstauten Rucksacken im Auto sitzt.

Genau diese, allen Menschen innewohnende Bequemlichkeit flhrt uns direkt zu der
entscheidenden Frage:

1. Wie lasst sich Bahn-Anreise und Bergsport unter einen Hut bringen?

In meinen zahlreichen Publikationen zum Thema betone ich immer wieder, dass Bergsteiger
nicht aus einem schlechten Gewissen heraus 6ffentliche Verkehrsmittel benutzen sollen,
sondern weil es ihnen erstens keine Nachteile und zweitens, richtig geplant, sogar Vorteile
gegentber der Anreise mit dem eigenen Kfz bringt.

Keine Nachteile bedeutet:

e Die Anreise mit Bus und Bahn darf (vor allem bei Tagestouren) nicht viel langer sein,
als die Anfahrt mit dem Auto.

e Die Tourenziele sollten im besten Fall direkt, hochstens aber mit einmal
Umsteigen erreichbar sein.

Bei diesen beiden Punkten haben Bewohner von GroBstadten natlirlich einen entscheiden-
den Vorteil. Allen voran die Minchner Bergsteiger kdnnen aus einer breiten Palette von
schnell erreichbaren Tagestourenzielen fast nach Belieben auswahlen. Zum Beispiel gelangt

34



Deutscher Alpenverein

man in nur einer Stunde zum Bahnhof Tegernsee, von wo man direkt zum Baumgarten-
schneid loswandern kann.

e Was uns zum nachsten wichtigen Aspekt bringt: Vom Bahnhof zum eigentlichen
Ausgangspunkt der Tour sollten im besten Fall flinf Minuten, hdchstens aber eine
Viertelstunde zu gehen sein, mdglichst.

e AuBerdem darf die Anfahrt nicht teurer sein als mit dem Auto. Bei Alleinreisenden
wird das, wenn man alle Kosten einer Autohaltung zugrunde legt, ohnehin erfiillt. Bei
Ausfliigen in der Gruppe hat die Einflihrung des Bayern-Tickets hier den entscheidenden
Impuls gebracht.

Und was gibt es fiir Vorteile?

e Zum Beispiel ... Freizeitentspannung von Anfang an. Die Erwachsenen kdnnen
gemlitlich Zeitung lesen ..., man kann von Angesicht zu Angesicht mit der Karte die
Einzelheiten der Tour abklaren, ... und die Kinder missen nicht ewig auf einem Platz
sitzen, sondern kénnen sich im Zug frei bewegen. Vor allem aber muss man keine nerven-
aufreibenden Staus mehr ertragen. Ein ganz hervorragendes Beispiel hierflir ist das
Autobahnende der A95 bei Eschenlohe, wo man im Zug an schénen Wochenenden
regelmaBig an der Blechlawine vorbeirauscht.

e Der meiner Meinung nach wichtigste Vorteil: Mit der Bahn dréangen sich Touren mit
unterschiedlichem Ausgangs- und Endpunkt geradezu auf. Kfz-Benutzer miissen nach
einer Gebirgsdurchquerung meist recht umstandlich wieder zum Auto zurick. Nicht selten
wird hierflr — und das ist natirlich besonders , klimafreundlich™ — extra ein zweites Auto am
Endpunkt deponiert. Bahnwanderer hingegen missen die Route einfach nur so planen, dass
sie bei einem Bahnhof endet. Ein besonders schénes Beispiel hierflr ist die Durchquerung
der Ammergauer Alpen vom Bahnhof Unterammergau lber die Klammspitze und die
Hochplatte zu den Konigsschldssern, von wo man alle halbe Stunde mit dem Lokalbus zum
Flissener Bahnhof gelangt.

e Ein weiteres meist ibersehenes Plus: Nach der Tour kann man auf dem Weg zum
Bahnhof schéne Alpenorte kennen lernen, an denen die meisten Kfz-Benutzer meistens
(nicht zuletzt aus Angst vor dem Riickreisestau) vorbei brausen. Hier ist die Altstadt von
Hall ein gutes Beispiel, die Ziel einer groBartigen Karwendel-Durchquerung von Scharnitz
Uber die Speckkarspitze ins Inntal ist.
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Entscheidend ist es natirlich, diese angefiihrten Vorteile potentiellen Bahnbergsteigern
auch zu kommunizieren. Ich versuche das in all meinen Blichern. Das heiBt, ich empfehle
die Bahn-Anreise dort, wo sie sinnvoll ist, lasse die Anfahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
aber weg, wenn sie unverhaltnismaBig umstandlich und lang ist. Ganz wichtig: Man darf die
Leute keinesfalls mit grenzwertigen Bahn-Tourenvorschlagen vergraulen.

2. Was sind limitierende Faktoren bei der Bahn-Anreise im Bergsport?

e Ein solcher ist sicher die Unerreichbarkeit bzw. eine unverhaltnismagig lange
Anfahrt: Man muss zugeben, dass es — vor allem inneralpin — Bergziele gibt, die flir eine
Anreise mit Bus und Bahn von Deutschland aus eigentlich nicht geeignet sind, selbst wenn
sie Uber eine Bushaltestelle verfligen.

Wenn man zum Beispiel auf Osterreichs héchsten Gipfel will, dann betragt die Vormittags-
verbindung von Minchen nach Kals am GroBglockner 5,5 Stunden. Nun ist man aber noch
nicht am Ausgangspunkt Lucknerhaus — darf also den selten fahrenden Bus nicht
verpassen. Zum Vergleich: Wenn man einigermaBen durchkommt, kann man das
Lucknerhaus mit dem Auto in 3,5 Stunden erreichen.

e Ein weiterer limitierender Faktor ist die Uberfiillung der Ziige. Auf der Hinreise in die
Berge im Abteil stehen zu missen, schreckt noch den eingefleischtesten Bahnwanderer ab.
Das kommt zwar nicht oft vor, ist aber an schénen Wochenenden z.B. auf der Linie
Munchen — Garmisch — Mittenwald nicht auszuschlieBen. Vor allem den Platzbedarf flir
Mountainbikes kénnen die Ziige dann oft nicht ganz decken, auch wenn an Wochenenden
zusatzliche Fahrradwagons angehangt werden. Fast kbnnte man dann meinen, die Bahn
erstickt am eigenen Erfolg.

e Aber auch die Bergsteiger selbst sind bezliglich der limitierenden Faktoren ins Gebet zu
nehmen. Hier geht es vor allem um das Thema ,Bequemlichkeit und Unkenntnis". Wer
eine Gruppe von Leuten beobachtet, die zum ersten Mal in ihrem Leben Zugfahren, kann
sich manchmal des Eindrucks nicht verwehren, es handele sich um eine Schar
aufgeschreckter Hiihner. Wie ist der Ticketautomat zu bedienen? Wie lange halt der Zug am
Gleis? Ist genug Zeit fiirs Umsteigen? Das alles sind Fragen, die erwachsene Menschen
anscheinend vor ernsthafte Probleme stellen kénnen. Da hilft nur eins: ,Learning by doing".
Meiner Meinung nach hat sich die Benutzerfreundlichkeit der Ticketautomaten einerseits
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deutlich verbessert — andererseits ist es wirklich zu bedauern, dass Bahneinsteiger an
kleineren Bahnhdfen — aufgrund der Personaleinsparungen — niemanden mehr haben, der
ihnen bei solchen Fragen weiterhilft. Beim Thema Bequemlichkeit scheint es (ibrigens
nationale Unterschiede zu geben. Wahrend an einem perfekten Winterwochenende der
Zuricher Hauptbahnhof von Skitourengehern nur so tGberquillt, ist es den meisten deutschen
Skibergsteigern zu umstandlich, Ski, Schuhe, Stécke und Rucksack mit in den Zug zu
nehmen. Es ist bezeichnend, dass unser Mountain Wilderness Skitourenfiihrer ,,Abfahren mit
Ski und Bahn" aus dem Jahr 2001 nach wie vor das einzige Buch zum Thema in der
deutschen Alpinliteratur ist.

3. Konkrete positive Beispiele

e Wie eingangs erwahnt ist das Mangfallgebirge besonders gut mit dem Zug zu erreichen.
Dieses wird seit 1998 von der Bayerischen Oberlandbahn angefahren, die in den
Anfangsjahren allerdings extreme Probleme mit der Technik ihrer Integralziige hatte.
Mittlerweile fahrt die BOB sehr piinktlich und wird von ihren Kunden gelobt, was sich in
einer erfreulichen Auslastung von 14.500 Fahrgasten pro Tag ausdriickt.

e Ideale Ausgangsbahnhdfe flir Bergtouren im Werdenfelser Land hat die Strecke
Murnau — Garmisch — Mittenwald zu bieten. Auch sie ist bei entsprechendem
Wanderwetter gut ausgelastet.

e Hervorzuheben ist auch die von Garmisch ber Ehrwald nach Pfronten verkehrende
AuBerfernbahn. Als zur Milleniumswende die Oberleitungen erneuert werden mussten,
wollte die DB die Strecke ganz stilllegen. Mountain Wilderness Deutschland setzte sich
zusammen mit vielen anderen Initiativen erfolgreich flir den Erhalt der traditionsreichen
AuBerfernbahn ein.

e Ein geeignetes Beispiel am Alpenhauptkamm ist das Stubaital. Von Miinchen aus gelangt
man mit nur einmal Umsteigen bis zum hintersten Talschluss in exakt vier Stunden. Ich
habe erst kirzlich von dort aus eine zweitagige Hochstubai-Durchquerung gemacht. Nach
Besteigung des Zuckerhiitls und des Wilden Freigers kamen wir genau an der Bushaltestelle
der Linie nach Innsbruck raus.
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e Bei der Kostenfrage wurde bereits das Bayern-Ticket angesprochen. Im Marz 1997
wurde das Bayern-Ticket als bundesweit erstes Landerticket eingeflihrt. Seitdem kann ein
Erwachsener — bei voller Auslastung des Tickets — fiir gerade einmal 5 Euro und 60 Cent
einen ganzen Tag lang durch ganz Bayern fahren.

Zum Preis von 28 Euro am Automaten (bzw. 30 Euro im DB-Reisezentrum) fahren bis zu
flinf Personen. Entscheidend flir Touren am bayerischen Alpenrand ist, dass die Busse des
Regionalverkehrs Oberbayern benutzt werden dirfen. Und besonders erfreulich ist, dass
das Ticket seit diesem Jahr auf der AuBerfernbahn gilt.

e Weiter muss man unbedingt das Engagement der Alpenvereinssektionen Miinchen
und Oberland loben, die zusammen mit dem RVO den Bergsteigerbus in die Eng wieder
ins Leben und den Bergsteigerbus zum Achensee aus der Taufe gehoben haben. Leider
fahrt der Bus in die Eng nach wie vor an der Grenze der Wirtschaftlichkeit. Es ist einem
engagierten Mitarbeiter des RVO Bad T6lz zu verdanken, dass die Strecke von Lenggries
zum GroBen Ahornboden im Sommer immer wieder aufgenommen wird. Zudem haben die
beiden Sektionen sechs sehr ansprechende Faltblatter zum Thema Hiittentrekking
herausgebracht, die speziell fiir die Anreise mit éffentlichen Verkehrsmitteln konzipiert sind.
Nun kdnnte man sagen, nun ja, das sind halt zwei engagierte von insgesamt 353 Sektionen.
Aber diese beiden erreichen zusammen 180.000 Mitglieder.

e Last but not least ist natlrlich die Zusammenarbeit des DAV mit der DB als positives
Beispiel zu nennen. Diese wird auch von den Mitgliedern sehr beflirwortet: Bei der
brandaktuellen Online Umfrage des DAV zum Thema gaben 85 Prozent der Befragten an,
die Zusammenarbeit des DAV mit der DB ,sehr gut" oder ,gut" zu finden.

Bezlglich der Zusammenarbeit des DAV mit Toyota teilen diese Einschatzung gerade einmal
47 Prozent.

Die Befragten geben auch deutlich zu verstehen, wie man das Thema ,Mit der Bahn zum
Berg" optimieren kdnnte: Auf die Frage ,was die Bahn tun misste, damit sie als
Alternativanreise interessanter ware", wiinschen sich 76 Prozent, dass die Fahrplane den
Bedirfnissen der Bergsportler besser angepasst werden sollten — Stichwort: friihe Anreise.
80 Prozent der Befragten meinen wiederum, dass die Anschliisse verbessert werden sollten.

Es bleibt also noch einiges zu tun — aber ich bin mir sicher, dass das Thema weiter an
Bedeutung gewinnen wird.
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Der Individualverkehr der Zukunft

aus der Sicht eines Automobilherstellers

Hans-Peter Wandt

Der Individualverkehr der Zukunft aus der Sicht
eines Automobilherstellers
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Strategien fiir verantwortliches Handeln
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Prius 11l (2009)
Verbesserungen im Vergleich zum Vorganger

Systemleistung: +20% auf 98kW

Kraftstoffverbrauch/CO2: -15%
(jetzt 3,9 /100km/ 89g/km)

Deutliche Verringerung des Verbrauchs
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Fazit Entwicklung des Individualverkehrs
E — Mobilitidtskonzept I-Real

* Hybrid- und Plug-in Hybridantriebe werden weite Mobilititsbereiche abdecken,
mit zunehmenden elektrischen Reichweiten

+ reine Elektroantriebe werden im ich der K bilitdt eil i
auch hier kénnen die elektrischen Reichweiten steigen, es wird neue
Fahrzeugkonzepte geben

« Bei groRen Rei 1 und groBen Ti p wird die Br fizell
Technologie eingesetzt werden

* Mobilititsbesitz statt Autobesitz?

(Displayed at the 408 Takyo Wotor Show 2007)

* Intermodalitit wird stark an Bedeutung gewinnen

TOYOTAMOTOR EURGPE TOYOTA TOTOTAMOTOR EURGPE. TOYOTA

Vielen Dank!
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Handlungsvorschlage der
Arbeitsgruppe Klimawandel und Mobilitat

Individuum: Welche Mobilitat ist mir wann und wozu wie wichtig?
Empfehlungen zur Umweltvertraglichkeit:

Eine gute Organisation der Reise ist Voraussetzung flir eine gute Umweltbilanz. Bei der
Tourenplanung ist die Umweltbilanz neben anderen Planungsaspekten gleichwertig zu
beriicksichtigen. Die Umweltbilanz kann durch ein giinstiges Verhaltnis von Anreise zu
Aufenthalt — weniger, aber daflir Idngere Reisen, mehr lokale Aktivitaten — sowie eine
optimale Auswahl und Auslastung der Verkehrsmittel verbessert werden. Bei Pkw-
Nutzung ist umweltvertragliches Fahrverhalten notwendig.

Sektion: , Bergsteigen umweltfreundlich". Empfehlungen fiir Sektionen:

Die Sektionen kdénnen durch finanzielle Anreize und durch attraktive Tourenvorschlage
Gelegenheit geben, das Reisen mit éffentlichen Verkehrsmitteln kennenzulernen (z.B.
ErmaBigung von Huttenlbernachtungen bei Anreise mit Bus und Bahn). Mdglich ware
auch die Einfihrung eines evtl. gestaffelten Umweltglitesiegels flir Sektionstouren.
Fachlibungsleiter sollten eine Vorbildfunktion austiben. Die Sektionen sensibilisieren
fortschreitend ihre Mitglieder durch geeignete Informationen bei Sektions-
veranstaltungen, in den Sektionsmedien, in Berichten Gber umweltfreundliche Touren
etc. Sie veroffentlichen Best-Practice-Beispiele flir andere Sektionen.

Sektionen richten ihre Angebote auf die Kooperationen aus, z.B. mit der DB AG. Weitere
Empfehlungen: Mitfahrzentralen besser nutzen und bewerben (verlinken), Einsatz von
Mobilitatsberatern fir alpenvereinsspezifische Ziele zur Vermittlung von Mobilitats-
moglichkeiten und Abbau von Vorurteilen, sinnvolle Nutzung von Reisebussen flir
Sektionsveranstaltungen.

Hauptverein: Vereinszweck , Bergsteigen & Naturschutz". Empfehlung fiir
politisches Handeln:

Der DAV-Hauptverein kommuniziert klimaschonende Bergtouren und klimaschonende
Best-Practice-Beispiele (z.B. ,Musterurlaube™) in Panorama, im Internet und in seiner
Medienarbeit sowie im Rahmen von Schulung und Fortbildung. Der DAV stellt personelle
und finanzielle Ressourcen bereit, um MaBnahmen zu planen, zu kommunizieren und zu
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verwirklichen, um das Mobilitatsverhalten der Mitglieder nachhaltig zu verandern. Er
verzichtet kiinftig darauf, 6kologisch bedenkliche Reisen und Unternehmungen in seinen
Medien als vermeintlich nachahmenswert zu publizieren. Damit nimmt der DAV eine
seiner gesellschaftlichen Bedeutung entsprechende Rolle wahr. Die MaBnahmen sollen in
die Breite getragen werden, und durch die Schaffung von Anreizen soll die Attraktivitat
erhoht werden.

Der DAV weist auf attraktive Angebote von Reisen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
gemeinsam mit den jeweiligen Anbietern hin, damit dadurch deren Fortbestand und eine
bessere Auslastung erzielt werden kdnnen. Die Tarifgestaltung sollte dem
bergsteigerischen Bedarf angendhert werden. Das Ziel sollte sein, durch das
Reiseerlebnis Bahnfahren , Entschleunigung®™ zu forcieren.

Das Infoportal flir die Hittenanreise (Fahrplanauskunft von Hausttiir zur Hitte, nur ein
Ansprechpartner fiir die gesamte Reiseplanung, ein Gesamtpreis) soll weiterentwickelt
werden. Bei der Auswahl der Kooperationspartner sollte auf Moglichkeiten des
Klimaausgleichs geachtet werden.

Der DAV fordert von der Politik, 1. den offentlichen Verkehr auszubauen und zu fordern
sowie 2. auf eine Beeinflussung des Individualverkehrsaufkommens durch steuerliche
Beglinstigung 6kologisch vertraglicher Verkehrsmittel wie Bus und Bahn hinzuwirken.

Der DAV intensiviert seine Verhandlungen mit der Deutschen Bahn — mit u.a. folgenden
Zielen: DAV-Mitgliedsausweis als DAV-Bahncard mit Kreditkartenfunktion zur
Verwendung auch auf Hutten, GroBkundenrabatt flir DAV-Mitglieder, Meilen sammeln
auf ein DAV-Konto, standige Forderung an die Bahn nach Verbesserung der
Infrastruktur fiir Fahrradmitnahme, Zusammenarbeit mit AMEROPA etc. Ansprechpartner
bei der Bahn flir Gruppenreisen missen in den Sektionen besser bekannt gemacht
werden (Link auf www.alpenverein.de).

Der DAV-Hauptverband sollte einen Leitfaden ,Mobilitat umweltfreundlich® fiir das
Sektionenhandbuch erarbeiten. Es werden Tipps gegeben zu nachhaltiger Mobilitat und
umfassende Lésungen angestrebt. Primares Entscheidungskriterium bei der Wahl der
Verkehrsmittel und der Reiseziele sollte die Umweltvertraglichkeit sein.
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Der DAV-Hauptverein libernimmt den von der JDAV — Bezirksverband Miinchen
durchgefiihrten Wettbewerb ,Zugsache — das Auto ist Giberholt" zur Sammlung
umweltfreundlicher Bergtouren in einer Tourendatenbank, auf die Sektionen und private
Nutzer zugreifen kdnnen (www.zugsache.de).

Der DAV unterstitzt MaBnahmen zur Entwicklung eines umweltvertraglichen
Individualverkehrs: z.B. Tempolimit, Mautstrecken, Zeitbegrenzungen, verkehrsberuhigte
Zonen, individualverkehrsfreie Zonen, verbrauchsabhangige Steuer statt Kfz-Steuer, kein
Ausbau der Verkehrswege (StraBen, Bergbahnen) in sensiblen Gebieten. Er unterstiitzt
ebenso die Férderung regenerativer Energiegewinnung im Hinblick auf klimaschonende
Mobilitat (Bahn, Elektroautos...).
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AG 2 Klimawandel und Alpintourismus

Dr. Jiirg Meyer: Bergsport im Klimawandel
Ralph Bernhard: Reisen in Zeiten des Klimawandels
Moderation: Erwin Rothgang

Bergsport im Klimawandel
Dr. Jiirg Meyer

Des einen Leid, wessen Freud'?

Die globale Klimaerwarmung wirkt sich in den Gebirgen besonders stark aus.
Ihre Folgen werden einschneidend sein, auch fiir den Bergsport und seine Infra-
struktur. Alpinisten werden sich den verianderten Bedingungen anpassen
miissen.

Erwarmung: Je hoher desto hoher

Die globale Erwarmung der letzten 100 Jahre betragt knapp ein Grad, in den Alpen mit zwei
Grad Celsius doppelt so viel. Samtliche Hochgebirge der Welt scheinen sich starker zu
erwarmen. Ein Grund daflr ist ein Teufelskreis: Mit der Erwdrmung schmelzen Eis und Firn,
die bisher mit ihrer hellen Farbe das Sonnenlicht ins Weltall zurlick reflektiert haben. Die
dunklen eisfreien Flachen nehmen die Sonnenenergie starker auf und verwandeln sie in
zusatzliche Warmestrahlung, so dass noch mehr Eis schmilzt. Fir die Alpen prognostizieren
Wissenschaftler bis 2100 eine zusatzliche Erwarmung von drei bis flinf Grad Celsius.

Nackte Alpen: Das Eis verschwindet

Bergsteiger, die schon lange im Hochgebirge unterwegs sind, kdnnen ein Lied vom
dramatischen Gletscherriickgang singen. Es tut weh, die stolzen Eisstrome so jammerlich
dahinschmelzen zu sehen, zu erleben, wie aus gleiBenden Firnflanken schmutzig
graubraune, briichige Felsschutthange werden. Doch dies ist erst der Anfang! Ein kiihler
und feuchter Sommer oder ein schneereicher kalter Winter kann mal ein bisschen bremsen,
aber das groBe Schmelzen wird sich definitiv verstarken. Daran kénnten hochstens andere
Katastrophen wie ein groBer Asteroideneinschlag, gigantische Vulkanausbriiche oder ein
globaler Atomkrieg etwas andern. Unsere Enkel werden vergletscherte Alpen nur noch aus
Fotos und Erzahlungen kennen. Nur von den ganz groBen Gletschern werden traurige Reste
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Ubrig bleiben: Bei vier Grad Erwarmung in den Ostalpen etwa drei Prozent der heutigen
Flache, in den Gesamtalpen etwa zwodlf Prozent, die deutschen Alpen werden eisfrei sein.
Die Tourismusbranche wird sich vom Sujet der firngleiBenden Hochalpen verabschieden
mussen, und wir haben uns darauf einzustellen, dass die sommerlichen Hochalpen zu einem
unansehnlichen Schuttgebirge verkommen werden.

Die neue alte alpine Sommerfrische?

Freilich betreffen diese Veranderungen nur das eigentliche Hochgebirge, nicht die jetzt
schon praktisch eisfreien Gebiete — etwa die nordlichen Kalkalpen oder die Dolomiten.
Manche Experten sagen flir den alpinen Sommertourismus insgesamt positive Folgen der
Erwarmung voraus. Weil es im Unterland, in den Stadten und in den Sommerurlaubszielen
am Mittelmeer zu heif3 und stickig wird, dirften mehr Menschen wieder die klassische
~Sommerfrische" in den Bergen suchen. Zusatzlicher Andrang? Schlauchbootfahrer zu
Schuttwanderern?

Hochtouren — vom Genuss zum Verdruss

Sommerliche Hochtouren auf Gletschern, Firn und Eis haben sich schon in den letzten 25
Jahren stark verandert. Ganze Eisflanken wurden eisfrei, die Gebiete unmittelbar um die
sich zurlick ziehenden Gletscher wurden heikel und gefahrlich. Einstiege zu Kletterrouten
liegen plotzlich weit oberhalb des Firns und sind manchmal kaum mehr zu erreichen.
Steinschlag aus Flanken und Eisschlag in Séraczonen haben zugenommen. Die Gletscher
werden tlickischer, weil die Spaltenbriicken weniger tragen und an den Randern Eis einfach
einbrechen kann. Gletscherbache oder -simpfe erschweren die Begehung. Friiher einfache
Firnpassagen wurden zu heiklen Traversen in blankem Eis. Die Zustiege auf die Gletscher
fihren weit hinab Uber unsicheres loses Moranengelande.

Die Neuauflagen der SAC-Hochtourenfiihrer flr die Walliser Alpen enthalten nur noch ein
Drittel der bisherigen Routen; die Autoren schreiben dazu (gekirzt): ,(..) Die Berge
bewegen sich! Vollig neue, vermehrt instabile und unberechenbare Verhéltnisse sind
festzustellen. Alpine Routen, die bislang zu den Klassikern gehdrten oder bei giinstigen
Verhdltnissen machbar waren, sind heute waghalsig, unverndnftig und vor allem geféhriich.
Einige Touren unternimmt man heute sogar lieber im Winter, um den zunehmenden
Gefahren des Steinschlags auszuweichen. (...)"

Nicht topaktuellen Flihrern und Karten ist grundsatzlich zu misstrauen. Gute Information
und wo mdglich Erkundung am Vortag sind noch wichtiger geworden. Diese verdanderten
Bedingungen miuissen auch in die Ausbildung der Fachiibungsleiter einflieBen.
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Infrastruktur: by fair means!

Nicht nur das Gelande andert sich, auch die Infrastruktur, auf die sich Bergsportler stiitzen,
vor allem in Hochregionen Uber 2500 Meter. Wege werden weggerissen, schwer begehbare
Plattenschiisse apern aus, Hiitten fehlt das Trinkwasser oder ihr Permafrost-Fundament
wird instabil. Immer 6fter wird bei den alpinen Vereinen die Frage im Raum stehen, eine
Hiitte oder einen Weg aufzugeben — auch weil das Geld dazu fehlen mag. Fiir Hochtouristen
heiBt das: Mit wilderem Geldande umgehen und die Tour vom Tal aus oder mit Biwak
machen — der Wildnis also wieder wie der Wildnis begegnen. Denn die Alternative, die
Landschaft mit intensiven Hilfs-Installationen ,herzurichten®, wie es der Ex-Bergflihrer-
prasident Peter Geyer ausdriickt, passt nicht ins Bild einer Berg-Begegnung ,by fair means".
Statt die Alpen mit Drahtseilen, Leitern, Schutzbauten, Briicken und ahnlichem immer
starker zu moblieren, sollten die Alpinverbande den Mut zur Unterlassung aufbringen. Das
Hochgebirge der Alpen ist das letzte groBere Gebiet in Mitteleuropa, wo véllig unberiihrte
und wilde Natur noch erlebbar ist, ohne Kriicken und Hilfsmittel — das, was die eigentliche
Essenz des Bergsports bis heute ausmacht.

Alpenwinter: Ski unheil

Fir die Alpenwinter ist die steigende Schneegrenze entscheidend: Talnahe Voralpen-
skitouren werden an immer weniger Tagen im Jahr mdéglich sein. Man wird dann halt ein
bisschen langer anfahren in héhere Gebiete, und mit der Fahrerei den Klimawandel weiter
beschleunigen ... Dramatisch wird es flir den alpinen Skilauf — der in den meisten
Destinationen rund 80 Prozent der touristischen Wertschépfung ausmacht. Die
Schneesicherheit vor allem der ostalpinen Wintersportregionen nimmt drastisch ab; von 39
deutschen Skigebieten (1990er Jahre) wird nur eines schneesicher bleiben! Kiinstliche
Beschneiung, Gletscherabdeckungen und ,Snow Farming" verschieben und verteuern das
Problem lediglich. Die schon bestehende harte Konkurrenz wird sich verscharfen, eine
schmerzhafte Umstrukturierung wird erfolgen, und der Druck auf hdher gelegene meist
vergletscherte Gebiete wird zunehmen. Damit sind Konflikte mit Natur- und Landschafts-
schutz programmiert, in die auch die Alpinverbande involviert sind.

Naturkatastrophen: teuer in Vorsorge und Behebung

Nicht nur Bergsportler leiden unter der Klimaerwarmung; sie bringt den Alpen und dem
Umland zahlreiche weitere teure Folgen. Es wird mehr Fels- und Bergstiirze und vor allem
Muren und Hochwasser geben, die Kommunen missen ihr Naturgefahrenmanagement
anpassen. Eine Studie errechnet flir 2020 allein flir Europa klimabedingte Schadenkosten
von rund 1.000 Milliarden Euro jahrlich.
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Im Vorfeld abschmelzender Gletscher kénnen Wassertaschen und Gletscherseen entstehen
und sich schwallartig als Hochwasser entleeren. Ein Inventar aus dem Jahre 2000 ergab
alleine flir die Schweizer Alpen 84 potenziell gefahrliche Gletscher. Bei 53 davon kénnen
schon in den nachsten zehn bis 20 Jahren Schadensereignisse fir Infrastruktur und
Menschen auftreten.

Weltberge: Zeitbomben fiir die Einheimischen

In praktisch samtlichen Gebirgen der Welt gehen die Gletscher stark zuriick. Es gibt
einzelne Ausnahmen, etwa in Gebieten, wo die Erwarmung mehr Niederschlag verursacht.
In groBen Hoéhen sind die Veranderungen vielleicht noch nicht so deutlich splirbar wie in
den Alpen, aber es gibt sie schon; die Anpassungsstrategien werden dieselben sein wie in
den Alpen. Viel dramatischer sind in den Weltbergen die gefahrlichen Gletscherseen, etwa
im Pamir und im Himalaya. Dort bilden sich wahre Zeitbomben heran, die bei einem
Ausbruch ganze Talschaften zerstdren kénnen. In solchen Gegenden sind Uberwachung
und Schutzbauten wesentlich schwieriger als in den reichen Alpenldndern. Ganz zu
schweigen vom Wassermangel fiir Indien, wenn die Himalayagletscher schwinden. Wir
Bergsportler im reichen Mitteleuropa kénnen mit den Folgen des Klimawandels leben lernen
— fur viele andere Menschen bedroht er die Existenz.
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Handlungsvorschlage der
Arbeitsgruppe Klimawandel und Alpintourismus

Handlungsfeld Bildung

Leitziel

Der DAV wird ab sofort Sensibilisierung und Bewusstseinsschaffung fiir die Bedeutung
des Klimawandels sowie die Vermittlung von konkreten Handlungsempfehlungen zur
Reduktion des CO,-AusstoBes beim Bergsport in all seinen Bildungsangeboten zu
zentralen Zielen machen.

Handlungsempfehlungen
- Entwicklung von libergeordneten Bildungsleitlinien und konkreten Inhalten fir
Ausbildungskonzeptionen
- Anpassung der Schulungsinhalte
- Fortbildung von Fachlibungsleitern, Trainern und Entscheidungstragern
- Anreise (AG 1)

Handlungsfeld Kommunikation

Leitziel

Der DAV wird als Reprasentant fiir den Klimaschutz das Thema der gesamten
Bergsportfamilie und Offentlichkeit nahe bringen und setzt sich auch fiir die
Kommunikation der aus dem Klimawandel heraus entstehenden Herausforderungen ein.

Handlungsempfehlungen
- Entwicklung einer Kommunikationsstrategie fir die verschiedenen DAV-
Zielgruppen
- Bekanntmachung von Best-Practice-Beispielen
- Angebot von schnell zuganglichen Informationen (IT-Plattformen)
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Handlungsfeld Positionierung

Leitziel

Der DAV entwickelt unter Beriicksichtigung des novellierten Grundsatzprogramms ein
klimapolitisches Leitbild, welches sein Selbstverstandnis, seine Aufgaben und
zukinftigen Leitziele im Spannungsfeld Bergsport und Klimawandel nach innen und
auBen darstellt.

Handlungsempfehlungen
- Chancen- und Risiken- sowie Starken- und Schwachenanalyse aller
Handlungsfelder des DAV
- Durchfiihrung weiterer MaBnahmen, um die Meinungen und Vorstellungen der
Mitglieder und Sektionen sowie der Gremien und der Bundesgeschaftsstelle
einzuholen.

Handlungsfeld Motivierung

Leitziel

Der DAV setzt sich flir die Motivation zu klimaschonendem Verhalten bei seinen
Mitgliedern, Sektionen und angeschlossenen Gruppierungen und weiteren
Organisationen ein.

Handlungsempfehlungen

- Entwicklung von Bonussystemen fir klimaschonenden Bergsport

- Preisverleihungssystem flir Best-Practice-Beispiele

- Plattformgriindung fiir 6kologisch nachhaltige Bergsportausiibung
Der Klimawandel wird den Alpintourismus und den Bergsport deutlich, aber auch
raumlich differenziert verandern. Insbesondere in den hohen Lagen wird Bergsport
gefahrlicher. (Diskussion Uber den Sinn technischer Lésungen).

Der durch die Erderwarmung gefahrdeten Schneesicherheit wird durch kiinstliche
Beschneiung entgegengewirkt. Wegen des hohen Kapitalbedarfes wird sich die
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garantierte Schneesicherheit zwangslaufig auf wenige Orte konzentrieren. Der DAV setzt
sich fuir den Erhalt nicht erschlossener, unbertihrter Gebiete, also gegen die
Skigebietserweiterung ,,nach oben" ein. Statt 6ffentliche Mittel in eine nicht nachhaltige
Aufrechterhaltung des Skibetriebs mit technischen Mittel zu férdern, sollte der Riickbau
nicht mehr betriebener Anlagen unterstiitzt werden.

Die Tourismusorte missen angesichts der Klimawandels ihre Ausrichtung und ihre
Angebote verandern. Der DAV unterstitzt dabei das Leitbild des naturnahen Tourismus.
Auch im Interesse der Bergsteiger sind eine klimafreundliche Anreise sowie die
Erreichbarkeit der bergsteigerischen Ausgangspunkte mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
fordern.
Ansdtze flir neue Tourismusformen sind

- ein ganzjahriges Denken (statt ,,100 Tage Schneesicherheit™)

- mehr Ferien in Herbst und Friihjahr

- andere Bewegungsformen (Wandern, Radfahren, Skitouren,

Schneeschuhwandern, ...)
- Reaktion auf den demographischen Wandel, auf neue Zielgruppen
- naturnahes Bergerlebnis statt Event und Leistungsdruck.

Kritische Punkte unserer Diskussion waren

- die Frage der Zeithorizonte (Zeitraum fiir Verhaltensanderung, Spurbarkeit des
Klimawandels, Langfristwirkung der Treibhausgase)

- die Rolle des DAV als Bergsport- und Naturschutzverband angesichts der
Bewerbung um die Olympischen Winterspiele 2018 und Klettern als olympische
Sportart

- die nicht absehbaren und méglicherweise unerwiinschten Entwicklungen zur

~Sommerfrische Alpen®™ (wie z.B. Wellness statt Aimwirtschaft, , Eventualisierung
der Bergwelt, Sommerfrischereservate fiir Kapitalanleger usw.).

Grundsatzlich sollte sich der DAV fiir eine raumliche Konzentration und Begrenzung des
kapital- und technikintensiven Tourismus auf Kernbereiche einsetzen (u.a. auch
Klettersteigentwicklung). Der Erhalt und die Vernetzung von Schutzgebieten zur
Sicherung der biologischen Vielfalt und von technisch unberiihrten Gebieten fir
Naturerleben und Bergsport sind grundsatzliche Positionen des DAV.
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Der DAV Summit Club soll als Vorbild flir sozial- und umweltvertragliche
Reiseveranstalter fungieren.

Der DAV soll sich flir eine Einbeziehung des Flugverkehrs in den Emissionshandel
einsetzen sowie flir eine steuerliche Gleichbehandlung bei der Besteuerung.

Erforderlich ist ein einfach handhabbares Instrument fiir die Abschatzung des
Umweltverbrauchs von Bergfahrten, Gruppenfahren usw. (,,Klimarechner") sowie eine
Organisationshilfe flr Mitfahrmoglichkeiten, wofiir sich der DAV einsetzen sollte.
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Deutscher Alpenverein

Christian Schmidt: Neue Herausforderungen als Folge des Klimawandels
Florian Braun: Auswirkungen des Klimawandels auf die Infrastruktur

Moderation: Prof. Dr. Heinrich Kreuzinger

Neue Herausforderungen als Folge des Klimawandels

Christian Schmidt

Das Klima wandelt sich + Der Praventionsansatz

der Versicherung§ kammer Bayern

Christian Schmidt
Riskmanagement

© Versicherungskammer Bayem

Das Kima wandelt sich - Der der Bayem

Bedeutung des Klimawandels - Klimabewusstsein

Einstellungen des Biirgers zum Klimawandel

= Nach Umfragen im Jahre 2009 in 30 européischen Staaten belegt der Klimawandel

hinter Armut und globaler Finanzkrise den dritten Platz *

= Erwartete Folgen: Prim&r monetére Kosten (z.B. Deichbau), weniger befirchtet wird
Verlust der biologischen Vielfalt oder direkte wirtschaftliche Konsequenzen

= Der deutsche Birger sieht in erster Linie Unternehmen und Industrie in der

Pflicht; an zweiter Stelle sieht er die Notwendigkeit eigenen Handelns
= Deutsche sind mit Status Quo zufrieden

= 41 % sind der Meinung, der Birger wiirde bereits genug tun

* I ien der
Ecbarometer S dan el pixelio.de © Dr. Kiaus-Uwe Gerhardt

® Verscherungskammer Bayarm

Dass Kii sich - Der i dor Bayem

Inhalt

n Klimawandel - Wo stehen wir 20107

@ Verssherungskammer Bayam

Das Kiima wandelt sich - Der der Bayem
Bedeutung des Klimawandels - Jahresmitteltemperatur

Jahresmitteltemperatur (1901 - 2009)

Temperatur [ *C] + Jahresmitteltemperatur
—  Mittelwert 1961 - 1990
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der Jahresmits
1961 - 1990 (Datenbasis: Deutscher Wetterdienst}

@ Verscherungskammer Bayarm
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Das Kiima wandelt sich - Der der Bayem 4
VEABICHERUNGS
KAMMER

BAYERN

Zahl wetterbedingter Naturkatastrophen nimmt zu

Schédden durch E eignisse 2009 —

= Insgesamt relativ schadenarmes Jahr fir die Versicherungswirtschaft

= Volkswirtschaftlicher Schaden weltweit ca. 50 Mrd. US Dollar (34,7 Mrd. Euro),
davon rund 22 Milliarden durch Versicherungen gedeckt

= Durchschnitt der vergangenen Jahrzehnte 115 Mrd. US Dollar, davon 36
Mrd.versicherte Schaden

= In Europa versicherte Schaden Uber dem Durchschnitt (Grund: Wintersturm
Klaus mit groRen Schaden in Spanien und Frankreich)

losigkeit, denn wetterbedingte Naturkatastrophen

“ ' Aber: Kein Grund zur Entwarnung oder Taten—
nehmen zu (Zahl heute ca. dreimal so hoch wie

Das sch - Der der Bayern

Schiden nehmen kontinuierlich zu -
2009 relativ schadenarm

s

Schaden durch Elementarereignisse 2009 im
Privatbereich Bayern/VKB:

Auch in Bayern relativ schadenarmes Jahr
(keine groReren Hochwasser- und
Uberschwemmungsereignisse, moderate
Sturmsaison)

ca. 21.000 Sturmschaden
(2008: tber 30.000 Sturmschaden)

ca. 2.000 weitere Elementarschaden
(2006: tber 4.000 Schaden)

Anfang der 80er Jahre) Sturmschaden in Bayern 2009 / VK8
© Verscherungskammer Bayern Sete S ® Verscherungskammer Bayem Sete§
Das Kima wandelt sich - Der der Bayern 1 = Das Kima wandelt sich - Der der Bayern
VEASICHER UNGS VEA|SICHER UNGS
AR RnEn
BavERN BAYERR
. . . &
Sturmtief ,Felix* Ende Mai 2009 Inhalt

Versicherungskammer Bayern > 20.000 Schadenmeldungen in 2 Tagen

&

Auswahl Spitzenwindb&en ‘Ug R ol 7 ——
*156 km/h - Uhldingen/Muhlhofen
=122 km/h - GroRRer Arber, Gottfrieding,
*119 kiv/h - Lindau; Regensburg n Wir erhdhen die Versicherbarkeit von
=104 km/h - Miinchen, Benediktbeuern, Elementarrisiken
Furstenzell, Neuburg/Donau, }
Augsburg, Zwiesel B 5 J
Akute Warnung:
Extreme Unweller sind sicher prognostiziert. Lokalisation und
nkl genauer eingrenzbar. |
Akute Warnung:
Schwere Unwetler sind sicher prognostiziert. Lokalisation und
Zeitpunkt genauer eingrenzbar.
® Verscherungekammer Bayern Sete? ® Verscherungskammer Bayem Setes
Bl L) £ b VEAISIGHERUNGS B s s Ul VEA|SICHER UNGS.
RammER [RaMER
BavERN BAVERR

Naturgefahren versicherbar machen

= Zonierungssystem der VKB wird regelméaBig angepasst und verfeinert

= Folge: Versicherbarkeit gegen die groen Naturgefahren Hochwasser und
Starkregen liegt mittlerweile im Geschaftsgebiet der VKB bei tber 899 %

Geschaftsgebiete der Anteil nicht versicherbarer
VKB Geb#ude gegen Naturgefahren

Bayern 0,23 % (ohne Erdrutsch)
Pfalz 0,16 %
Saarland 0,08 %
Berlin 0,04 %
Brandenburg 018 %

© Verscherungskammer Bayer

[ T—

Mehr Hauser gegen Erdrutsch versicherbar!

= Hohes Risiko von Erdrutschen insbesondere
im Alpenbereich

» Gefahrdungslage von Gebauden in Bezug auf
Erdrutsch und Erdfallrisiko wird seit 2004 im
Zonierungssystem der Versicherungskammer
Bayern beriicksichtigt

= Verfeinerung der Zonen Uber neu erstellte
Gefahrenhinweiskarten des Bayerischen
Landesamtes flr Umwelt

= Einspeisung der Daten in Zonierungssystem

VKB/Risk-Managament

= Beispiel: Im LK Oberallgéu fiel der Anteil der
nicht gegen dieses Risiko versicherbaren
Gebaude auf rund 3,8 % Prozent.

® Versicherungsiammer Bayern saite 10
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SICHERUNGS
KANMER
BAYERN

Kampagne ,Voraus denken - elementar versichern*

= Versicherungskammer Bayern ist starker Partner bei der am s

16.2.2009 gestarteten Kampagne der Bayerischen Staatsregierung* o sommiews 585

Ziel:

= Information der Birger (iber Anzeigen, Flyer und Poster Uber
Risiken aus Elementargefahren und Starkregen

= Verbreitung der Elementarversicherung férdern
Aktionen der VKB
= Neues Produkt: KlimaKasko

= Umfassende Offentlichkeitsarbeit,
Werbemafnahmen und
Aktionen nach Unwetterereignissen

*siehe auch www.elementar-versichern.de

® Versicherungskammer Baysm Seite 11
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Das sich - Der dor Bayem
VR

SICHERUNGS
KANMER
BAYERN

n Wir warnen rechtzeitig vor Unwetterereignissen

@ Versicherungskammer Baysm Saitn 12

Das Kima wandslt sich - Der der Bayern
VEA SICHERIUNGS
KANMER
BAYERN

Unsere (Un)wetterfriihwarnungen WIND

2002 Einfuhrung des innovativen
(Un)wetterfrihwarnsystems ,WIND"
durch die Versicherungskammer Bayern

= 2004 Angebot fur Kommunen und Landkreise

= 2006 sehr prazise 5-Tages- Prognose auf .
PLZ-Ebene fiir Firmen- und Kommunalkunden nlyriIr

= WIND exklusiv von allen offentlichen
Versicherern fir Privat- und Firmenkunden

Derzeit ca. 430.000 Nutzer in Deutschland und
Osterreich

@ Versichenungekammer Bayam Seite 13

Das Kima wandsit sich - Der der Bayemn
VEA/SIGHERUNGS
KANMER
BAYERN

Situationsbeschreibung WIND e

= Mit 430.000 Nutzern gréfites privates Unwetterwarnsystem
» ca. 130.000 Nutzer in Deutschland (exklusiv fur 6.V.)
» ca. 35.000 Nutzer VKB - in Zukunft soll dieser Service

far alle Kunden der Versicherungskammer Bayern
umsonst sein

= Mit e*message kénnte eine neue Generation von
Warngeraten, evtl. kombiniert mit Rauchmeldern, auf den
Markt gebracht werden

= Mit WIND-Mobile steht ab Frihjahr 2010 eine weitere
hochmoderne Komponente fuir unsere Kunden zur
Verfugung

@ Versicherungekammer Bayam Seite 14

Das sich- Der der Bayen
veRlsicHERNGS
KANMER
BAVERN

Die Zukunft = WIND mobile o

Projekt »Mobile WIND«

Aktuelle Warnkarte

Stufe I: Voruntersuchung zum Thema
Ortungstechniken (GPS- oder Funkzellenortung),
Kosten, Komfort, Datenschutz und Akzeptanz

Stufe II: Pilotsystem mit ausgewahlten Nutzern

Stufe Ill: Entwicklung eines Clients fiir die
Endgerate und Anpassung des WIND-Systems

Stufe IV: Integration in Navigationssysteme

@ Versicherungekammer Bayam Saitn 15

Das sich - Der der Bayem
VERlsicHERLNGS
KANMER
i

YERN

Die Zukunft = WIND mobile o

Szenarisches Beispiel

Integrierte
situationshasierte
Gefahrenerkennung
und angemessene
Unwetterinformation

Gewilterzelle

Ziel: Erkennung von Gefahrensituationen,
Information des Fahrers

i 1, (4 t

@ Versicherungekammer Bayam Saita 16
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= 2 Unwetterereignisse am 22.
Mai und 26. Mai 2009 in
Sudbayern

= Kundenbefragung von WIND-
Kunden in PLZ-Gebieten, in
denen mindestens 5 Schaden
zu diesen Ereignissen
gemeldet wurden (Sturm-,
Hagel- oder Elementar-
SChaden) Gemeldete Schaden:

Kumul 92 (blau) und Kumul 93 (rot)

Frage: Konnten Sie aufgrund der Unwetterwarnung von WIND ihr
Gebaude gegen Unwetterschaden absichern oder
Gegenstande in Sicherheit bringen?

OJa
O Nein
B Keine Angabe
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Frage:

Frage:

Wurden Sie rechtzeitig vor dem Unwetter durch den

Unwetterwarnservice WIND gewarnt?
10%

OJa

O Ja, gerade noch
rechtzeitig
B Nein, zu spét

B Keine Meldung
erhalten

62%

Wie bewerten Sie den Unwetterwarnservice WIND?
4% 3%

Osehrgut
Ogut

B weniger gut
M nicht gut

44%




Deutscher Alpenverein

= Das Forschungsprojekt SAFE wurde im Oktober 2009
abgeschlossen.

Auswertung von Daten
eines engmaschigen lokalen
Sensornetzes

=|n Mering und bei der Wacker Chemie AG (Burghausen)
sind funktionierende Pilotinstallationen vorhanden, die
weiterbetrieben werden kénnen.

@ @ @
@ ® ® e B
e Be Warnungen erfolgen
. Hausnummerngenau
® ® @

|. Nahtlose Medienintegration

= Projekt zum Test eines Warnsystems fur Katastrophenfélle aller Art
* punktgenaue Warnung der Bevélkerung
= frihzeitige Information von Hilfskraften und Entscheidern

Moderne Empfangsgerate kénnen
Uber eigenes Funknetz
(e*message) angesteuert werden,
diese Gerate kann es auch in
Kombination mit Rauchmeldern

= Seit 1853 arbeitet die Bayerische Landesbrandversicherung aktiv und mit groBem
Erfolg an der Entwicklung und Umsetzung von Schadenverhitungsmafnahmen

= Eigene Hauptabteilung Risk-Management bietet u.a. Beratungsleistung im Bereich
Hochwasserschutz, Elementargefahren durch Fachingenieure

= Verzahnung von Schadenverhiitung und technischer Schadenbearbeitung
ermdglicht friihzeitiges Erkennen von Schadentendenzen und -ursachen

= Unterstiitzung der Feuerwehren durch
- finanzielle Zuwendungen
- Férderung innovativer Technik
Wir beraten und unterstiitzen Feuerwehren und - Brandschutzerziehung und Feuerldschtrainings

RiInden = Beteiligung am Institut fiir Schadenforschung (IFS)

= Beteiligung an wissenschaftlichen Forschungsvorhaben (SAFE)
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sich - Der der Bayen

Beispiel: Feuerwehrunterstiitzung

Als Partner der Feuerwehren in Bayern wollen wir:

= die Einsatzkrafte schitzen
= zur Personenrettung beitragen
= Einsatze effektiv unterstiitzen

= Schaden durch Loscharbeiten minimieren

= die Feuerwehr bei ihrer Offentlichkeitsarbeit unterstiitzen

V|

SICHERUNGS
KAMMER
BAYERN

Das ich - Der der Bayern

vER| u

1

s

is1cHE!
[KAMME]
IBAYE!

Beispiel: Hochwasserschutzberatung

= Starkregenereignis flhrt zur Sturzflut 2 kommunale Strale, Felder und ein
tiefergelegener Betrieb werden Uiberflutet

= Schaden am Betrieb (ca. 40.000 Euro) und an Strale/Bankette

= Keine Haftung der Kommune wegen héherer Gefahr, da hundertjdhriges Ereignis

Beratungsleistung durch die Versicherungskammer Bayern/Riskmanagement:

= Schwachstellenaufnahme vor Ort, Hilfestellung bei Bemessung und Planung einer
leistungsféhigen Entwasserung der kommunalen Strafle sowie bei der Neuaufteilung

Wirmebildkamera Rauchvorhé@nge Powermoon
2002 - 2008 2008 — 2012 2010 - 2013
® Versicherungskammer Baysm Seite 23
D sich - Der der [Bayern 1 Das Kima wandelt sich - Der der Bayern
VEASICHER UNGS VEASICHER UNGS
BaveRn BAvERN

Inhalt

H Wir informieren und investieren in Bildung

Schadenverhiitungspublikation der VKB

= Erfahrungen aus Schadenfallen, Beratungen und
Risikoanalysen werden u.a. im Risk-Management
der VKB ausgewertet und fiir Kunden publizistisch
aufbereitet:

* Broschiren zu ressourcenschonenden
Energien und Heizsystemen

= Informationsflyer zu Elementargefahren

= Presseinformationen

= Schadenbilder und Fallbeispiele fiir
gelungenes Risk-Management

Download bzw. Bestellung unserer Publikationen maglich unter: www.vkb.de unter i hi
©Vemchenngskammer Bayern Saito 31 © Verscnenungskammer Bayem Sails 2
fAs S A S VEA/SICHERUNGS e g . - e VEASICHERUNGS
KANMER IKANMER
BAYERN [BAYERN
[ T— [ p—
Bei den Kindern nnfangen = Die COz- Maus

= Landesweite Initiative zum Klimaschutz und zur
Forderung von Umweltbewusstsein fur
Schulklassen

= Beginn Januar 2009, Schirmherrschaft Bayer.
Kultusministerium

= Ziel: Innerhalb von 8 Wochen sparen teilnehmende Dle cu_ -Maus

Schulklassen méglichst viel CO, ein und ,Futtern*
eine virtuelle CO, Maus

= Einsparung: 18 Mio. kg bei 50.000 Teilnehmern

= Leistungen der Versicherungskammer Bayern:
- Finanzierung der Preisverleihung
- der Klassenfahrt
- samtlicher Sachpreise des CO2-
Maus-Wettbewerbes

= Inititative geht 2010 in die zweite Runde

® Versicherungekammer Bayern Saite 33

ALeiver Armeittm Schamhesrschat

B e e e ree xS
mitdor CO:-Maus! P
| Wt oy iy
P
{Klima rettgry

Dann mach jetzt den CO. - Check! >>
(ohne CO: - Check kannst du dich nicht anmelden!)

siehe: www.co2maus.de
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Auswirkungen des Klimawandels auf die Infrastruktur
Florian Braun

Auswirkungen des Klimawandels
auf die DAV-Infrastruktur

Impulsreferat zur AG

Florian Braun

- und Wegenetz

\

- Klimawandel und DAV-Infrastruktur

Exkurs: Mogliche Folgen fiir
Schutzhitten

= Standfestigkeitsprobleme durch

Permafrostdegradation

= Schwierigkeiten bei der Wasserversorgung (weniger
Schneereserven, trockenere Sommer)

= Veranderungen von Erreichbarkeit und Bedeutung
der Stiitzpunkte aufgrund geanderter Routenverlaufe
(Hittenzustieg, Gipfelanstiege)

?

Universitst fur Bodenkultur Wien
Insttt for Landschamsentwicklung,
Emolungs- und Natursohutzpianurg

Alpinismustagung
Bad Boll, 01.05.2010

Geénderte thermische Bedingungen und
s Gletscherschwund
Permafrostdegradation
~ N
Verdnderungen von % "
Naturgefahrenpotenzialen Veranderungen der Begehbarkeit des Geléndes
Verinderung des | | Vernderung des Verinderungen im || Aussperungenim || Verinderungen ||,
Potenzials fiir Potenzials fiir e Gfﬁ" o || 2ustisgsbereichzu | | der Gletscher- Gip';elherg-i a2
haufige Ereignisse | | Einzelereignisse Gletschern oberfliche
Schmelzwasser-
Eioe Abfuss- rinnen und
spitzon vo1 Gletschersmpfe j‘\ﬁ?emgl von
raten : Scharenzustiegen
Glchobartyn || Wochoonder Ebteung 2
Wegzersionng > Ubglazialsr Auszperngvon
S Felsstirza durch Destabil- Ertstehung neuer Hohitcrmen urd Firfeldsin unc
N e”:‘c j“ || enauzsenngen  Jenng or Bachcugru1gen Eiszerfal Fimrinnen
Steinsehlag durd oranerhangen A e . auseperngvan
] My stchungven || Vorandorurgenvor
a Gisener=us- wen Sailsainy Sanders e Feloslufen am
apemde Steins RSl HhELEnR e nd Renckiten Gletscher
4 i stehLng ven
AndaLernd: AR Vur(:‘\dagcn Vornota AUBBpRILING Yon
Massenbewegun Therr-okaust Blenkeishildung Fingraen und
gen in Bergflznker Verstarkte Weg- Tofeishildung _ Frrgptei
Crosion dureh Asinken von g Ausapenungvon
versnderurg des || Getschorzungen || Schuftbedeckutg i
M ederscrlags- Verrdarungen der eisLngen
rogimes Hangegung von
Gletscherm

= Mit welchen Verdnderungen wird das hochalpine Routen-
und Wegenetz durch den Klimawandel konfrontien?
* Was bedeuten diese Verdnderungen fiir Berg: erinnen
und fur die Alpinen Vereine als Wegehalterinnen?
ACHTUNG!

Klimawandel im Hochgebirge

= Klima wandelt sich grundsatzlich! Alpinismus hat sich parallel zur Erwarmung und zum
Gletscherschwund seit 1850 entwickelt.
= Wandelt sich das Klima, wandelt sich die Landschaft - im Hochgebirge pragende
Prozesse:
- Gletscherschwund + begleitende Phanomene
- Permafrostdegradation + geanderte thermische Bedingungen im Untergrund
- Niederschlagsregime (bis jetzt aber keine signifikante Zunahme von
Starkniederschlagen im Sommer nachweisbar!)

= Landschaftliche Veranderungen (z.B. auch durch menschliche Nutzung) beeinflussen die
Attraktivitat von Regionen fiir das Bergsteigen

Veranderung von Naturgefahrenpotenzialen

Kontinuierliche Gefahren vs. Einzelereignisse

= Bergsteigerinnen sind primar durch kontinuierliche Gefahren und hdufige Ereignisse
(v.a. Steinschlag) unmittelbar gefahrdet.

= Einzelereignisse wirken sich hauptsachlich auf die Weginfrastruktur aus und
betreffen damit indirekt die Wegehalterinnen sowie die Nutzerinnen des
Wegenetzes.
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Veranderung von
Naturgefahrenpotenzialen

Erhohte Wahrscheinlichkeit von Schadensféllen
= Aktuelle Erwdrmung setzt verstérkt Prozesse in Gang, die zu
einer Zunahme von Gefahrenpotenzialen fiihren, z.B. ®
- Bereitstellung von Lockermaterial durch -
Gletscherschwund oder Permafrostdegradation
- Ausaperung instabiler Felsen

- Destabilisierung von Felswanden durch geanderte
thermische Gegebenheiten

- usw.

= Gleichzeitig Zunahme der Prasenzwahrscheinlichkeit von
Personen in gefahrdeten Bereichen im Hochgebirge

Gletscherschwund

——

=

Geénderte thermische Bedingungen und | |

-~ N
Veranderungen von
Naturgefahrenpotenzialen Veranderungen der Begehbarkeit des Geléndes
Verdnderung des | | Veranderung des Ausaperungen im | | Veranderungen
Potenzials fiir Potenzials fiir v"‘"‘:r:";:l:: ;';‘ Zustiegsbereich zu | | der Gletscher- M;mf:h"
hiufige Ereignisse | | Einzelereignisse lsfrel Gletschern oberflache
Schmelzwasser-
Erhohte Abfuss- rinnen und
spizenvon Gletschersumpfe || Ausaperungvon
Gletscherbachen Wachsen der o Schartenzustiegen
Gletschervorfelder eS| A
Wegzerstorung subglazialer usaperung von
Steinschiag FeEstEE durch Destabil-
Hangntschungen sierung von Bachauerungen Eiszerfal Firrinnen
Steinschiag durch M Ausaperung von
o Gltscher et e Stabiiserung Sancem Glelscherspalien
GIE L) Bergsturze Kiechender Ents und Randdfen Gletscher
‘Schutimassen und ichung von
Andavernde Vorfeldseen Vemehrte Auszperung von
Massenbewegun- Themokarst Blankeisbildung Fimgraten und
gen in Bergfianken Verstarkle Weg- Toteisbildung Firgipfein
Zunehmende
erosion durch Absinken von Ausaperung von
Flankenver-
Niederschlags- Veranderungen der eisungen
regimes Hangneigung von
Gletschem
N\ pa
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Veranderung von
Naturgefahrenpotenzialen

Aber:

= Keine Zunahme der Ereignisse st
ehlende Zeitreihen)

atistisch nachweisbar,

wund und Permafrostdegradation kénnen lokal
Abnahme der Morphodynamik und damit ein
s Naturgefahrenpotenzial bedingen

S

SE
| Erhohte Abflussspitzen
5+ von Cletscherbachen &
. PR TR«

Vernagtbach, Otztaler Alpen, 28. August 2009, 14:00 [&

Ausaperung von
Schartenzustiegel
w2l

A

LA




Ausaperung von
gipfeln

Folgen im regionalen und

liberregionalen Kontext

= Verschiebung von Schliisselstellen und Gefahrenpotenzialen

= Verdnderung von Attraktiv Charakter und Bedeutung von
Wegen und Routen

= Veranderung der Bedeutung von Hiittenstandorten (viele
Hiittenstandorte und Wegverlaufe fiir hohere Gletscherstande
konzipiert)

= Diskussion um neue Infrastruktur an Stellen wo bisher keine
notwendig war

= notwendige Anpassung der Nutzerinnen (Ausbildung,
Tourenplanung usw.)

Unklar:

= Neue Herausforderungen fiir die Wegerhaltung als Folge
verstarkter Wegerosion?

Thesen

= Verschiedene Ursachen fiir Schwierigkeiten in Verbindung mit dem Wegenetz,
Veranderungen durch den Klimawandel sind nur eine davon

= Probleme beschranken sich nicht auf hochalpines Gelande, werden dort aber
besonders deutlich

= Handlungsbedarf besteht v. a. im organisatorischen und tourismusstrategischen
Bereich (Betreuungs- und Managementkonzepte)

= Handlungsbedarf unterscheidet sich in den einzelnen Regionen stark,
Probleme kdnnen aber nicht allein durch MaRnahmen vor Ort geldst werden

-> 2 Handlungsebenen

Kontakt:

. ‘ . PRI  Universitit fir Bodenkultur Wien
GEIEUREULRECN TIPS EU RSN  institut fur Landschafsentwickiung,
Erholungs- und Naturschutzplanung
Tel: +43/1/47654-7281 RESRESEE

. . _ 1180 Wien, Osterreich

Mail: florian.braun@boku.ac.at

und eine spannende Diskussion

Der Vollte B s
und Handlun B i 2 el Alpinismustagung
Online-Katalog der B 3 Bad Boll, 01.05.2010

Veranderungen der Begehbarkeit des
Gelandes

= Lokal unterschiedlichste Arten von Veranderungen
maglich

= Verschiedene zeitliche Relevanz der Phanom
(periodisch oder dauerhaft)

= Zu- oder Abnahme der technischen Schwierigkeiten
méglich

Wellness-Wandern

Adventure im Hochgebirg

ionaler Handlungsbe ingshedarf im Gesal

geeigneter Rahmenbedi
ksichtigung klimawandel die Anpassung des Wegenet
Landschaftsvernderungen
n weiterer Akteurinnen und
n weiterer Akteurinnen und A in die Wegenetzerhaltung

tung der Wege als Teil ung der Dimension des Pr
retzten Systems in der Regi
ng der Akteurinnen und
den betroffenen Regionen

Konzentration und Reduktion

Integration und Zusammenarbeit

Koordination und Professlonallslerung

Proaktives Verhalten und Wertekommunikation

Handlungsempfehlung: Handlungsempfehlung:

Elntithrung neuer Organisationsformen Aufbau und Elnsatz elnes
zur Wegerhaltung Wege-Informatinssystems

I —
Alle Unterlagen zum Thema und zum
Forschungsprojekt sind unter
www.dokne.boku.ac.at in der Rubrik
Projekte/Projekt 6 downloadbar.
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Handlungsvorschlage der
Arbeitsgruppe Klimawandel und DAV-Infrastruktur

Hiitten
e Bestandsaufnahme als Grundlage zur Pravention
o Strategisch denken und handeln
= Netzwerk Wege im Umfeld der Hitten
» Nutzungsmdglichkeiten, Nutzerstruktur
= Ver- und Entsorgung
= Bewirtschaftung
» Umweltglitesiegel, Erweiterung auf Klimasiegel
= CO;-FuBabdruck (CAA-Projekt)
o Standard im Hinblick auf Hittennetz und Ausstattung den
Notwendigkeiten anpassen
= Ersatzbau, Rlckbau der Hitten, Méglichkeit Hitten aufzulassen
e Naturgefahren, Wassermangel
e Veranderung der Situation
» Anderung der Bewirtschaftungsform
o Handlungsanweisungen (Griindung, Schnee, Wind, ENEV, ...) als
Erganzung zum kiinftigen Kriterienkatalog

e Information/ Empfehlungen
o Weitergabe der gewonnenen Erkenntnisse und der Umweltschutzziele des
DAV an Nutzer

e Sicherung der Trinkwasserversorgung
o Quellschiittung und Wasserbeschaffenheit messen
o Fassungsanlage und deren Schutz Gberpriifen
o Prognose im Hinblick auf Klimawandel (Wasseratlas)
o Optimierungsmdglichkeiten untersuchen und umsetzen

Kletteranlagen und Geschaftsstellen
e Nachhaltigkeit bei Standortwahl, Bau, Betrieb und Bewirtschaftung beachten
(ENEV, DGNB)
e Standorte zur Informationsvermittlung nutzen
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Wegenetz
e Bestandsaufnahme und Pravention
o Kurzfristige MaBnahmen:

» Erfassung und Beurteilung von aktuellen Schaden und Gefahren
(durch Wegewarte, Huttenwirte, Nutzer, ...)

= Entscheidung tber SofortmaBnahmen

» Information mit Nutzung vorhandener Ressourcen (z.B.
sektionseigene Portale, Fachlibungsleiter, Panorama, alpine
Auskunft, Lokalpresse, Huttenwirte, TVB, etc.)

= Bewusstseinsbildung (Eigenverantwortung der Nutzer starken,
neuartiges Gefahrenbewusstsein im Hinblick auf Klimawandel)

o Mittelfristige MaBnahmen:
= Erfassung der Wege mit Beurteilung mdglicher Entwicklung
= Aufbau eines digitalen Wegeinformationssystems (aktuell,
geblindelt, fir jedermann zuganglich, interne Wegeverwaltung)
» Leitfaden/ Flyer mit Folgen des Klimawandels erarbeiten

e Strategie im Hinblick auf das Wegenetz

o Uberpriifung des DAV-Leitbildes ,bestehendes Wegenetz erhalten®

o Beurteilung des Wegenetzes beziiglich der alpinen Raumordnung

o Berlcksichtigung von kiinftig erh6htem Aufwand zur Wegeerhaltung

o Beurteilung der Wege nach Sicherheit, alpinistischer Bedeutung,
Kategorie, wirtschaftlicher Bedeutung, etc.

o Prioritatensetzung

o Auflassen/ Verlegung kontinuierlich gefahrdeter Wege oder Umwidmung
zu alpinen Routen

o ,Neumdblierung" vermeiden

o Forderung von AV-Wegegemeinschaften und Kooperationen

Individuelle Moglichkeiten des Beitrages zur CO,-Reduktion
o Neue Mobilitatskultur (,,Entdeckung der Langsamkeit™)
o Alternative Anreisemoglichkeiten, Shuttleservice, Parkgebiihren
o Ausrlstung, Verpflegung
Ressourcen sparen
o CO;-Rechner im DAV-Portal
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AG 4: Klimawandel und Natur im Alpenraum

Dr. Heidi Escher-Vetter: Aktuelle Erkenntnisse der Gletscherforschung
Dr. Volker Audorff: Auswirkungen auf alpine Okosysteme
Moderation: Axel Malinek

Aktuelle Erkenntnisse der Gletscherforschung
Dr. Heidi Escher-Vetter

Gletscher ade!

Gletscher reagieren besonders offensichtlich auf den Klimawandel: Sie werden
weitgehend verschwinden. Das stellt nicht nur Hochtourengeher vor Probleme.

Seit dem Ende der kleinen Eiszeit um 1850 verlieren Gletscher weltweit an Masse: Ihre
Flache und Dicke nehmen ab. Dies belegt ganz deutlich ein Fotovergleich der Zugspitz-
gletscher, also des Sudlichen und des Nérdlichen Schneeferners zwischen 1890 und 2003;
Klimamodelle ergeben, dass die bis heute schon halbierte Eismasse bis 2050 praktisch véllig
verschwinden wird. Dieser Gletscherschwund ist nicht nur ein optisches Problem, er hat
ernste Folgen auf ortlicher bis weltweiter Ebene.

Lokal: Instabilitit und Uberschwemmungen

Der Eisschwund flihrt zu einer langsameren FlieBgeschwindigkeit des Eises — es gibt
weniger Spalten, aber gréBere Randkliifte. Gleichzeitig geht in den Alpen in Héhen oberhalb
von etwa 3000 Metern der Permafrost zurlick und die Gletscher kénnen die Berghange nicht
mehr stabilisieren. Wenn der Permafrost schmilzt, mehren sich Bergstiirze und Muren —
Wege und Hauser sind gefahrdet, ihre Fundamente werden instabil. Hochalpine Stauseen
kdnnen durch Muren beschadigt werden und wie die von Eisddmmen gestauten Gletscher-
seen ausbrechen, was katastrophale Uberschwemmungen zur Folge hitte.

Regional: Hochwasser und Wassermangel

Mehr Schmelzwasser plus Starkregen fiihrt zu lokalen bis regionalen Hochwassern, die die
Landwirtschaft und das Leben der Menschen in vergletscherten Regionen beeintrachtigen.
Noch gravierender ist allerdings der nach dem weitgehenden Gletscherriickgang zu
erwartende Schmelzwassermangel, unter dem vor allem aride Gebiete wie etwa Zentral-
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asien leiden werden, weil Trinkwasser und landwirtschaftliches Nutzwasser knapper
werden. In den Alpen und Alpenanrainerlandern kénnen der Eisverlust und die damit
verbundene Umverteilung des Wasseranfalls vom Sommer (durch Eisschmelze) auf das
Frihjahr (Schneeschmelze) zu Schwierigkeiten in der Schiffbarkeit von Fliissen oder in der
Kihlung von thermischen Kraftwerken flihren.

Global: Meeresspiegelanstieg und Teufelskreise

Falls die Gletscher in den Hochgebirgsregionen (und vor allem Polarzonen) der Erde
weitgehend abschmelzen, steigt auch der Meeresspiegel. In den Gebirgen beschleunigt sich
der Temperaturanstieg, da die kiihlenden Eisflachen schwinden, was wiederum
Konsequenzen flir die gesamte Temperaturentwicklung der Erde haben wird.

Ausblick: Gletscher ade!

Die Geschwindigkeit der Massenverluste von Gletschern seit 1980 zeigt klar den Einfluss des
Menschen auf diese Prozesse. Nach Hochrechnungen des World Glacier Monitoring Service
werden von derzeit etwa 2.500 Quadratkilometern alpinen Eisflachen um 2100 deutlich
weniger als 1.000 Quadratkilometer, ja vielleicht nur noch kiimmerliche Reste existieren.
GegenmaBnahmen wie das Bedecken der Gletscher mit weiBen Folien sind nur lokal
wirksam, und das kiinstliche Beschneien ist absolut kontraproduktiv (Energieverbrauch,
Eingriffe in die Hochgebirgslandschaft). Ein weiterer Anstieg der Null-Grad-Grenze wird
diese Methode zunehmend sinnlos machen.
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Auswirkungen auf alpine Okosysteme
Dr. Volker Audorff

Die Alpen sind besonders anfallig flir den Klimawandel: Sie erwarmten sich in jlingster Zeit
ungefahr dreimal so stark wie die Welt im Durchschnitt. Dabei gibt es aber deutliche
regionale und jahreszeitliche Unterschiede. So nehmen im Winter Temperaturen und
Niederschlage deutlich zu, wahrend die Sommer zwar ebenfalls warmer, aber gleichzeitig
trockener werden. Das Klima wird wechselhafter, Extremereignisse wie Starkregen und
Dirreperioden werden kiinftig hdufiger und intensiver auftreten.

AT =
b Lo

— Alpen

Temperaturanderung [°C]

-15
1900 1920 1940 1960 1980 2000

Abb. 1: Temperaturentwickiung global und in den Alpen (aus. Latif 2004).

Erwarmung in Grad

1.00-1.25
1.25-1.50

B 1.50-1.75
I 1.75 - 2.00
I iiber 2.00
Sommerhalbjahr Winterhalbjahr
(Mai - Oktober) (November - April)

Abb. 2: Temperaturdifferenz zwischen Zukunitsszenario (2021 bis 2050) und Referenzperiode (1971 bis
2000) (aus: KLIWA 2006).
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Sommerhalbjahr Winterhalbjahr
(Mai - Oktober) (November - April)

Abb. 3: Niederschlagsdifferenz zwischen Zukunftsszenario (2021 bis 2050) und Referenzperiode (1971
bis 2000) (aus: KLIWA 2006).
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Pflanzen- und Tierarten reagieren auf diese Signale und Rahmenbedingungen. Vieles deutet
darauf hin, dass die heutigen Lebensgemeinschaften in ihrer Zusammensetzung nicht
erhalten bleiben werden. Dabei werden sich klimatische Extremereignisse wohl starker auf
die Artenvielfalt auswirken als graduelle Trends.
Mobile Tiere — wie Sdugetiere, V6gel und manche Insekten — kdnnen sich aktiv von der
Stelle bewegen und so schnell und flexibel auf den Klimawandel reagieren.
Lebensraumspezialisten, die an bestimmte Standorte angepasst und auf diese angewiesen
sind, haben es dagegen schwerer: Nur wenige alpine Tierarten kdnnen in héher gelegene
und damit kiihlere Regionen ausweichen. Und Pflanzen sind ortsgebunden, kénnen also gar
nicht kurzfristig fliichten. Selbst von Generation zu Generation kénnen sie sich nur eine
begrenzte Strecke weit ausbreiten. Zudem sind viele Gebirgspflanzen recht langlebig,
manche Arten von alpinen Matten (etwa die Krummsegge, Carex curvula) erreichen
individuelle Lebensalter von iber 1000 Jahren. Sie kénnen aber unter unglinstigen
Bedingungen eine gewisse Zeit weiter existieren, deshalb stellen sich klimabedingte
Veranderungen verzdgert ein.

a) b)

Abb. 4: Aufwdértsbewegung aktueller Vegetationszonen im Gebirge: Eine Erwdrmung von 2 °C entspricht
400 m Hohenunterschied (aus: Beierkuhnlein & Foken 2008).

Entscheidend verdandern werden sich auch die biologischen Interaktionen. Ungleiche
Verschiebungen in der Bliihzeit von Pflanzen und der Aktivitatsphase ihrer Bestauber oder
zwischen Schadinsekten und ihren natiirlichen Gegenspielern gefahrden das 6kologische
Gleichgewicht. So entstehen neue Unsicherheiten, die bisher kaum zu prognostizieren sind.

Landnutzung

Stickstoff

Relativer Effekt der SteuergroRen

Biotischer
Austausch

Abb. 5:  SteuergrdfBen globaler Verluste der biologischen Vielfalt: Riickkopplung des Klimas auf
Landnutzungsénderungen (aus: Sala et al. 2000).
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Nicht nur die biologische Vielfalt der alpinen Vegetation ist flir uns Menschen wichtig; sie
liefert auch 6kologische Serviceleistungen von existenzieller Bedeutung: etwa sauberes
Grundwasser, Bestdubung von Nutzpflanzen oder Hangstabilitat und Lawinenschutz durch
den Bergwald. Nur intakte Okosysteme sind fiir uns eine Lebensgrundlage, die wir nutzen
kdnnen und die uns Schutz bieten. Wir missen also ihre land- und forstwirtschaftliche
Nutzung an die erwarteten Folgen des Klimawandels anpassen. Bergwalder, die haufig eine
Schutzfunktion erftillen, missen in artenreiche, naturnahe und ungleichaltrige Bestande
umgewandelt werden, die sich besser anpassen kénnen. So verdeutlicht der Klimawandel
auch die Notwendigkeit, die verbliebenen Naturraume im Alpenraum vor weiteren
menschlichen Eingriffen zu bewahren.

Primére Okosystemfunktionen
z.B.
Bodenbildung Stoffkreislaufe Photosynthese
Herbivorie Bestaubung Durchwurzelung

[

~_~

Sekundire Okosystemfunktionen
Biodiversitat Okologische Komplexitét

[

\\//
Okologische Serviceleistungen

Versorgung Schutz Regulation Kultur

- Ernahrung « Uberflutung « Klima « Erholung
+ Trinkwasser + Hangrutsche  + Seuchen « Bildung
« Brennmaterial  + Lawinen » Wasser « Asthetik

- etc. - etc. - etc. - etc.

Abb. 6: Gesellschaftlich relevante okologische Serviceleistungen: Nutz- und
Schutzfunktionen der Natur (aus. Millenium Ecosystem Assessment 2005).
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Handlungsvorschlage der
Arbeitsgruppe Klimawandel und Natur im Alpenraum

DIE ZENTRALEN FORDERUNGEN

e Fachubungsleiter ,Natur und Umweltschutz" einflihren

e Referent flir Natur- und Umweltschutz verpflichtend im Vorstand der Sektion
verankern sowie Informations-/ Fortbildungsangebot verbessern

o Berechnungsmdglichkeit fiir ,Okologischen FuBabdruck® aller DAV-Themen (Wege,
Hutten, Einzeltouren, Sektionsprogramm) schaffen und verdéffentlichen

e Praxisbeispiele fir Klimaschutz im DAV von den Sektionen einfordern und Best-
Practice-Liste zur allgemeinen Verwendung erstellen

e Erhalt und Erweiterung von 6kologischen Riickzugsraumen

e Schaffung von Bewusstsein flir den ,,Wa(h)ren-Wert" der Natur in Kombination mit
einer wissenschaftlich begleiteten Analyse

e Natur- und Umweltschutz ist ,,Chefsache" in allen Bereichen

e Einforderung der Umsetzung der Alpenkonvention

¢ DAV-Homepage mit eigener Rubrik zum Thema Klimawandel

ALLE HANDLUNGSVORSCHLAGE

DAV-iibergreifende MaBnahmen
e Mehr Budget fir Umwelt- und Naturschutz-Aktivitaten
¢ Nur Fliige mit CO,-Kompensation! (Mitglieder, Sektionen, DAV Summit Club)

Einzelne/ DAV-Mitglieder

e Multiplikator-Wirkung bewusst werden und fundiertes Wissen aneignen

o Okologischen FuBabdruck fiir verschiedene Themen (Konsum, Wohnen, Kleidung)
bewusst machen und berticksichtigen

e Mitfahrgelegenheiten anbieten und nutzen

e Konsum: Hersteller- und Produktionsinfos einholen, langlebige Produkte nutzen,
Tauschbérsen anbieten, Second-Hand-Produkte, Umstellung auf Okostrom

e Ernahrung: Verpackung, Transport, keine Fertiggerichte, weniger Fleisch, saisonale &
regionale Produkte
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DAV-Sektionen
Allgemein:
e Klimawandel als Vorstandsaufgabe (,,Chefsache")
e Fur Naturgefahren als Folge des Klimawandels sensibilisieren
o Ermé&Bigung von Kletterhallen-Eintrittsgebiihren bei OPNV-Anreise
e Umbenennung des Naturschutzreferenten in Natur- und Umweltschutzreferent
e Einsatz fiir bestimmte OPNV-Verbindungen in die Berge
Tourenprogramm:
e Check von Tourenprogramm nach Klimawandel
« Finanzielle Anreize fiir Touren mit OPNV (Belohnung fiir Tourenleiter und/ oder
Teilnehmer)
e Auf allen Sektionstouren Klimaschutz integrieren

DAV-Hauptverein/ DAV-Summit Club/ Lobbyarbeit und Politik
Allgemein:
e DAV ist Naturschutzverband - Naturschutz muss ,Chefsache" in allen Gremien und
Programmen sein
e Naturschutzreferenten verpflichtend im Vorstand der Sektionen vorschreiben
 Okologischer FuBabdruck fiir alle DAV-Themen (Einzelpersonen, Bergtouren, Hiitten)
errechnen und auf der DAV-Homepage verdffentlichen
e Bewusstsein verbessern in Broschiiren, Panorama, DAV-Homepage (eigene Rubrik
Klimawandel, Klimarechner)
e Best-Practice-Liste aktiv erheben

Lobbyarbeit:
e Bewusstsein fir den wahren Wert der Natur schaffen
e Einforderung der Umsetzung der Alpenkonvention
e Landwirtschaftliche Subventionen nach dkologischen Kriterien fordern
e Erhalt und Erweiterung von 6kologischen Rickzugsraumen

Ausbildung:
e Fachibungsleiter ,Natur- und Umweltschutz" einfiihren
e Klimawandel im Ausbildungsprogramm
e Bessere Ausbildung der Naturschutzreferenten

70




Qe

Deutscher Alpenverein

Abschlussdiskussion
Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen in der Diskussion

y A \ \ R o/
RB: Ralph ER: Erwin RS: Roland LW: Ludwig JM: Dr. Jiirg

Rothgang, DAV-  Stierle,

Bernhard, Wucherpfennig, Meyer, Moderator

Geschéftsfiihrer Bundesausschuss  Vorsitzender DAV- DAV-
DAV Summit Club Vatur- und Landesverband \jzeprasident
Umweltschutz Baden-
Wiirttemberg und
Sektion Stuttgart

Ausgewadhlte Zitate aus der Diskussion:

JM: Erkenntnisse aus Vortrdgen und Diskussionen: AnpassungsmaBnahmen an Folgen des
Klimawandels sind offensichtlich und kénnen gemacht werden. Schwieriger und entscheidend ist das
Gegensteuern, die Reduktion der Treibhausgase. Dafiir sollte eine Reduktion um 40 Prozent bis
2020 und um 80 Prozent bis 2050 angestrebt werden.

LW: Das ist nur zu schaffen, wenn sich durch politischen Druck die Rahmenbedingungen andern.
Stimme aus dem Saal: Auch Individuen kénnen das schaffen!

RS: Konkrete Handlungsempfehlungen sind gefragt.

JM: Der DAV scheint Angst zu haben vor dem eigenen Mut, mal einzusteigen in die ,groBe Tour"
Klimawandel (Applaus aus dem Saal).

RS: Wir brauchen Leuchtturmprojekte zum ,So geht's auch®™. Andererseits hat Bergsteigen auch
etwas mit Spontanitat zu tun — etwa morgen an den Walkerpfeiler zu fahren, wenn die Verhaltnisse
gut sind. Das mag dkologisch nicht korrekt sein, aber es macht den Reiz des Sports aus.

ER: Wir missen die Menschen aufklaren lber die Wirkungen ihres Tuns, dann kann man ansetzen,
etwas daran zu andern.

RB: Die Aufklarung ist entscheidend; sie sollte in die Ausbildung integriert werden.

71



Herausforderung Klimawandel — Bergsport mit Verantwortung, Alpinismustagung Bad Boll 2010

Unsere Ausgangsbasis ist nicht gut, aber das Verhalten ware leicht anderbar. Nur interessiert das
Thema ,Umwelt/Nachhaltigkeit" nur acht Prozent der Menschen.

RS: DAV-Mitglied wird man wegen des Bergsports, der Erstkontakt findet mit Fachiibungsleitern
statt; da kann man ansetzen, die Botschaft zu transportieren.

ER zum Thema ,gesunde Relation zwischen Reisezeit und Aufenthaltsdauer®: Reisen ist zu leicht, es
muss mehr kosten. Am gerechtesten ware zu sagen: Jeder hat das Recht, zwei Tonnen CO, zu
erzeugen; wenn die vorbei sind, ist's vorbei.

JM: CO,-Reduktion heiBt ja nicht zwingend Verzicht aufs Auto. Es gibt bessere Autos oder
Mitfahrmdglichkeiten; und die schwarzen Schafe kénnte man gezielt ansprechen.

RB: Mitfahrmdglichkeiten sind nicht so einfach; wir bitten unsere Kunden, sich da selbst zu
organisieren, und nun hat uns einer aus Datenschutzgriinden verklagt, wir hatten seine Adresse
unerlaubt weitergegeben.

T

e 23

Wiinsche der Diskutanten:

RB: Der DAV sollte ein eigenes Kompensationsprojekt aufstellen.

ER: Der DAV soll auch gesellschaftspolitisch auftreten.

RS: Wir sollten die Menschen durch Leuchtturmprojekte zu Freiwilligkeit motivieren.
LW: Wir missen Ehrlichkeit einfordern, aber auch Finanzen bereitstellen.
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Europaischer Klimaschutz im Alpenraum
Josef Klenner

Sehr geehrte Damen und Herren,

diese Tagung hier in Bad Boll hat sehr deutlich die Wichtigkeit des Klimaschutzes heraus-
gestellt. Die Fachvortrage, die zahlreichen Vorschlage zu Strategien und Handlungs-
anweisungen belegen auch, dass es nicht an Wissen und Potenzialen fehlt, sondern eher an
der Bereitschaft zu ernsthaftem Engagement.

Die Alpenvereine fuhlen sich fir den in Bezug auf den Klimawandel vermutlich sensibelsten
Raum in Europa verantwortlich. Sie sind bereits aktiv geworden, um den Klimaschutz der
Alpen zu verbessern. Ich habe aber den Eindruck, dass einige dieser Handlungen darunter
leiden, dass andere Organisationen tatenlos bleiben und damit wichtige und dringend
bendétigte Fortschritte deshalb ausbleiben.

Die Diskussionen lassen aber auch erkennen, dass eine der Kernaufgaben der Alpenvereine
— der Bergsport — sich anders definieren muss, wenn die hier diskutierten Ziele erreicht
werden sollen. Damit stellt sich unmittelbar die Frage nach den zukiinftigen Zielen der
Alpenvereine. Wie sieht also der zukiinftige Alpenverein aus, was sind seine Aufgaben und
was erwarten seine Mitglieder?

Deshalb missen die hier begonnenen Diskussionen um diese Themen erweitert werden,
wenn die einzelnen Mitglieder flr einen aktiven Klimaschutz gewonnen werden sollen. Dies
ist auch keine Situation, die den Deutschen Alpenverein allein betreffen oder er allein
bewaltigen kann. Alle alpinen Vereine missen sich mit Spannungsfeldern
auseinandersetzen.

Handlungsfelder aus Sicht des CAA

Der Erfolg jeder MaBnahme zum Klimaschutz wird sich immer daran messen lassen missen,
inwieweit die Aktionen allgemeine Akzeptanz und Unterstlitzung erfahren haben und wie
nachhaltig sie wirken. Eine spektakuldre Verhaltensanderung oder Ankiindigung ohne
nachhaltige und wahrnehmbare Wirkungen schafft zwar kurzfristig groBe Publicity, bewirkt
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aber mittel- und langfristig fast nichts. Sie verschwindet genauso schnell aus dem
Bewusstsein der Offentlichkeit wie sie aufgetaucht war.

Es ist daher von entscheidender Bedeutung flir den Erfolg oder Misserfolg, dass die
Anstrengungen zum Klimaschutz auf eine funktionierende mdglichst internationale Basis
gestellt sind. Dies bedeutet keinesfalls, dass sich eine einzelne Nation hinter den behabigen
internationalen Prozessen verstecken darf, um abzuwarten und sich dann dem kleinsten
gemeinsamen Nenner anzuschlieBen.

Es bedarf einer ganzen Reihe von proaktiven Landern und Regierungen, die mit guten
Konzepten und klaren Zielsetzungen vorangehen. Ohne die lokalen oder regionalen
Initiativen in ihrer Wirkung relativieren zu wollen, mussen wir verstarkt die internationale
Ebene ins Zentrum der Diskussionen und Forderungen stellen. Andernfalls besteht eine
groBe Gefahr, dass die Konzepte und Vorschlage, die im Rahmen dieser Tagung formuliert
wurden, scheitern oder ungehdrt verhallen. Die duBerst wichtigen Einzelinitiativen von
Alpenvereinsgruppen, Umweltverbanden und o6rtlichen Organisationen werden im Sande
verlaufen, viele engagierte Jugendliche und Erwachsene werden desillusioniert aufgeben,
wenn der Klimaschutz international keinen angemessenen Stellenwert bekommt.

Daher ist es unverzichtbar, dass alle Initiativen und Organisationen immer wieder nach
internationaler Einbindung und Anerkennung fragen und diese auch konkret einfordern. Der
CAA bietet hierfir eine geeignete Plattform, denn unsere Position innerhalb der
Alpenkonvention eréffnet uns reale Moglichkeiten, die Forderungen unserer
Mitgliedsverbande unmittelbar in die Beratungen und Entscheidungen der Gremien der
Alpenkonvention einzubringen. Einschrankend muss ich leider feststellen, dass die
Alpenkonvention als internationale Einrichtung mit vertraglich klar vorgegebenen Aufgaben
und Zielsetzungen in letzter Zeit an Lebenskraft verloren hat.

Die Forderungen und Vorschlage der alpinen Vereine miissen auch der Europdischen Union
vorgetragen und auf deren Umsetzung bestanden werden. Der CAA hat sich bisher noch
nicht in ausreichender Weise in Briissel etablieren kdnnen, um konkrete Gesprache mit den
EU-Einrichtungen flihren zu kdnnen. Das hierzu von den Mitgliedsverbanden benétigte
Mandat fehlt aktuell noch, wird aber in den nachsten Monaten prazisiert und beschlossen
werden.
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Klimawandel in den Aktivitaten der Alpenkonvention

Die Alpenkonvention hat im Vergleich zu anderen internationalen staatlichen Organisationen
das Thema Klimaschutz relativ friih aufgegriffen und in ihre politischen Zielsetzungen
aufgenommen. Die Alpenkonferenz 2006 verabschiedete eine Deklaration zum Klimaschutz
und stellte damit dieses Ziel in den Fokus zukinftiger Aktivitdten. Die Deklaration sah vor,
innerhalb vorgegebener Fristen detaillierte Strategien und MaBnahmen innerhalb eines
Klimaaktionsplans unter Federfiihrung des Standigen Ausschusses im Rahmen von
Arbeitsgruppen erarbeiten zu lassen, die dann durch die Alpenkonferenz 2009 beschlossen
und in die Umsetzung gehen sollten.

Die Erstellung dieses Klimaaktionsplans gestaltete sich dann in der Praxis doch schwieriger
und vor allem zeitaufwandiger als urspriinglich geplant. Bei der Formulierung der Inhalte
zeigten sich sehr bald die stark divergierenden Interessen der einzelnen Mitgliedsstaaten.
Ubrig blieb dann im Prinzip nur der kleinste gemeinsame Nenner.

Der Klimaaktionsplan unterscheidet nun zwischen Zielen und MaBnahmen zur Anpassung,
also Veranderung und zur Milderung von klimaschadlichen Vorgangen. Behandelt werden
Themenbereiche wie Verkehr, Tourismus, Energie, Raumplanung, Wasserressourcen,
Berglandwirtschaft, Bergwald und die Erhaltung von Biodiversitat.

Der Plan enthalt auch Zielsetzungen zur Forschungsinitiativen und zur Starkung der
Bewusstseinsbildung in der Offentlichkeit.

Der heute erkennbare Stellenwert des Klimaschutzes in den Aktivitaten der Alpenkonvention
lasst den Schluss zu, dass man sich doch sehr weit von den urspriinglichen Anspriichen
entfernt hat. Die Alpenkonferenz von Anfang 2009 in Evian hat zwar eine Reihe von
konkreten Projekten beschlossen, allerdings wird die praktische Umsetzung immer wieder
durch das Gestriipp von Zustandigkeitskldrungen, der Definition von Leistungsindikatoren
und formalen Diskussionen ausgebremst.

Die bisher im Rahmen der Vereinbarungen vorgelegten Aktivitatsberichte der einzelnen
Mitgliedsstaaten enthalten bis auf wenige Ausnahmen nur relativ unbedeutende Aktionen
und MaBnahmen, die bereits seit ldngerem geplant waren und in ihren Zielsetzungen keine
neuen Dimensionen aufweisen. Deutschland hatte durch das Wuppertal-Institut eine Pre-
Feasibility-Study flr ein Forschungsprojekt ,Climate neutral Alps" erstellen lassen, die aber
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von der Mehrheit der Vertragsstaaten abgelehnt wurde. Dies ist ein Beispiel fir die geringe
Bereitschaft verschiedener Regierungen, dem Klimaschutz den Stellenwert beizumessen,
der dringend erforderlich ware, um dem Klimaschutz den dringend bendétigten Anschub zu
verleihen. Momentan ist ein transnationales, anwendungsorientierteres Projekt mit gleichem
Titel im Rahmen des Alpine Space Programms angedacht, mit noch offenem Ausgang.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Alpenkonvention nicht der erhoffte Generator
fur den Klimaschutz ist. Ermidende Diskussionen bestimmen die Tagungen und die extrem
knappen Zeitbudgets tun ihr Ubriges, um dem Klimaschutz ein Randdasein in der
Alpenkonvention zu verschaffen. Im Juni sollen nun auf Forderung der Vertragsstaaten und
der Beobachter im Rahmen einer auBerordentlichen Tagung des Standigen Ausschusses die
aktuelle Arbeit auf den Priifstand gestellt und neue Schwerpunkte formuliert werden. Der
CAA wird in dieser Sitzung das Thema Klimaschutz in den Mittelpunkt seiner Forderungen
stellen.

Deutschland ist in den Gremien der Alpenkonvention nach wie vor engagiert, der Vorschlag
zu der Studie kam von der deutschen Delegation. Offentlich hat man aber den vor einigen
Jahren noch spirbaren Elan offensichtlich verloren. Es scheint, dass in Zeiten von Finanz-
und Wahrungskrisen dem Natur- und Klimaschutz kaum noch Bedeutung beigemessen wird.
Man kann sich sicherlich Uber Prioritaten streiten, es kann aber nicht akzeptiert werden,
dass eine so zukunftsbestimmende Entwicklung wie der Klimawandel in solchen Situationen
vollkommen aus den offentlichen Diskussionen verschwindet. Daher ist es an der Zeit, dass
die Bundesregierung sich ihrer Verantwortung stellt und den Klimaschutz wieder in die
zentralen Themen der Politik zuriickholt. Die Frage nach den Finanzen kann und soll auch
nicht ausgeblendet werden, aber die Finanzierung immer vor die Inhalte zu stellen ist auch
eine Form von Ablehnungshaltung.

Aktivitaten der Alpenvereine

Die Mitgliedsverbande des CAA haben den Schutz der Alpen und die Erhaltung der Natur
seit mehr als zwei Jahrzehnten in ihre Zielsetzungen und Aktivitdten aufgenommen. Der
Schutz der Alpen ist seither ein wichtiger Bestandteil der jeweiligen Grundsatzprogramme
der Alpenvereine. In den letzten Jahren wurden diese Ziele ganz konkret um den
Klimaschutz erweitert. Es sind detaillierte Programme entwickelt und umgesetzt worden, die
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jeden einzelnen Bergsportler, jede Sektion und jede Veranstaltung konkret in die
Verantwortung nehmen.

Die Fédération Francaise des Clubs Alpin et de Montagne, der Schweizer Alpenclub, der
Oesterreichische Alpenverein, der Alpenverein Sidtirol und der Deutsche Alpenverein haben
umfangreiche Aktionsprogramme zum Klimaschutz entwickelt und unterstiitzen im Rahmen
von Kooperationen mit anderen Organisationen weitere Projekte.

Ein wichtiger gemeinsamer Ansatz findet sich in allen Programmen der Alpenvereine. Dies
betrifft den Individualverkehr, denn Bergsteigen ist besonders fiir die Bergsteiger, die nicht
in unmittelbarer Nahe der Gebirge leben, zuerst eine Form von Motorsport. Da Bergsteiger
am liebsten allein im Auto reisen und auf diese Weise CO,-Emissionen in einem AusmaB
erzeugen, das nicht erforderlich ist, bietet sich hier ein besonders erfolgversprechender
Ansatz. Daher haben die genannten Alpenvereine zum Teil sehr umfangreiche Programme
zur Reduktion des Individualverkehrs entwickelt. Darliber hinaus bieten sie Kooperationen
mit Tragern des offentlichen Personenverkehrs wie zum Beispiel mit den Eisenbahnen an,
um einen Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu férdern oder um zumindest
Fahrgemeinschaften flir die Reisen ins Gebirge zu bilden.

Dem Schweizer Alpenclub ist es gelungen durch Kooperationen, entlegene Alpentaler, die
aufgrund ihrer Abgeschiedenheit bisher nicht durch 6ffentliche Verkehrsmittel erreichbar
waren, flir den 6ffentlichen Nahverkehr zu erschlieBen.

Entgegen der Aktionen der genannten Alpenvereine ist man in Italien — ausgenommen in
Sudtirol — nicht davon lberzeugt, das Appelle und konkrete Angebote den einzelnen
Bergsteiger zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel veranlassen kénnten. Daher wird
dieses Ziel dort auch nicht weiter verfolgt. Diese Haltung spiegelt sich auch in den
Positionen der italienischen Delegationen in der Alpenkonvention wider.

Ein ebenso bedeutender Baustein in den Aktionsprogrammen der Alpenvereine nimmt die
Verbesserung der alpinen Infrastruktur ein. Alle Alpenvereine investieren groBe Finanzmittel
in die Renovierung und Modernisierung ihrer Berghutten. Nachdem zuerst die Umstellung
auf regenerative Energien im Mittelpunkt stand, ist inzwischen die Verwendung von
energiesparenden Baustoffen hinzu gekommen. Dies betrifft sowohl die Herstellung der
Baustoffe selbst als auch die Funktion zur Vermeidung von Energieverlusten beim Betrieb
der Hutten. Unter der Koordination der CAA-Hlttenkommission wurde eine Projektskizze
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zum energiesparenden Bau und Betrieb von Hiitten entwickelt, dessen Finanzierung nun
moglicherweise aus dem Alpine Space Programm beantragt werden soll. Mit diesem
Programm soll der CO,-FuBabdruck von Hochgebirgshiitten ermittelt und Kriterien fir
MaBnahmen und Programme entwickelt werden.

Ein ebenso wichtiger Schritt ist eine Versorgung der Hiittengaste mit Produkten aus der
unmittelbaren Umgebung.

Die Mitgliedsverbande des CAA haben auf Initiative der Kommission fiir Naturschutz und
Alpine Raumordnung in der Mitgliederversammlung vom September 2009 ein
Grundsatzpapier beschlossen, in dem die Forderungen an die Politik und externen
Organisationen aufgelistet sind. Diese Grundsatze bilden die Basis fir unsere externen
Aktivitaten gegentber der Alpenkonvention, der Europdischen Union und anderen
Organisationen.

Das parallel von der Kommission vorgelegte Papier mit Forderungen und Grundsatzen flir
die internen Aktivitaten des CAA und seiner Mitgliedsverbande konnte noch nicht
verabschiedet werden, da es unter anderem Positionen enthielt, die den Mitgliedsverbanden
zum Teil weitreichende Zugestandnisse abverlangt hatten. Hervorzuheben ist aber, dass alle
Mitgliedsverbande sich ausdriicklich fiir die Formulierung von so genannten internen
Forderungen und Grundsatzen ausgesprochen haben. Sie haben sich verstandlicherweise
eine Beratung in den eigenen Verbanden vorbehalten, bevor eine Entscheidung getroffen
werden soll. Die heutige Tagung hier in Bad Boll ist daher auch ein wichtiger Abschnitt in
der Meinungsbildung auf dem Weg zu einer gemeinsamen Position der Alpenvereine aus
dem Alpenraum.

Die Ergebnisse aus den Arbeitsgruppen und den Plenumsdiskussionen zeigen, dass die
Alpenvereine willens und entschlossen sind, sich zukiinftig starker dem Klimaschutz zu
verpflichten. Ich bin zuversichtlich, dass die hier erzielten Empfehlungen und Ergebnisse
von den Gremien der Alpenvereine aufgegriffen und beschlossen werden. Auf diese Weise
kdnnen in einer sinnvollen Arbeitsteilung auf nationaler und auf internationaler Ebene mit
Nachdruck die Positionen der Alpenvereine offensiv vertreten und von Partnern und
politischen Institutionen auch einfordert werden. Der CAA ist bereit, seinen Beitrag in
Abstimmung mit den Verbanden zu leisten.

Josef Klenner
Prasident Club Arc Alpin
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Deutscher Alpenverein

Konsequenzen und Ausblick
Prof. Dr. Heinz Rohle

Es geht ums Ganze - fiir jeden Einzelnen

Wir miissen wie verniinftige Erwachsene mit der Erde umgehen und unseren
Weltverbrauch reduzieren.

Der DAV als Anwalt der Bergwelt muss alles tun, um schidigende Einfliisse vom Okosystem
Alpen fernzuhalten. Den Klimawandel kann er nicht stoppen: Dennoch genigt es nicht, die
Folgen fiir Bergsport und Infrastruktur zu bewaltigen. Aus gesamtgesellschaftlicher
Perspektive muss der DAV, muss jedes seiner Mitglieder dafir arbeiten, ,Nachhaltigkeit" im
globalen MaBstab zu verwirklichen.

Dieses Prinzip aus der Forstwirtschaft bedeutet, nur so viel zu verbrauchen, wie wahrend
des gleichen Zeitraumes nachwachst. Quasi nur die Zinsen nutzen, aber nicht das Kapital
angreifen. Nachhaltigkeit sichert also auch nachfolgenden Generationen Ressourcenmenge
und -qualitat.

Das ist schwerer getan als gesagt. Denn fast alle unseren Wohlstand tragenden Rohstoffe
wie Erddl oder Erdgas wachsen nicht nach, sondern sind begrenzt und werden in
absehbarer Zeit erschopft sein. Wie auf den Wegfall dieses Angebots bei bleibender
Nachfrage die Preise reagieren werden, kann die Okonomie nicht vorhersagen. Aber auch
biologische Systeme kdnnen nur begrenzt nachwachsen oder Schadstoffe aufnehmen.

Wir kénnen nicht auf andere Himmelskdrper fliehen, miissen also mit dem leben, was uns
die Erde an Raum und Ressourcen offeriert. Nach dem Prinzip des nachhaltigen
Wirtschaftens darf die von uns verursachte Umweltbelastung nicht héher sein als es die
Produktivitat und Tragfahigkeit der Erde zuldsst. Und aus Griinden der Menschenwiirde
mussen wir jedem Erdbewohner das gleiche Nutzungsrecht zugestehen.

Wissenschaftler schatzen, dass die Erde ungefahr eine bis zwei Tonnen Kohlendioxid pro
Mensch und Jahr vertragt. Jeder Deutsche setzt aber rund elf Tonnen frei, jeder Amerikaner
20 Tonnen. Ein anderer Ansatz ist der ,,Okologische FuBabdruck™: Er errechnet aus dem
Verbrauch an Gitern, Ressourcen und Energie die Erdflache, die zur Ver- und Entsorgung
notig ist. Nachhaltig stiinden jedem Menschen 1,3 Hektar Flache zur Verfligung, der
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Weltdurchschnitt betragt aber schon 2,8 Hektar, wir Deutschen verbrauchen 5,3 Hektar pro
Kopf. Fazit: Die Welt lebt Gber ihre Verhaltnisse, wir Bewohner der industrialisierten Lander
besonders — wir sollten also mit gutem Beispiel vorangehen in eine wirklich nachhaltige
Zukunft.

Das ist die vielleicht wichtigste Botschaft von Bad Boll an die Welt: Der DAV kann und muss
viel tun, um in Zeiten des Klimawandels die Bergwelt und den Bergsport zu erhalten. Das
bleiben aber nur Symptomkuren, solange nicht jeder einzelne Mensch seine Anspruchs-
haltung tiberdenkt und seinen personlichen ,,Okologischen FuBabdruck™ méglichst
verkleinert.
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