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Vorgeschichte und Erkundung

Mit dem Bau der Eisenbahn von Minchen nach Garmisch-Partenkirchen ka-
men die ersten Sommergéaste ins Werdenfelser Land. Im Jahre 1900 wies der
damalige Vorstand der noch jungen Sektion des Alpenvereins Garmisch-Par-
tenkirchen, Bezirksamtmann Voelk, auf die eventuelie Moglichkeit einer Er-
schlieRung der Héllentalklarnm hin. Die einmalige Naturschénheit des Hollen-
talangers sollte auf direktem Weg und der Aufstieg auf die Zugspitze verklrzt
und besser zugdnglich gemacht werden. Als im Jahre 1901 Ing. Zoeppritz den
Vorsitz der Sektion Garmisch-Partenkirchen Ubernahm, gewann der Gedanke
einer Erschlieftung an Leben.

Im Oktober und November 1201 begannen die Erkundungen, zuerst im vor-
deren Teil, der sog. ,,Maxklamm”'. Wegen der uniiberwindlichen Wasserfélle
muRte dies aufgegeben werden. Bei den ndchsten Versuchen im mittleren
Teil, der sog. ,.Schafgufel” vor der ,.Eisernen Briicke”, welchen man vom
Stangensteig durch Abstieg in die Klamm erreichte, erkannte man bald, daf3
ohne Leitern, Seile und Stangen Uberhaupt nichts zu machen war. Mit solchen
‘Geriiten dann ausgerlistet, stieg Zoeppritz mit Bergfiihrern aus Garmisch und
Grainau durch die ,,Enge Klamm"’ zur heutigen Bogenbricke ab. Klammaut-
warts konnten nur ca. 130 m erforscht werden, ein Weiterkommen war un-
méglich. Diese Erkundung wurde erst viel spéter, wahrend der Bauzeit, im Jahr
1903 auf einer Lawine nachgeholt. Alle Beteiligten dieser gefahrlichen Vor-
stolke waren sich darliber einig, da® nur die Haut absclut wasserdicht ist.

Wo das Geld hernehmen?

Als nach erfolgter Erkundung und Vermessung der noch jungfraulichen Klamm
die Bauerlaubnis von der Kgl. Regierung kam, ging man an die Beschaffung der
‘notwendigen Geldmittel. Diese Genehmigung war und ist heute noch mit sehr
hohen finanziellen Aufwendungen verbunden. Die Sektion bestand damals
aus 147 Mitgliedern. Der Jahresumsatz betrug 1.900 Mark und schlol3 mit
einem geringen Fehlbetrag ab. '

EinflufRreiche, aber umso dngstlichere Mitglieder der Sektion sowie namhafte

und erfahrene Techniker aus Osterreich und der Schweiz prophezeiten die Un-
durchfiihrbarkeit dieses Unternehmens. Der Zentralausschul? des Deutschen ‘
und Osterreichischen Alpenvereins lehnte zweimal das Gesuch um einen Zu- |
schult von 5.000 Mark ab. Vorschlage zur Griindung einer GmbH wurden nicht }
‘angenommen, weil Zoeppritz die Arbeiten in eigener Hand ausfihren wollte.

In der ersten aulerordentlichen Generalversammlung vom 4. Juli 1802 ver-

fugte die Sektion noch Uber keine finanziellen Mittel.
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einem Festpreis von 2.600 Mark durch die kgi. Inspektion um 1.180 Mark an
Zuschlagen erhdht wurde, und Zoeppritz nach seinen Vorstellungen hauen
wollte. Eine erfreuliche Situation erbrachte die 2. aulierordentiiche General-
versammiung am 12. September 1902, Hier konnte der erste Vorsitzende
Zoeppritz die Mitteilung machen, da® ca. 15.000 Mark durch Spenden und
Zeichnen von Anteilscheinen mit 3 % Zins gesichert seien. Bereits Ende Sep-
tember wurde beschlossen, sofort mit dem Bau des Wegstlickes an der Wa-
xensteinwand unterhalb der heutigen Eingangshiitte zu beginnen. Die Frage,
Akkord cder Regisbau, wurde von selbst gelést, da sich (iberhaupt keiner fand,
der die Arbeiten im Akkord ausfithren wollte. Jedem fehlte fiir ein soiches Un-
ternehmen die nétige Erfahrung.

Ing. Zoeppritz leitete die Durchfiihrung

- So ubemahm Ing. Zoeppritz. aufopferungsvoll persénlich die Bauleitung mit.
dem Grainauer Bergfiihrer J. Ostler (Seffeler) und J. Weiltenbach als Vor-
arbeiter, einem erfahrenen Sprengmeister. Die ersten Arbeiten an der Waxen-
steinwand waren ungeheuer schwierig. Oft mufZten hoch oben an der Steil-
wand Ringeisen eingelassen werden, an welchen die Arbeiter abgeseilt wur-
den, um unten die ersten Lécher mit der Hand in den Fels zu bohren, Waren
dann ein paar Eisenstifte gesetzt und ein Brett darlibergelegt, so war die grolite
Gefahr {iberwunden. Auf finf zusammengebundenen langen Leitern mulite
ins Bachbett abgestiegen, bachaufwarts im Wasser vorangegangen und wie-
der an der Wand mit Leitern emporgestiegen werden. Fast acht Wochen lang
beférderten die Arbeiter alles Werkzeug, Sprengstoff usw. Uber diesen ,,Weg”,
um an Tunnel 1 von beiden Seiten arbeiten zu kénnen. Das ganze Jahr 1903,
von Mai bis 30. Novemnber, wurde gearbeitet. Am 28. November ging eine
Staublawine nieder und nur durch schleunigste Flucht in den nachsten Tunnel
retteten sich die Arbeiter vor einem Schneebegrébnis.

Unerwartete Schwierigkeiten

fm August 1903 war der Bau des 37,5 m langen Tunnels 5 besonders schwie-
rig, weil dieser sich den Windungen der Wand anschmiegen und hart an der
AuRenseite halten mufdte, um die Lichtdurchbriiche erstellen zu kénnen. Das
Gestein war nal und morsch, die Bohrer klemmten im mértelartigen Schlamm
und die Zeit dringte, da der Weg zu den weiter riickwirts gelegenen Tunnels,
an denen gleichzeitig gearbeitet wurde, nur auf dem Lawinenschnee genom-
men werden konnite. Dieser brach tglich mehr zusammen. Beinahe hatte die
triigerische Eisbricke beim Zusammenbruch einem Arbeiter das Leben ge-
kostet. Die quer Uber den Bach gelegte Feldschmiede wurde Cpfer eines Ge-
witterregens. Milhsam fischte man das Wertvollste wieder aus der Tiefe. Im
hinteren Teil der Klamm gab es ginen unerwarteten 15 m langen Felsabbruch,
durch den der Vorarbeiter beinahe erschlagen worden wiére. Felsbrocken bis
zu 40 Kubikmeter stirzten in die Schlucht. Statt des geplanten Halbprofils
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mufdte man wieder einen 12,5 m langen Stollen treiben. Ein groBer Teil vomn
Baumaterial wurde vom Stangensteig Uber die ,,Eiserne Briicke” abgeseilt.
Noch ehe starker Frost und hohe Schneelage die Arbeiten beendete, konnte
am 7. Nobember der letzte Tunnel 12 durchgeschiagen werden. Dieses Er-
eignis wurde durch eine kleine Feier zu Ehren der pflichtgetreuen Arbeiter aus
Grainau mit einem Essen bei Freibier und Zigarren gewirdigt. Herr Benefiziat
Lanzl, als Vorstand des Verschdnerungs-Vereins Grainau, sprach in lobenden
Worten der Alpenvereinssektion Garmisch-Partenkirchen den Dank der Grai-
nauer Gemeinde fiir die Zuwendung lohnender Arbeit an eine groRe Zahl ikirer
Ortsangehdrigen aus. Im Jahre 1903 waren bis zu 25 Arbeiter beschéftigt.

Der Winter 1903/1904 brachte erste Erfahrungen: Eine Briicke muBte wegen
der Lawinen verlegt werden. Bereits am 1. Juli 1904 konnte der erste Teil bis
zur heutigen Wendeltreppe erbffnet werden. Zwei Wochen lang arbeitete
Zoeppritz selbst als Sprengmeister, weil der Vorarbeiter die nervenzermiir-
bende Arheit nicht mehr ertrug und mit einem handfesten ,, Klammkoller'” das
Weite gesucht hatte. Finanzielle Schwierigkeiten Uberbriickte Zoeppritz aus
eigener Tasche.

Eine zweite Emission von 20.000 Mark an Anteilscheinen zu 3 % wurde aus-
gegeben. Die hochherzige Gemeindeverwaltung aus Garmisch zeigte sich mit
einer Spende von 1.000 Mark und spater nochmals von 500 Mark fur diese Er-
schlieRung erkenntlich.

Der Stangensteig, ehemaliger Bergwerkssteig,
war Hauptzugangsweg zum Hdéllentalanger und
der Zugspitze vor dem Bau des Klammweges.
Anstelle eines einfachen Holzsteges aus dem
Jahre 1848 wurde von der Sektion Minchen
E 1889 die ., Eiserne Briicke™ erbaut. In einar Lange
{ von 29 m iiberspanntsie in 73 m Hohe die Klamm. §
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Erste Besucher

Bereits im ersten Halbjahr 1904 besuchten 10800 Personen die Klamm. Es
konnten somit ein kleiner Teil der grofen Ausgaben gedeckt werden. Im Jahr
1905 fallten aullergewdhnliche Schneemassen die Klamm. Mit den Arbeiten
konnte erst Ende Mai begonnen werden. Der Zugang zur Eingangshiitte wurde
noch ausgesprengt, Geldnder und Wegverbesserungsarbeiten vorgenommen.
So konnten nach vier Baujahren, von 1902 — 1905, mit rund 600 Arbeitstagen,
die Arbeiten beendet werden. Dabei wurden 2500 kg Sprengstoff geziindet,
14000 kg Eisenteile, 2000 m Wasserrohr, 750 m Drahtseil, 140 Zentner Zement
eingebaut und 70 kg Kohten zum Schmieden verwendet. Die Gesamtkosten
beliefen sich auf ca. 65000.— Mark.

Die gewaltige Ingenieur- und Aufsichtsarbeit hatte der Vorsitzende Zoeppritz
als sein Geschenk gegeben. Er stiftete auRerdem ein Kruzifix aus Bronze als
Dank datar, daf? das duRerst gefahrliche Unternehmen ohne einen groReren
Unifall abgelaufen war. Es wurde hinter der Wendeltreppe am gewaltigen
Klemmbiock (ber dem Klammweg angebracht, wo es auch heute noch dank
seiner exponierten Lage alle Wirrnisse vergangener Zeit iberdauerte.

Eroffnung

Am 15. August 1905 fand die feierliche Er6ffnung statt. Was kithner Wagemut
und rastlose, hingebende, opferwillige Arbeit fertigbringen konnten, hatte eine
junge, kleine Hochgebirgs-Sektion unterihrem 1. Vorsitzenden Ingenieur Adolf
Zoeppritz bewiesen. Von 1906 — 1912 wurden zusétzliche Stollen gebrochen,
die sich wegen der fast alljdhrlich wiederholenden Lawinenabgange als nétig
erwiesen. Weitere Wegverbesserungen, Wendeltreppe, Hitten- und Kaver-
nenbau entstanden ebenfalls in diesen Jahren. Im Jahre 1914 setzte eine viel-
versprechende Saison ein, die jedoch im August durch den Kriegsbeginn
schnell endete, da t&glich nur noch ca. 9 Besucher gezahit wurden. Die Klamm
muldte spater wegen Einberufung der Klammwarte geschlossen werden.

Die Klamm von 1912 bis heute

Im Jahre 1915 ist vermerkt: ,,Aulerst stérend gerade wihrend der Haupt-
besuchsmonate ist der Bau der Seilbahn von den Knappenhidusern der Ge-
werkschaft Werdenfels.” Seilbriiche, Abstiirze von beladenen Erzwagen ka-
men wiederholt vor. Auch Sprengungen an der oberen Station bedrohten
immer wieder die Besucher. Im Kriegsjahr 1917 leuchtete {iber der Hdllental-
klamm kein giinstiger Stern. Infolge der spaten und starken Schneefille im
Frihjahr fihrten die Lawinen in diesemn Jahr besonders groRe Schneemassen
herunter. Die sonst unbedeutende Lawine stddstlich vom Klammeingang
brach am 1. Mai am Grat des Schwarzenkopfes ab und fuhr mit solcher Wucht
zu Tal, dal? der begleitende Luftdruck und die abstiirzenden Eisbrocken die
Eingangshltte trafen. Der massive Teil wurde aus den Verankerungen ge-
rissen, Geldnder, Anbauten und Dach samt dem Kicheninventar, Matratzen
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und Betten fast voltstindig zerstért. Der vordere Hiittenteil muite ganz ab-
gebrochen und wieder aufgebaut werden. In der Klamm selbst versperrten
bis Mitte Juli Lawinen den Durchgang, welcher von den Bergwerksarbeitern
notdirftig passierbar gemacht wurde. Ende August ri3 ein Wandabbruch den
Eisensteg vor der Eingangshiitte weg. Da die Wand vorher keinerlei Zeichen
der Spaltung und Lockerung aufwies und in den Trimmern eine Zindschnur
gefunden wurde, war die Ursache schneil geklart. Hitteneinbriche und Ver-
wistungen waren in dieser Zeit an der Tagesordnung.
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1929 wurde die seit der Nachkriegszeit aufgelassene und einsturzdrohende
Materialbahn von den Knappenhiusern, die eine bedenkliche Gefahr darstelite,
auf Drangen und Kosten der Sektion abgebaut. 1925 wurde wieder ein brauch-
barer Telefonanschluf? errichtet. Die schon lang geplante elektrische Beleuch-
tung ging im August 1930 in Betrieb und besteht bis heute. Das Treibwasser
wird in einem aufgelassenen Bergwerksstollen in der Waxensteinwand ge-
speichert und in einer Wassermenge von 3,7 I/sec. einer Turbine (Peltonrad)
zugefthrt. Daran angeschlossen ist ein Gleichstromgenerator mit einer Lei-
stung von 3,3 KW / 220 V, womit die 50 Glihbirnen in den einzelnen Tunnels
und die Hiitte versorgt werden. Bis 1930 versahen Karbidiampen die Beleuch-
tung, das alltdgliche mihselige Nachfillen wurde dadurch dem Klammwart
erspart. Auch der 2. Weltkrieg ging an der Klamm nicht spurlos vorilber. Fast
alle Rohre, Drahtseile, Kabel und Winkeleisen wurden gestohien. Die Hitte
war total demoliert. Was nicht mitgenommen werden konnte, landete in der
Klamm. Betrdchtliche Geldmittel nach der Wahrungsreform waren nétig, um
die Klamm im Jahre 1949 und 1950 wieder in einen begehbaren Zustand zu
versetzen. Wegen der Quellfassungen fir die Wasserversorgung von Gar-
misch-Partenkirchen mufdte 1955 eine Abwasserleitung mit Klaranlage zum
Teil in Fels verlegt werden. 56.000.— DM zahlte die Sektion fur diese Maf3-
nahme. Zur besseren Versorgung der Hiltte wurden eine kleine Materialbahn
gebaut. Die Toiletten muRten in Felskavernen verlegt werden.

Das Naturschauspiel Héllentalklamm wurde dem Besucher zuganglich durch
die Initiative und Opferbereitschaft von Mannern aus den Reihen der Alpen-
vereins-Sektion Garmisch-Partenkirchen. Bis heute verschlingt der Unterhalt
die Summe der gesamten Einnahmen. Dies mdgen die Bergsteiger und Wan-
derer bedenken, wenn Sie fir den Durchgang ihren notwendigen Obulus ent-
richten missen.

Hupfleitenjoch-Weg

Die Arbeiten in der Klamm waren noch nicht beendet, da begann Zoeppritz mit
dem Bau des Kreuzeckhauses und schon am 1. Jahrestag der Klammerdff-
nung 1906 wurde unser erstes Sektionshaus eingeweiht. 1909 wurde in Zu-
sammenarbeit mit der Sektion Miinchen der Hupfleitenjochweg ins Héllental
uber die Knappenhauser fertiggestellt. Er zahlt zu den schénsten Hohenwegen
im Alpenraum,

Die Partnachklamm

1910 — 1912 wurde die Weganlage durch die Partnachklarnm mit dem Wissen
und der Erfahrung aus der Hollentalklamm, ebenfalis durch Ing. A. Zoeppritz
von der Sektion Garmisch-Partenkirchen gebaut. 26000.— Goldmark aus
Vereinsmitteln und bereits aus Geldern von der Hélelntalklamm waren fir
deren Ausbau nétig. 1930 hat die Sektion Garmisch-Partenkirchen zu Gunsten
der damals finanziell stark belasteten Gemeinde Partenkirchen auf ihre Rechte
an der Weganiage gegen eine Anerkennungsgebihr von 10000.— Mark, zahlbar
in 10 Jahren und Eintrittsgebilihrenfreiheit fiir AV-Mitglieder darauf verzichtet.
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Das Erzbergwerk unter den Knappenhdusern

Die kleine Ortschaft Hammersbach am unteren Ende des Hollentales war
Jahrhunderte lang der Ausgangspunkt des Bergbaus in dieser Gegend. Schon
im 15. Jahrhundert wurden auf der Hammershacher Alpe die ersten Eisen-
schirfungen vorgenommen. Unternehmer waren die ,Hammerspacher”,
ein geadeltes Blrgergeschlecht aus Hall in Tirol. Nach ihrem Aussterben um
15620 Gbernahm das Hochstift Freising den Abbau. Fast 300 Jahre lang ver-
gaben die Freisinger Bischdfe immer wieder die Bergrechte an neue Interes-
senten. Das hochalpine Erzgebiet, der schwierige Abtransport und die jedes-
mal schnell versiegenden Erzspuren {neben Eisen zeitweise auch Schwefel-
kies) lieften keinen geregelten Bergwerkshetrieb aufkommen. So gab 1744
das Kloster Ettal wieder auf, das zusammen mit dem Freisinger Bischof ab
1727 vergeblich versucht hatte, den Bergbau neu zu beleben.

Zu Beginn des 19.Jahrhunderts erfolgten die ersten Abbauversuche im Hollen-
tal, nachdem dort Bleierz und Galmei (Zinkspat) entdeckt wurden. Der pen-
sionierte Rechnungs-Kommissar Johann Biebel lief? sich daraufhin ein Gruben-
feld zuweisen und begann mit dem Erzabbau. Erst ab 1841 steigerte sich nach
finanzieliem Zuschu® des bayrischen Staates die Produktion wesentlich. Es
entstanden die Knappenhéuser, eine einfache Holzbrlicke Uber die Klamm
und der Stangensteig, auf dem mit Schlitten den Sommer iiber das Erz tal-
wirts transportiert wurde. Nach dem Tode Biebels 1861 verfielen die Berg-
werksanlagen, da sich kein Nachfolger fand.

Eine. Besonderheit war wahrend dieser Abbauzeit in dem sog. Gelbbleierz
gefunden worden, nimlich die Beimengung von Molybdén. Zu dieser Zeit
noch bedeutungslos, stieg der Wert dieses Metalls in unserem Jahrhundert
gewaltig, als seine Stahlh&rtungseigenschaften entdeckt wurden.

Da fand sich auch ein neuer Betreiber, die Bergwerksgewerkschaft Werden-
fels, die ab 1909 nach anfianglichen Schwierigkeiten mit dem Bleiabbau be-
gann. Das Problem der Erzfdrderung ins Tal I8ste sie durch eine Drahtseilbahn
von den Knappenhausern hinunter bis zur Ortschaft Hammersbach. Ab 1917
versorgte eine eigenes Elektrizitdtswerk die Kompressoren fir die PreRluft-
hammer in der Grube. Die Kaverne, in der Generator und Tubine standen, ist
heute noch gut sichtbar im hinteren Teil der Klamm zu sehen. Am sidlichen
Klammausgang stehen die Reste des Wehrs und des Staubassins, von wo
aus das Wasser Gber einen etwa 200 m langen Kanal bis zum sog. Wasser-
schlof Uher dem Kraftwerk geleitet wurde {heute noch sichtbar). Von hier
schoR das Wasser Uber ein senkrechtes Druckrohr hinab zur Turbine (das
Nutzgefalle von 30 m brachte bei einer durchschnittlichen Wassermenge von
300 I/sec eine Leistung von etwa 100 PS).

1916 erzwang das Kriegsministerium in Berlin die militdrische Leitung des
Betriebes, als Molybdén in Deutschiand immer wichtiger und wertvoller fur
die Kriegsindustrie wurde. Zudem war das Bergwerk Hollental die einzige
Fundstelle im Reichsgebiet. Mit ungeheurem Aufwand (etwa 1 Million Gold-
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mark wurden investiert), lielt die militdrische Verwaltung die Grube nach Erzen
durchsuchen, Teilweise waren (ber 600 Leute untertage und bei den Aulten-
arbeiten beschiftigt {Dezember 1916). Der Aufwand lohnte sich jedoch nicht,
da bereits vor Kriegsende die Erzlagerstatte erschédpft war. Die zu Tale ge-
forderte Gesteinsmenge betrug zwischen 1915 und 1918 rund 28000 t mit
einem Bleigehalt von 200 t. Dieses Bleierz enthielt wiederum insgesamt 17 t
Molybdan.

Ein Erzabbau nach dem Kriege fand nicht mehr statt. Die Gewerkschaft Wer-
denfels beschriankte sich darauf, die riesigen Gesteinshalden unten bei Ham-
mersbach zu verarbeiten. Die Reste der alten Anlagen aus der Abbauzeit von
1909 his 1918, besonders in und hinter der Klamm, sind die stummen Zeugen
aus dieser Zeit. Sie warten noch immer auf ihre wenigstens grébste Be-
seitigung. Wahrscheinlich wiederum auf Kosten der Alpenvereins-Sektion
Garmisch-Partenkirchen.

Beitrag tber Erzbergwerk: P. Schwarz

Die Wasserfassung des Hammersbaches kurz nach seiner Ferigsteliung im Winter 1916/17, ‘
links beginnt der Zulettungskanal zum Kraftwerk.
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,,Hollentalanger” von Rudolf Reschreiter {1868— 1938} 71 x 42cm

Das Gemélde zeigt den Blick aus dem Hdllentalanger zur Schwarzen Wand {Enks), zur Zugspitze hinter dem

Héllentalferner und zu den aufragenden Riffelkdpfen.
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Aufstieg durchs Hollenta
von Ernst Platz (1867 — 1940)

b0 » 36 cm

Das Aquarell des Kinstlers stellt mehrere Flihrer-
partien auf demn versicherten Eisenweg aus dem
Héllental zur Zugspitze kurz vor der limerscharte
dar.

DAS HOLLENTAL
UND DIE ALPENMALER

Die einmalige Schanheit des Hollentals mit seinem Gletscher zog auch viele
hedeutende Maler immer wieder an. Eine der 27 Ersthegehungen E. T. Comp-
tons fuhrte am 15. 7. 1878 vom Hadllental auf die Zugspitze. Bereits ein Jahr
spater {1879) wird auf der internationalen Kunstausstellung im Munchener
Glaspalast das Bild , Hollental” ausgestellt, welches heute (leider) nach Eng-
land verkauft wurde. Zeno Diemer, Rudolf Reschreiter, Ernst Platz, Oskar
Schultz u.a. ebenfalls heute bekannte Alpenmaler und lllustratoren der be-
kannten ,,Miinchner Schule” skizzierten im Héllental die Entwirfe fur thre
Kunstwerke.

W Abkdhlung' von Oskar Schultz (1892 — 1971) 170 x 130 cm

Der hiesige Kiinstier hat in seinem groen Olgemalde die Rast der Bergschafe dargestellt, welche sich auf
Altschnee Abkithiung verschaffen. Der Tiefblick ins Hillental und iber das Werdenfelser Land wird vom Waxen-
steinkamm und der Alpspitze {rechts} {berragt.
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, 12 Stollen, 45 m Wandsteg und

Min i

Die Klamm ist 1026 m lang, hat 2 Briicken
aine Steigung von 150 Hohenmetern, Sechs Lawinenzlige entleeren ihre
Schneemassen fast jedes Jahr in die Klamm, drei von der Alpspitzseite
und drei von der Waxensteinseite. Schneehdhen von 60 m und mehr
wurden schon gernessen. AuRerst gefihrliche Sprengarbeiten sind notig,
um einen gefahrlosen Besuch der Klamm gewiéhrleisten zu kénnen.

Bibliathek des Deutschen Alpe
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