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Den Helfern der 6216 PSA Hamburg

. Hindukusch-Kundfahrt
Hindukusch=Kundfahrt 1964 " ° unarahr
DAV Bremen

zugeeignet 1! Bremsen 17, i. Wiesengrund 7

L 1 Bremen,
Hamburg, im Herbst 1966

Zum Geleit!

Wohl jeder Bergsteiger, der einmal in einem Hochgebirge wie
dem Hindukusch gewesen ist und die mannigfachen, unberiihrten
Naturschonheiten gesehen hat, wird oft davon traumen, wieder
nach dorthin zuriickkehren zu konnen. Dieser Wunsch fand fir
mich seine Erfiillung durch die 2. Hindukusch-~Kundfahrt des
Jahres 1964,

Als Verbindungsmann fiir Jugendanliegen im DAV wollte ich die=
ses Mal auch jiingeren Bergsteigern ein solches Expeditionser-
lebnis ermdglichen.

Das Fertigstellen dieses Tagebuches hat neben der Arbeit des
Alltags nun doch langer auf sich warten lassen als beabsich-
tigt war. Mag die Zeit rascher eilen als meine Feder ihr fol~
gen konnte, so hoffe ich doch einiges festzuhalten, was blei-
bendes Interesse besitzt. Daneben werden Berichte aus anderer
Hand mit aufgenommen, sodaB Wissenswertes vermittelt werden
dirfte lber das einmalig herbe~schone Land Afghanistan und
seiner freien Bewohner.

Allen, die mitgeholfen haben am Zustandekommen dieses Berich~
tes und am Verwirklichen der Kundfahrt sei herzlich gedankt!

Berg heilt

Leiter der Kundfahrt

Leitung: Josef Ruf . Hamburg-Poppenbuttel - Hellwisch 27 - Tel. 56 2168
Sammelstelle: Gertrud Heyser - Bremen 17 . Im Wiesengrund 7 . Tel. 496659



Von den Vorbereitungen der Kundfahrt

Die nordwestdeutsche Alpenvereinsjugend hat am 19. 1. 64, wie all-
jahrlich um diese Zeit, ihren grofien Tag. Tief verschneite Hinge und
gleiBender Sonnenschein locken sie zum Orientierungs-Mannschafts-
lauf auf das Torfhaus im Harz. Es bringt mir, dem Organisator
dieses Skitages, ein befriedigendes Gefiihl zu sehen, wie Jahr fiir
Jahr aus dem Nichts das Interesse fiir das Gemeinsame wichst.

So liegt es nahe, den Skitag 1964 auch zum AnlaB zu nehmen, Ver-
tretern der Alpenvereins-Sektionen, (deren Jugend hier teilnimmt),
den Gedanken zu vermitteln, mit Angehérigen dieser Jugend hohere
alpine Ziele anzustreben. Erstmalig spreche ich von dem Plan, er-
neut auf Kundfahrt in den Hindukusch gehen zu wollen. Und daran
sollen bewihrte Jugendliche teilnehmen.

Aus der frohen Stimmung des Tages heraus empfinde ich ein Ver-
stehen fiir diesen Plan., Wohl ist die Begeisterung nicht spontan.
Man muB sich doch erst mit diesem Gedanken vertraut machen.
Mit einer schnellen Zusage fiir eine Unterstiitzung war nicht zu
rechnen. Immerhin war fiir mich diese Unterhaltung ein Ansporn,
den Plan weiter zu verfolgen, sollte nicht unniitze Zeit verstreichen.
Die Sektion Bremen, unter deren Schirmherrschaft die Kundfahrt
des Jahres 1961 einen erfolgreichen Verlauf nahm, ist wieder bereit,
zu helfen und will auch Schild des Unternehmens sein. Ebene und
Plattform, von denen aus die Vorbereitungen beginnen kénnen, sind
somit gefunden.

Das Finden geeigneter Teilnehmer aus der Jugend gestaltet sich
jedoch schwieriger und wogenreicher, als ich es mir denken konnte.
Zu- und Absagen bringen Leben in das Entstehende. SchlieBlich
endet mein Ansprechen in Empfehlungen von Teilnehmern. Ich hatte
mir eigentlich einen Kreis von Bekannten gewiinscht, mit denen ich
— wie im Jahre 1961 — verschiedenlich Bergfahrten ausgefiihrt
habe. So macht sich ein Bekanntwerden und Kennenlernen der Teil-
nehmer doch dringend notwendig.

Koh-i-Mondal, »das Matterlorn« des Rosdara-Tales vermittelt als schoner Aussichts-
berg die Arbeitsgebiete der Kundfahrten von 1961 und 1964.



Das Pfingstwochenende scheint hierfiir der gegebene Zeitpunkt. Mit
den beiden VW-Transportern, welche uns die Firma Kaffee-Jacobs
aus Bremen zu giinstigen Bedingungen iiberlassen hat, steuern
Freund Heinrich mit Peter Winter an Bord und ich nach Siiden zum
Vogelsberg. In Bad Orb nehmen wir die Gebriider Steiner auf,
welche von Siiden etwa den halben Weg zu dem gemeinsamen
Treffen zuriickzulegen haben. Mutter und Vater Steiner lassen es
sich nicht nehmen, das denkwiirdige Treffen mitzuerleben und stel-
len sich als interessierte Zaungéste ein.

Es gibt eine Unzahl von Fragen und Antworten, die die sonnigen
Stunden und Tage am Vogelsberg ausfiillen. Und spéter stellt es
sich heraus, die Tage sind doch noch zu kurz gewesen, um alles auch
bis ins kleinste zu erértern. Immerhin kann die Grundvoraussetzung
gelegt werden fiir den fast 4 Monate langen gemeinsamen Weg. Mit
frohen Hoffnungen scheiden wir vom Vogelsberg. Drei Wochen spé-
ter wollen wir die groBe Reise antreten.

Diese Wochen sind ausgefiillt mit Abwégen und Uberlegen, mit
Planen und Sammeln. Die Fahrzeuge sollen fit sein. Die in Teilen
vorhandene Ausriistung muf komplettiert werden. Lebensmittel in
brauchbarer Form und ausreichend fiir die lange Abwesenheit miis-
sen ermittelt und zusammengestellt und moglichst giinstig beschafit
werden, Das nun mal erforderliche Betriebskapital soll gesammelt
und zur Stelle sein.

Hier helfen uns die Freunde vom Alpenverein, wo sie nur kénnen.
In Bremen setzt sich Trudi Heyser mit ihrem gewohnten Eifer ein,
und in Hamburg ist es wieder Freund Hans-Herbert Ruths, der
unserer Sache mit viel Verstindnis beisteht. Herr Winterberg, der
Vorsitzende der Sektion Hannover, 1iBt es sich nicht nehmen, selbst
alle Mittel zu mobilisieren, die uns helfen konnen. Ohne ihren Ein-
satz wire das Unternehmen sicherlich nicht zur Ausfithrung ge-
kommen.

Auj der Torfhaushiitte des Alpenvereins (Sektionen Braunschiweig und Hannover)
jand die erste offizielle Besprechung iiber eine Kundjahrt in den Hindukusch im
Jahre 1964 statl.
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Die Wahl der Teilnehmer hat seine eigene Geschichte. Sie sollten
Zeit fiir etwa 4 Monate eriibrigen kénnen, die charakterlichen Vor-
aussetzungen besitzen und auBerdem noch einen beachtlichen Teil
der Kosten selbst tragen. Auf das Letztere legte der Leiter beson-
deren Wert. Bei Jugendlichen ist nicht immer ein groBes Repertoire
an Hochtouren zu erwarten. Dafiir miissen sie aber freudige Einsatz-
bereitschaft zeigen, um den mannigfachen Belastungen standzuhal-
ten. Eigener Geldeinsatz schien mir Gewihr fiir ein wirklich groBes
[nteresse an der Sache zu sein. Das sollte indessen aber nicht dazu
verleiten, sich als passiver ,Reiseteilnehmer® zu fiihlen.

Vpr{f Achtermann im Harz, einem schénen Aussichtspunkt, blickt man sehnstichtig
hiniiber zum »anderen Deutschland«. Die politischen Grenzen machen es schwieriger
dorthin zu gelangen als in den viel weiter entfernten Hindukusch,
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Heinrich Pfalzgraf (30), Geigenbaumeister von Beruf und Freund
von Otto Laudi, dem Teilnehmer der Hindukusch-Kundfahrt des
Jahres 1961, stand mir bei der Vorbereitung am meisten zur Seite.
Er wohnt in Hannover und war bereit, in den Rdumen seines Be-
triebes die Sammelstelle fiir das Spendengut und die Ausriistungs-
gegenstinde einzurichten. Er ist Mitglied der Sektion Hamburg, weil
er durch seinen Freund Kontakt mit dieser Bergsteigergruppe ge-
funden hat.

Verbindliches Wesen zeichnet Heinrich besonders aus. Auf dem
Wege zum Hindukusch bereits kam es mir sehr zustatten, dafl er
3 Jahre in England in seinem Beruf tétig war und so die Korrespon-
denzsprache auf den amtlichen Stellen, den Konsulaten, Botschaften
und Regierungsdmtern beherrschte. Die Zentrale des Alpenvereins
in Miinchen, welche unsere Kundfahrt fiir forderungswiirdig er-
kldrte, gab ihm keinen hohen Kurswert, weil er offensichtlich kein
Iiickenloses Programm an ,glinzenden Bergfahrten“ vorweisen
konnte. Doch was niitzt einer Kundfahrt ein Teilnehmer, der zwar
ein Kletterakrobat ist, aber auf der anderen Seite ein Individual-
wesen besitzt, welches sich schwerféllig in die Gemeinschaft einord-
nen ldBt. Heinrich verdient ein Sonderlob, auch wenn ihm der AV-
behoérdliche Segen vorenthalten worden ist. Bergsteigerisch war er
einer der Zuverldssigsten, stets hilfsbereit, sah Arbeit, wo sie nun
einmal erledigt werden muBte, und wenn es sich nur um das Sdu-
bern des Geschirrs oder das Instandsetzen des Petrolkochers han-
delte. Stets legte er Hand an, um das Ganze zu férdern.

Zu seinen besonderen Obliegenheiten gehdrte das Finanzwesen der
Kundfahrt: Er hatte Buch iiber unsere Ausgaben zu fiihren, was
keine leichte Sache ist. AuBerdem kiimmerte er sich um die Fahr-
zeuge, wozu er einen gewissen Erfahrungsschatz mitbrachte, da er
schon mehrfach Gebrauchtfahrzeuge sein Hobby nannte. Dall er
unterwegs auch verstand, mit Fischen fertig zu werden, so daf} sie
mit Appetit zu braten und zu essen waren, sei anerkennend ver-
merkt. Heinrich verdanke ich viel zur Harmonie des ganzen Unter-
nehmens. Die Feder oder den Bleistift nahm er indessen nicht gern
zur Hand. So wird der Leser wenig Gedrucktes von ihm finden.
Dessen ungeachtet: Heinrich war die Hauptsdule unserer Kundfahrt
und wirkte ohne Aufhebens erfolgreich vom Anfang bis zum Ende:
.ein feiner Kerl®.

Oben : Die beiden weifien VW-Transporter vor dem Start nach Afghanistan.
Unten: Trudi Heyser gibt Heinrich Pfalzgraf noch letzte Empfehlungen mit auf den
Weg; und Heinrich, die Hauptsiule unserer Kundfahrt.
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Nach einigem Knopfeabzihlen gesellte sich aus Hannover der Leiter
der Jungmannschaft der Alpenvereinssektion, Peter Winter (27,
hinzu. Er brachte von seiner Tétigkeit her die Empfehlung des Ver-
eins mit und verhalf somit zu den nun einmal notwendigen
finanziellen Mitteln iiber die Sektion Hannover. Peter war stets
Stimmungs- und Unterhaltungskanone, er sorgte somit, wie unsere
bayrischen Landsleute sagen wiirden, fiir Gaudi. Dabei fiel es ihm
auch gelegentlich schwer, die Grenzen dieser Betriebsamkeit zu er-
kennen, so daB manchmal die Bremse anzulegen war.

Auf unserer Fahrt stand ihm die Sonderaufgabe der medizinischen
Betreuung zu, die er gewissenhaft wahrgenommen hat. Wir bekamen
alle unser MaB an Pillen zur Abwehr der bsen Geister des Orients,
was trotzdem nicht ausreichte, uns jederzeit vollkommen schadlos
lber die Runden zu bringen. Doch das war nicht Schuld von Peter,
das ist der Orient an sich, und ohne Medizin wiire er sicherlich noch
schlechter zu ertragen. So klingt mir immer wieder der Ausspruch
eines Kameraden in den Ohren, der aus der Situation geboren
wurde, daB wir auf unser Permit linger als geplant warten muBten,
»im Orient geht nichts so schnell wie die Verdauung®. Aus zwei ver-
schiedenen Apotheken immer schnell das Richtige aus unserem
Durcheinander herauszusuchen, bedarf schon eines besonderen Ta-
lentes. Peter besitzt es. Es ergab sich praktisch von selbst, daB er
auch unser Hauptmagazinmann wurde. War Peter mal nicht an-
Wesend, so hatten wir unsere liebe Not, das Gewiinschte zu finden.

Dann konnte nur noch Veit Steiner (24) weiterhelfen. So wiren wir
beim Benjamin unserer Kundfahrt, obwohl er von der Statur aus
der Lingste ist. Empfohlen hat ihn der Jugendleiter der Sektion
Braunschweig, weil er friiher dort zu Hause war. Es kam unserer
Vorbereitung zustatten, daB Veit in Miinchen wohnte. Von Beruf
Ingenieur und im iibrigen passionierter Bergsteiger, so konnte Veit
trotz seiner jungen Jahre ein grofies Programm an Bergfahrten und
Ausbildungskursen nachweisen. Er hatte nur so seine »grundsitz-
lichen* eigenen Anschauungen, die sich nicht immer mit denen des
;..eiters oder den Notwendigkeiten der Stunde in Einklang bringen
iefien.

Peter Winter unser Medizin- und Magazinmann.

Veit Steiner, der liingste unserer Kundfahrt war »grundsdtzlich« dem guten Essen
nicht abgeneigt,

Hermann Steiner will offensichtlich seinem Bruder nicht nachstehen.

U Pfa; schlieflich der Leiter der Kundfahrt soll iiberall und fiir alles verantwortlich
2elchnen.
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Trotzdem mufB Veit bescheinigt werden, dal er sich Miihe gegeben
hat, beim Zustandekommen der Kundfahrt. Er hat einige Beitrége
geliefert, Zeichnungen des besuchten Gebietes gefertigt und ist mit
der Kamera fleiBig bei der Hand gewesen.

Hermann Steiner (27), der dltere Bruder von Veit, kam auf dessen
Empfehlung zuletzt zu unserer Truppe. Auch er ist Ingenieur, in
Liechtenstein tétig, und hatte so vielfach Gelegenheit, in der Haupt-
sache mit seinem Bruder Bergfahrten in die ndhere und weitere
Umgebung durchzufithren. Als Kameraden habe ich ihn schétzen
gelernt; denn er kam als ,unbeschriebenes Blatt“ zu uns,

Hermann brachte als versierter Autofahrer einen ausgepridgten Ver-
stand fiir die Fahrzeuge mit. Wenn es mal gar nicht hinkommen
wollte, etwa den Weg durch von Unwetter verschlammte und unter-
brochene Strafen hindurch zu finden oder in eng verwinkelte Ein-
fahrten hinein zu bugsieren: Hermann schaftte es! Mit dem Kiichen-
dienst indessen konnte er sich so gar nicht anfreunden, obwohl dies
doch eine — ich gebe zu leidige — Notwendigkeit einer Kundfahrt
ist; denn Stimmung und Leistungsfdhigkeit hdngen nun mal von
einer gesunden Erndhrung mit ab.

Vom Leiter der Kundfahrt (53) — es ist eigentlich schade, dal immer
und iiberall beim Alpenverein, bei den Behorden nach dem Leiter
verlangt wird — zu berichten, steht ihm selbst nicht zu. Er hat dies
im Tagebuch 1961 getan und glaubte, so das Recht und auch die Vor-
aussetzungen zu besitzen, ein weiteres Mal nach Asien zu fahren.

Ein Prospektblatt sollte fiir dieses Unternehmen werben. Ob wir den
Plan erfiillen kénnen, werden giinstige Voraussetzungen dies er-
méglichen, wird das Geschick uns gnédig sein?

Das ist die Frage, die voran steht!
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Hindukusch-Kundfahrt 1964

Schirmherr: Deutscher Alpenverein Sektion Bremen e.V.
und mit Férderung weiterer AV-Sektionen

Liebe Bergfreunde !

Im Jabre 196 1 konnte ich zusammen mit 4 Ber kameraden z ]
g('?{zdfzfarz in den Zentral-Hindukusch imﬂf:ebmm. Die:;”:t::;'w;?;:'{‘e;’,:
sri'é ;: ;nwe;r;ﬁz; {z :f :s Dﬂgjﬁm Alpenvereins Sektion Bremen. Siewurdeunter-
7 un env ' 7
ngrliob il it jffg df::;fj{zj:;ﬁdm. Ein Tagebuch berichtete aus-
as Wissen um die Schinbeit der Hindukusch-Berge — um ei ;
unberiibrte Bergwelt mit Gipfeln iiber 5000 und a%ﬁ::or:) ::: iﬂ;ii;;z‘;z;v gﬁ;
revjen, ernent im Jahre 1964 nach Afghanistan zu gehen. So trete ich hiermit
an u;:sere Freunde heran, um durch ibre Mithilfe dieses Vorbaben Wirklichkeit
TST::’ en zu lassen. Die Sektion Bremen bietet sich wieder grofSziigigerweise an
irmberr der Kundfabrt zu sein. Einige weitere Sektionen aus dem nord-
zvitdeuts(f?en_Berettf;, denen die Teilnehmer der Kundfahrt 1 964 angehoren
aven bereits ibre Unterstiitzung zugesagt. Doch werden weitere Mittel not-

wendig sein. Ich hoffe wiede die Hi 1
F ety Sl B:,- dgg e;:Her der Freunde des Bergsteigens und
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Was ist geplant?

Mit 2 V W-Kombis soll auf dem Landwege iiber den Balkan, die Tiirkei und
Iran die Hanptstadt Afghanistans in etwa 3- 4 Wochen erreicht werden. Mit
den Fabrzeugen wird das gesamte Ausriistungsgut transportiert, damit die
Kosten miglichst gering bleiben und um es pinktlich zur Stelle zu haben.
Etwa eine Woche Aufenthalt diirfle die Erledigung der Formalitaten, das
Erlangen der Genehmigung fiir das Kundfabrtsziel und die Erginzung der
notwendigen Dinge fiir den Aufenthalt im Gebirge beanspruchen. Au i [Serdem
muf§ ein Dolmetscher fiir die Verbandlungen mit den Bebérden und Leuten
im Lande gefunden werden. Nach einem Anmarsch von etwa 10 Tagen kann
das Kundfabrisziel im Gebirge erreicht sein, in dem wir uns 6-7 Wochen
anfbalten wollen. AnfanglMitte Juni soll die Reise angetreten werden, die
Riickkebr ist etwa Mitte September zu erwarten.

Welches Arbeitsgebiet beskcht werden kann, hiangt von der Genehmigung
der Regierung in Kabul und den Gebietsgouverneyren ab. In Aussicht ge-
nommen sind die Berge im sogenannten Waihm:—!\’orridar. Als Ausweichsziel
ist an ein Gebiet im Zentral-Hindukusch gedacht, angrenzend dem im Jabre

196 1 besuchten.

D'";' Kosten pro Teilnebmer diirfien sich auf etwa 5 -6000 DM stellen. Darin
ﬁifﬂpgﬁ’f&”m : Kanf der Fahrzeuge, der gemeinsamenAxsrﬁstung; Fabrt
d_: ;_ zf;: ; nde sowie Riickflug bzw. Riickfahrt. Von diesem Betrag haben
1e 1 etneomer mindestens ein Drittel aufzubringen, und aufSerdem mii

sie die persinliche Ausriistung stellen. : I
An der Fabrt werden alpin erfabrene Bergstei '

schweig, Bremen, Hambf{rg u)r:d Hanno'vge; j:'%f;:f::;efn i

Es ist beabsichtigt, nac) Ablauf der K
A undfabrt die Erlebnisse
Ergebnlsse ll:! qum eines Tagebuches zusammenzustellen we;geds
y{erefse;:r{n [iér einen Unkostenbeitrag iiberlassen werden konnte.
31[;! Kundfabrt will Thnen zum Andenken fiir Ibre Spende in Hihe von
- 37, j?{ und mebr eine Erinnerungspostkarte aus dem Hindubusch senden
;}“zif pe}n C;n im Werte ab DM 50,— haben Sie Aussicht, das geplante Tage:
e :riz* :s :efbi‘ie)n ggbe j}; erhalten {; Ead; den Unkosten und der Ausfiibrlich-
itde - Den Alpenvereins-Sektionen und sonsti ituti 1

wir einen Kundfabrtsbericht in Form eines Vortr(:‘zgse.:g:::.h“nuumm e

Fiir Geldbetriige ist das Sonde
r-Konto: "Hindukusch-Kundf
g-;.': l?l?lv Bremen, Postscheckkonto 6216" eingerichtet (Btenutaz'w:-L1
- k._e beigefiigte Zahlkarte). Sachspenden, die uns dienlich
in konnen, nehmen wir ebenfalls gern entgegen.

Der Deutsche Alpenverein erkennt d
ie Hindukusch-Kundfahrt 19
;fﬂfgrie‘:;?‘%s;ﬁrdlg a'B J;\-Sle kénnen somit die Spendenbescheif:‘
’ e vom DAV ] ‘
ARSIy Br erhalten, bei lhrer Steuererklérung




Fotos aus dem Tagebuch der Hindukusch-Kundfahrt 1961

Liebe Berg freunde, eine Kundfabrt bedeutet ein grofSes bergsteige-
risches Unternebmen. Es verlangt von den Teilnehmern ein Opfer
und eine Konzentration auf ein grofSes Ziel. Ich wiirde mich freuen,
wenn Sie mithelfen konnten, dieses zu erreichen.

Dafiir dankt Ihnen im voraus mit Berg Heil !

Jos. Ruf

Leiter der Hindukusch-Kundfahrt 1964
des DAV Sektion Bremen

Leitung: Josef Ruf - 2 Hamburg-Poppenbiittel, Hellwisch 27 - Tel. 52621 68
Sammelstelle: Heinrich Pfalzgraf - 3 Hannover, Knochenhauerstr. 7 - Tel. 12717
Sonderkonto: Hindukusch-Kundfahrt des DAV Bremen Postscheck Hamburg 6216

Kalendarium der Kundfahrt
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6. 1964

7. 1964
7. 1964
. 1964

-3

7. 1964
bis
7. 1964

Start in Hamburg, Treffen mit Heinrich Pfalzgraf und
Peter Winter in Hannover. Fahrt bis Seesen.

Bis Miinchen. Treffen der Teilnehmer Hermann und
Veit Steiner.

Letzte Besorgungen in Miinchen und Weiterfahrt am
Abend aufierhalb der Stadt (30 km).

Magazinarbeiten am Chiemsee, in Salzburg Treffen
mit Dr. Diemberger (Hindukusch-Chronist).

Uber Spittal, Villach, WurzenpaB nach Zagreb.
Belgrad. Visum fiir Bulgarien. Weiterfahrt nach
Paracin.

Nic, jugoslawisch/bulgarische Grenze. Sofia (um Mit-
tag), bis Plovdiv.

Grenze Bulgarien/Tiirkei iiber Edirna zum Marmara-
Meer (70 km vor Istanbul).

Istanbul, Ubersetzen nach Uskiidar, Weiterfahrt nach
Ismit.

Ankara bis Kopriikoy.

Kirsehir, Kayseri, Sivas bis Zara.

Erzincan, Erzurum bis Pasinier.

Agri, Grenze Tiirkei/Iran (12 Uhr), Khoy.

(9—14 Uhr) Tébris, Mianeh.

Qazvin, Teheran (17 Uhr).

Teheran (Erledigungen, Autoreparatur).

Zum Kaspischen Meer, Chalus bis Nika.

Gorgan bis Bujnurd.

Quchan bis Meshed.

Fariman, Turbat-i-Shaikh-Jam, Grenze Iran/Afghani-
stan, Islam-Qala/Afg. (14 Uhr), Koshsan.

Herat, 11 Uhr Kush, Treffen mit zwei Deutschen
(Miinchnern) am FluB unter der Briicke, bis Farah.
Dilaram, Baden im Baggersee, Girishk.

Kandahar, Ghazni.

12.20 Uhr Kabul — Besuch der Deutschen Botschaft —
Fahrt nach auBerhalb der Stadt am Abend
(Praghman-Gebirge).

Zuriick nach Kabul, Quartier bei Echtermanns. Wir
konnen unsere verschiedenen Anliegen durch diese
Unterstiitzung erledigen.

Aufenthalt in Kabul, Stadtfahrten,

Dolmetscher Abdul hilft uns.
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24.
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28.

29.

30.
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7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1964
bis
7. 1964

7. 1964
7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1964

7. 1904

7. 1964

12 Uhr ab Kabul, Maidan-Tal {ber Unai-Pall zum
Hajigak-PaB, Kupplungsdefekt.

talwirts nach Bahmyan (14 Uhr) — Besuch der toten
Stadt und des groBen Buddha, Weiterfahrt ca. 30 km.
Bahmyan-Flu-Tal tiber Doshi nach Pul-i-Khumri.

Kunduz (10 Uhr). Wir versuchen, Verbindung zur
Spinzar-Gesellschaft aufzunehmen, um unsere Fahr-
zeuge fit zu bekommen. Kupplungsteile werden per
Flugzeug von Kabul angeliefert. Aufenthalt in Kun-
duz, Kunduz ab 14 Ghr lber Khanabad nach Talagan.

Wir erreichen den Koksha-Flu3 (15 Uhr).

Faizabad (Badakhshan) 8 bis 11 Uhr, Baraq (14.30
Uhr), Weiter in Richtung Zebak (Ubernachten am
Warduj-FluB).

Unsere Fahrzeuge schaffen die Steigung nicht mehr.
Mit Hilfe von Einheimischen und einer Militérabtei-
lung werden die Fahrzeuge und das Gepick zur Hohe
transportiert. Weiterfahrt nach Zebak neues Regie-
rungsgebidude (12 Uhr), Zebak/Serail des Alakadors
(13.30 Uhr). Wir erhalten Quartier beim Alakador,
Fahrzeuge im Innenhof, Vorbereiten des Weiter-
marsches.

11 Uhr Abmarsch mit 12 Pferden das Sanglitsch-Tal
hinauf bis Iskatul.

Weitermarsch bis Sanglitsch (11.30 Uhr), Pierde von
Zebak werden entlassen, nur ein Tréger (Mirbadaschi)
m.t Pferd bleibt bei uns. Mit Eseln und Trégern
14.30 Uhr Abmarsch bis Eingang zum Rosdara-Tal.

Aufenthalt beim Grenzposten Tanai Sanglitsch (14.30
Uhr), wir kénnen weiter zum ,Kleinen See“ (Hause
chord).

Zum ,Grofen See“ (Hause kalan), oberhalb desselben
Errichten des Hauptlagers mit Hilfe der Trager.
Heinrich, Hermann, Veit und Abdul besteigen den
Gipfel (R 1) neben dem Dorah-PaB, der nach Pakistan
fiihrt (4820 m). Sepp erkundet das Tal, um einen
geeigneten Lagerplatz hoher anzulegen, Peter und
Mirbadaschi bleiben im Hauptlager.

Am Nachmittag werden Lasten in das neue Haupt-
lager (ca. 3870 m) gebracht und ein Zelt aufgestellt.

Simtliche Lasten werden zum neuen Hauptlager ge-
bracht.

1.

2.

3.

8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964

Um 8.30 Uhr Aufstieg zum Koh-i-Dosachdara R 14
(4950 m). Abdul, Veit, Heinrich, Peter, Sepp. — Her-
mann hiitet das Hauptlager, er pflegt seinen FuB, den
er auf der Tour vom 29. 7. 64 verstaucht hat.

Wir errichten ein Hochlager (4250 m). Veit, Hermann
Pgter, Heinrich und Mirbadaschi bringen die Lasten
hinauf. Abdul und Sepp gehen zum Angeln (GroS-
See) — Mirbadashi steigt ab ins Hauptlager und
geht spéter weiter mit Abdul nach Sanglitsch, um
Lebensmittel und ein Schaf zu besorgen.

Peter steigt allein {iber einen unschweren Riicken
auf R 13 (5030 m). Heinrich und Veit besteigen R 6
(4920 m) iiber die steile und eisgepanzerte Westflanke.
Hermann steigt ab zum Hauptlager, und abends
kommen Peter und etwas spiter auch Heinrich noch
nach. Veit bleibt im Hochlager. Spit abends kehren
Abdul und Mirbadaschi von ihrem Einkauf mit einem
geschlachteten Schaf zu uns zuriick. Im Schein der
Gas-Leuchte wird ein Schlachtfest arrangiert, doch
gnerwartet geht die Lampe aus. Heinrich bemiiht sich
in der Dunkelheit eine neue Kartusche einzusetzen:
dies gelingt ihm nicht sofort. Das Gas strémt aus und
entzilindet sich an dem Petrolkocher, und im Nu steht
unser Vorzelt in Flammen.

Um 10.30 Uhr kommt Veit vom Hochlager. Am Abend
steigen Heinrich, Hermann, Peter und Sepp zum Hoch-
lager auf.

Heinrich und Peter besteigen den Schneeberg (R 5)
(5050 m). Hermann und Sepp ersteigen den Koh-i-
Wareng, von uns genannt ,,Himmelsleiter® (R 4) (5000
m) {iber die Westflanke. Veit hiitet das Hauptlager
und schickt Mirbadaschi mit Lebensmitteln ins Hoch-
lager. Sepp und Hermann biwakieren in dem Mori-
nenwall ca. 1 Stunde oberhalb des Hauptlagers.

Sepp und Hermann steigen ins Hauptlager ab. Veit
steigt zum Hochlager auf und gemeinsam mit Petoer
und Heinrich zum R 10 (4860 m), dem Vorgipfel des
Koh-i-Mondal, genannt ,Finger*.

L1

Hermann und Veit errichten ein zweites Hochlager.
Peter und Heinrich steigen zum Hauptlager ab.

Peter, Sepp und Abdul steigen zum Hochlager auf.
Veit und Hermann ersteigen vom 2. Hochlager aus R 9
— Koh-i-Mondal (5100 m), genannt ,Matterhorn®.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

26

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

. 1964

Peter und Sepp, Zweitbesteigung Koh-i-Mondal

Heinrich im Hauptlager. Veit und Hermann steigen

auf R 11 (5285 m), genannt ,Hochspitz*.

Veit und Hermann steigen zum 1. Hochlager ab. Peter

steigt ab zum Hauptlager, und Heinrich kommt zum

Hochlager.

Veit und Hermann zum R 8 (5020 m) Koh-i-Tschor-

schak. Heinrich und Sepp steigen zum R 7 (5090 m)

Koh-i-Muratbek und biwakieren am Vorgipfel (ca.

4950 m).

Heinrich und Sepp erreichen den Koh-i-Muratbek und

steigen iiber eine steile Firnrinne zum Hochlager ab.

Veit steigt allein zu R 4 und R 5. Hermann und Veit
kehren zum Hauptlager zurilick. Peter und Hermann
steigen wieder auf zum Hochlager.

Wir bereiten den Abschied vor. Hermann und Peter
ersteigen R 12 (5120 m). Mirbadaschi bringt Nachricht
ins Hochlager, da Abdul Triger zum Abbruch des
Zeltes bereits engagiert hat. Wir packen alles zusam-
men, und Heinrich und Sepp mit den Tragern steigen
mit Lasten zum Grof-See ab.

Abtransport simtlicher Lasten mit verteilten Rollen
nach Sanglitsch. Rast auf der Wiese vor dem Ort. Sepp
reitet allein zum Sanglitsch-PaBl und ist spdt am
Abend ebenfalls in Sanglitsch.

Um 9 Uhr Abmarsch in Sanglitsch mit Pferden und
Eseln. Spit abends um 19.30 Uhr miide und durch-
nift in Zebak.

Restauration in Zebak und Packen der Sachen fiir das
Degoll-Tal. Unterhaltung mit der japanischen Expe-
dition.

Wir erreichen Degoll (2680 m) und {libernachten vor
dem Ortseingang.

Weitermarsch bis Talgabelung. Errichten des Haupt-
lagers im Miondeh-Auenwald.

Hermann und Veit steigen auf zum Hochlager 1 (3200
m) mit Triger und weiter zum Hochlager 2 (3540 m).
Hermann und Veit erreichen D 1 (5150 m) und biwa-
kieren in 3850 m Hoéhe (zweite Schwemmflédche). Ab-
dul, Peter und Sepp steigen mit Triger das Matsch-
Tal hinauf und erkunden den Talschluf. Errichten
eines Lagers in 3530 m Hohe.

Hermann und Veit erreichen das Hochlager. Abdul,
Peter und Sepp steigen zum D 3 (4880 m) Koh-i-
Matsch (Matschhorn).

22.

23.
24.

25.

26.

217.

28.
29,

30.

31
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14.
16.
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18.

19,

21.
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8. 1964

8. 1964
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8. 1964

8. 1964

8. 1964

8. 1964
8. 1964

8. 1964
8. 1964

9. 1964
bis

9. 1964
9. 1964
9. 1964

9. 1964

1964
1964
1964
1964

©wo©o

9. 1964
bis

9. 1964
9. 1964

Hochlager im Matsch-Tal wird abgebrochen. Veit und
Hermann ersteigen den D 5 (5300 m) und biwakieren
auf dem Gipfel.

Veit und Hermann steigen zum Hochlager 1 ab.

Veit und Hermann kommen zum Hauptlager. Fisch-
fangen durch Umleiten des Baches. Heinrich und
Sepp steigen mit Triager zum Hochlager 1 auf.

Heinrich und Sepp ersteigen den Vorgipfel des Koh-
i-Agram D 4 (4980 m) und erreichen am Abend wie-
der das Hochlager 1.

P.mbbruch des Hauptlagers, um Mittag in Zebak. Hein-
rich und Sepp kommen am Nachmittag mit den letz-
ten zwei Pferden mach.

Rast in Zebak, Ritt in die Umgebung, Vorbereiten
der Abfahrt.

Friih um 6 Uhr ab Zebak, nachm. in Faizabad.

Mittags Abfahrt in Faizabad, 18.30 Uhr in Kishim
(Keshem)

Uber Talagan, Khanabad bis Doshi.

Auf der StraBe durch das Bahmian-Tal und den
Schibar-PaBl nach Charikar.

6.30 Uhr in Kabul. Aufenthalt in Kabul.

4. 9. Besuch von Istalif.

Abfahrt in Kabul bis Ghazni.

Weiterfahrt bis Kandahar.

(Peter und Hermann fliegen in Kabul ab)

Uber Ghirishk, Dilaram weiter in Richtung Herat
(neue AsphaltstraBe).

vormittags Herat, Islam Qalah, Grenze Afgh./Iran,
Jusufabad.

Meshed bis vor Ghochtan.

Gundab-i-Kabus, Uberschwemmung, Aliabad.
Gorgan, Saribabul, Beshar, Sari, Rast am Meer.
mittags in Chalus, iiber Karaj nach Teheran

(18.30 Uhr).

Aufenthalt in Teheran,

Fahrzeugreparatur,

18 Uhr ab Teheran bis Qazvin.

Hamadan, (14 Uhr) Kermanshan, (18.30 Uhr) Kosravi
Grenze Iran/Irak, zuriick nach Khasarshiring zur,
Polizeistation, Verlidngerung des Visums. ’
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8 Uhr Polizei, Inhaftierung, Justizbehorde, Militér-
behoérde, 12.30 Uhr mit PaBverlingerung wieder zur
Grenze nach Kosravi. Weiterfahrt durch irakisches
Gebiet bis kurz vor Bagdad, verschiedene Militdrkon-
trollen.

Bagdad, Weiterfahrt itber Ramadi nach Rutba
(23 Uhr).

entlang der Oil-Pipeline, jordanische Grenze/syrische
Grenze, (20.30 Uhr) Damaskus.

syrisch/libanesische Grenze, (12.30 Uhr) Beirut.

Veit verliBt Beirut mit Schiff Richtung Port Said
und Italien.

Besuch von Beit Edine und Baalbek.

Beirut, Besuch von Byblos.

Abfahrt von Beirut, Uberfahrt nach Griechenland.
(um Mittag) Limasso auf Cypern.
Athen (15 Uhr).

Abfahrt von Athen, Larissa.
jugoslawische Grenze, Skopje.

Nic, Belgrad, Weiterfahrt.

Zagreb (7.00 Uhr), Autoreparaturen.

(12 Uhr) ab Zagreb, Maribor, Grenze Jugoslawien/
Osterreich, Graz.

Graz (Achsenbruch) Reparatur am Vormittag, um
Mittag weiter nach Lietzen, Bad Ischl, Salzburg
Grenze Osterreich/Deutschland bis Fresdorf.

Miinchen;
ab 17.30 Uhr, Aichen.

Hilpertsau, Herborn,
Hamburg an.

Die Zeichnungen auf Seite 29 und 30 veranschaulichen die tdglich mit den Fahrzeugen
zuriickgelegten Wegstrecken. Ein Vergleich mit der Anreise des Jahres 1961 zeigt,
dafl immerhin im Jahre 1964 tiglich tiber S0 km mehr 2uriickgelegt werden konnten.
Dies ist auf den zweifellos verbesserten Straflenzusiand auf der Gesamtstrecke
und auf die Taktik des Frithaujstehens zuriickzufiihren. Dafl in Afghanistan, d.h.
von Kabul bis Zebak am Tage nur 150 km im Mittel gefahren wurden, lift sich
aus dem weniger guten Strafenzustand und aus den Ofteren Aufenthalten erkliren.
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Rickfahrt 28 8. - 14 10. 1964
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Die Anreise auf bekannten Wegen

Miinchen, die Stadt der ,alpinen Konzentration“, ist Treffpunkt und
letzte Einkaufsstitte flir Ausrlistungsgegenstinde, Nahrungsmittel
und was sonst an notwendigen Dingen fiir uns erforderlich erscheint.
Hier treffen wir noch am Abend des 11. 6. die Gebriider Steiner und
legen den Plan fiir den néchsten Tag fest. Es gibt am 12. 6. sehr viel
zu tun. So kénnen wir erst gegen 19.30 Uhr die Stadt an der Isar in
Richtung Balkan verlassen. Das Abreisen soll doch sein, um in Gang
zu kommen; denn: ,aller Anfang ist schwer*.

13. 6. 1964

Hinter dem Chiemsee suchen wir einen geeigneten Platz zum Maga-
zinern. Die einzelnen Gepickstiicke: Sicke, Pakete und was sich in
den Fahrzeugen befindet, werden herausgepackt, mit einer Schnell-
waage das Einzelgewicht ermittelt. Es gilt, auf die beiden Fahrzeuge
die Frachten so zu verteilen, daB sich in jedem etwa dieselben Dinge
befinden und sich auch etwa gleiches Gesamtgewicht ergibt. Eine
solche Lagerarbeit braucht ihre Zeit. Wir beobachten, wie der Park-
wichter unseren weit ausgebreiteten Sachen und den Fahrzeugen
zunehmend miBbilligende Blicke opfert.

Am Nachmittag besuchten wir Herrn Dr. Adolf Diemberger in Salz-
burg, bei dem wir uns zuvor schon angemeldet haben, Meine Stim-
mung ist indessen sehr geddmpft, weil ich beim Umpacken festge-
stellt habe, daB einige Grenzpapiere fiir Jugoslawien nicht mitge-
kommen sind. Ein Telefongesprich nach Hause brachte etwas Er-
leichterung. Die Visa sollen per Eilpost nach Salzburg gehen zum
Abholen bei der Post. In Unkenntnis der postalischen Verhiltnisse
von Salzburg habe ich vergessen, ein bestimmtes Postamt der Stadt
anzugeben. Mit Hilfe von Freund Dr. Diemberger fragen wir laufend
die verschiedenen Postimter nach dem Eilbrief ab. So bekamen wir
im Laufe der Zeit guten Uberblick iiber die einzelnen Ziige. Als
letzte Moglichkeit war noch offen ein Zug, der gegen 18 Uhr in Salz-
burg eintreffen sollte. Wir mufiten mit allen Mitteln verhindern,
daB der Brief sich totliuft; denn am Sonntag konnten wir nichts un-
ternehmen, und wir hitten unverrichteter Dinge ein Wochenende in
Salzburg wegen dieses listigen Briefes zubringen miissen. So sind
wir Herrn Dr. Diemberger fiir seinen Spiirsinn dankbar, mit uns auf
die Briefverteilerstelle zu gehen und mit Charme unsere Misere vor-
zutragen. GroBe Freude herrscht nun dariiber, hier tatséchlich den
Brief ausgehindigt zu bekommen.

So haben wir die Méglichkeit, noch am Abend, mit allem Notwen-
digen versehen, der Mozart-Stadt in Richtung Bischofshofen Lebe-
wohl zu sagen.
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14. 6. 1964

Der Morgen 1dBt sich erfrischend kiihl an. Wir konnen die Heizung
der Fahrzeuge auf ihre Brauchbarkeit hin erproben. Unsere schwer-
beladenen Gefiihrten miissen als Test fiir ihre Leistungsfidhigkeit
den 26 %igen Wurzenpal ersteigen. Sie schaffen diese Klippe gerade
noch und beweisen so, dal3 sie einigermalien bergsteigefreudig sind.
Nun ist die Fahrt frei iiber Laibach zur jugoslawischen Save-Ebene.
Und noch am Abend erreichen wir Zagreb, die Provinzhauptstadt
jenseits des Alpenkammes.

15./16. 6. 1964

Auf den guten Strafen Jugoslawiens — mit einer Einschrinkung an
der Grenze nach Bulgarien — und weiter bis Sofia, der bulgarischen
Hauptstadt, génnen wir uns kaum eine Pause. Da es gerade hier
Mittag ist, so wollen wir doch eine kleine Rast in Sofia einlegen, um
etwas von dem Leben der Stadt mitzubekommen. In einem Gasthaus
konnen wir uns mit der Bevélkerung und dem heimischen Essen
vertraut machen. Die scharf gewlirzten Salate und Reis stellen eine
Vorahnung fiir die Tafel des Orients dar. In der Mittagssone schlen-
dern wir durch die City und lernen so auch einige wichtige, repra-
sentative Bauten des neuen Staatsgebildes kennen. Es dringen sich
die Parlaments- und Ministeriengebaude auf, Banken und ein gro-
Bes Kaufhaus.

Hiermit ist fiir uns Transitreisende schon fast alles erschopft. So
sehr es einem Besucher in Bulgarien gefallen kann und so sehr sich
Bulgarien auch Miihe gibt, zur Foérderung des Fremdenverkehrs et-
was zu tun, so sollten wir doch noch eine kleine Enttéduschung beim
Grenziibertritt zur Tiirkei hinnehmen miissen. Die eigentliche Ab-
fertigung geht flott vonstatten; nur Geld in bulgarischer Wéhrung
will man uns nicht mehr belassen, obwohl die ADAC-Information
anders lautet. Wir sind nicht darauf aus, das Geld zu entfiihren,
aber eintauschen in eine Wahrung, wie etwa die tiirkische, die wir
notwendig brauchen, will man auch nicht. Vielmehr deutet der Zoll-
ner darauf hin, daB wir etwas dafir kaufen sollen, und zeigt auf
Dinge in einem Schaukasten, an denen wir nicht sonderlich interes-
siert sind: Zigaretten und Souvenirs von geringem Wert.

So entschlieBen wir uns gezwungenermalen, eine Mittagspause
schon am spiten Vormittag im Grenzgasthaus einzulegen. Wir sehen
darin den einzigen befriedigenden Ausgleich. Das Essen ist preiswert
und schmeckt uns recht gut.

Oben: Beim Gespriich mit dem Chronisten des Hindukusch Dr. Diemberger, Salz-

burg.
Unten: Der Wurzenpafd stellt unsere Fahrzeuge auf die Probe, ob sie bergsteigefreudig

sind.
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Auf tiirkischer Seite geht der Grenziibertritt ebenso rasch und die-
ses Mal ohne Erledigung von umsténdlichen Formalititen vor sich.
Uber Erwarten schnell bieten sich die StraBen an. Seit 1961 wurden
neue Fahrbahnen gebaut. Die zusténdigen Stellen bemiihen sich lau-
fend, entstehende Schédden sofort auszubessern und die Fahrbahnen
zu verbreitern. Das blaue Meer lockt auch dieses Mal. So fahren wir
hinunter zum Strand und lassen den Tag ausklingen in den Fluten
an der Kiiste des Marmara-Meeres, bevor wir den Weg nach Istan-
bul fortsetzen.

17. 6. 1964

Friith im Morgengrauen erreichen wir iiber die Einfallstrafe von
Westen her den mauerbewehrten Teil der Stadttore von Istanbul.
Ein groBler Platz fiir die Handelsfahrzeuge liegt noch im ersten
Diammerlicht. Miide erheben sich die Menschen zur Arbeit, noch
schlaftrunken muf sie die Sonne erst wachriitteln. Da fahren wir
neben die Lastwagen, die Ware auf die Mirkte der groBen Handels-
stadt zu bringen haben. Und der Platzwichter merkt gar nicht, daf
wir hier eigentlich nichts zu suchen haben. So kénnen wir geduldet
und unbeachtet uns stirken fiir den Gang durch die grofie, die ein-
zigartige Stadt am Bosporus.

Auch wenn wir es noch so eilig haben, es ist notwendig, dem Ein-
gangstor zum Orient einen Tag zu widmen. Meine Erinnerungen an
diese Stadt sind so tiefgehend, daB ich nicht sparen kann, meinen
Freunden von dem Gesehenen vorzuschwirmen, Ohne groBe Kennt-
nis der einzelnen StraBlen fahren wir kreuz und quer darauf los.
Wir kommen zur alten Mauer und haben einen wunderschénen Blick
iiber das Goldene Horn, hiniiber nach Galatha. Im Dunst des Ge-
genlichtes liegen die Schiffe, das Hiusermeer und die Tiirme, die
aus dem grauen Gestein herausragen. Natiirlich kénnen wir nicht
umhin, die Moscheen, die Hagia Sofia, die Zisterne und all die in-
teressanten Bauten der vergangenen Kulturepoche zu besuchen. An-
getan sind wir auch diesmal von dem turbulenten Leben im Bereich
der Galatha-Briicke. Geniefierisch nehmen wir das farbenfreudige
Bild der Werften in uns auf. Vom Wasser aus sieht man noch wuch-
tiger die Hiigel, welche von den Minaretts der Moscheen gekrént
sind. Und in den Gassen und Géngen des Bazar-Viertels tritt uns
ein ungewohntes Treiben entgegen. Hier sind wir wirklich im
Orient. Wer kénnte diesem Angebot an Lebendigem widerstehen?
Und so bleibt es immer wieder ein Erlebnis, hier fiir Stunden alles

An den StraPen und deren Zustand wird im Orient insbesondere in der Tiirkei
tiichtig gearbeitet. Neue Trassen werden angelegt und die vorhandenen bei giinstiger
Wegfiihrung verbreitert.
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zu vergessen, was sonst an den Alltagsmenschen belastend heran-
tritt. Nicht nur Stunden, Tage und Wochen hitte man zu tun, um
alles auszuschopfen, was sich dem erstaunten Auge freimiitig bietet.

Hoch liber einem schénen Gewdsser, etwa 25 km hinter Ismit, geht
der Tag fiir uns zur Neige. Auf einem 6den und wohl nicht mehr
benutzten Weg fahren wir von der HauptsiraBle ab. Er kront das
Steilufer des langgezogenen, blauen Sees. Hier finden wir einen
Lagerplatz, so recht nach unserer Art. Heinrich und ich erkunden
im Dammern die Gegend und klettern iiber den steilen Hang hinun-
ter zum Wasser. Das saubere, klare Naf3 ladet zum Bade. Nach dem
Besuch von Istanbul und dem Staub des Tages ist es eine Freude,
sich hier erfrischen zu kénnen. Die Briider Steiner und Peter be-
schéftigen sich plangem&B mit dem Abendbrot und treffen die Vor-
bereitungen fiir die morgige Fahrt. Wir wollen noch am Vormittag
Ankara erreichen, um alle Formalitdten erledigen zu konnen. Veit
und Hermann schlafen ganz entgegen ihrer bisherigen Art im Wa-
gen. Dafiir legen sich Heinrich und Peter ins Freie. Die beiden wol-
len in der Friihe bis Ankara fahren; so koénnen die Briider unge-
weckt im Wagen weiterschlafen.

18. 6. 1964

Aufgrund der Erfahrungen des Jahres 1961 habe ich den Plan ver-
wirklichen kénnen, bereits beim Morgengrauen mit den Fahrzeugen
zu starten. Wir wechseln uns im Fahren laufend ab, so dall jeder
einmal friih aufstehen muB. Wer nicht dran ist, der kann im Wagen
weiterschlafen. Die StraBen im ersten Teil der Tiirkei sind bis auf
einige Teile bestens ausgebaut und geteert. Da macht es Spall zu
fahren; auch die Médnner im Schlafsack haben noch erholsame Stun-
den.

Durch das gebirgige Land zieht die Strafle die begriinten und be-
waldeten FluBtidler hinauf. In kurzen Abstdnden kommen wir zu
Tankstellen, ganz anders als im Jahre 1961. Peter, neben dem ich
am Morgen fahre, meint: ,,wie in Europa®. In der Hauptsache be-
gegnen uns Lastfahrzeuge und Omnibusse, die den Verkehr zwischen
den einzelnen Ortschaften sicherstellen.

Nebel behindert lange die Sicht. Erst hinter Gerede klart es auf.
Da haben die Schlédfer nicht viel verpafit. Bis auf einige kurze
Strecken ist die Transit-Stralle jetzt bestens ausgebaut und geteert,.
Es ist eine Lust, stolze Kilometer zu fahren und ist viel einfacher
als vor drei Jahren. Vor Ankara befinden sich Pisse von stattlicher
Hoéhe. Vor einiger Zeit muBl es hier tiichtig geregnet haben; darauf
deuten die frischen Verschlammungen auf und neben der Strafle hin.

Istanbul: Im Morgengrauen erreichen wir die Burgtore der Stadt (Bild oben).
[mmer wieder fasziniert das geschiftige Leben in den Strafen der Stadt (Bild unten)
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19.—21. 6. 1964

Einige Stunden génnen wir der Hauptstadt Ankara. Wir miissen die
Deutsche Botschaft aufsuchen, um nach Briefen aus der Heimat zu
fragen und Post nach Hause zu senden. AuBlerdem wollen die Fahr-
zeuge versorgt sein.

Gegen 15 Uhr verlassen wir Ankara in Richtung Konja. Ein kurzes
Stiick Autobahn weist uns den Weg. Diese leitet tiber zu einer zwei-
spurigen guten StraBle mit Asphaltdecke, vorbei an dem See von
Golbasu, wo wir 1961 iibernachtet haben. Alles hat sich durch den
Ausbau der StraBen verdndert. Man sieht, es wird offensichtlich
viel zur Forderung des Kraftverkehrs getan. Vielleicht sind auch
hohere Interessen an dem Ausbau eines guten StraBennetzes vor-
handen.

Unsere ziigige Fahrt gen Osten erleidet eine unvermittelte Unter-
brechung. Unwetter hat die StraBe an zwei Stellen tiberschwemmt,
Der FluB lieB mit seinen Schlammassen einen Teil der StraBe buch-
stablich wie ein Zauberer verschwinden, Entgegenkommende Last-
fahrzeuge weisen uns durch ihr Beispiel die mégliche Durchfahrt.
So schaffen wir mit etwas Bangen doch gut diesen Teil hiniiber zum
festen Weiterweg.

Lange Zeit kénnen wir uns eines stérungslosen Fahrens erfreuen.
Je weiter wir nach Osten kommen, um so mehr Hindernisse
schleichen sich ein. Hinter Zara will es plotzlich nicht mehr weiter-
gehen. Neubauten an der StraBe und Umleitungen, Uberschwem-
Mmungen durch Unwetter halten uns fiir viele Stunden auf. Wie
schon wire es, hier einen Vorspann durch einen hochbeinigen Laster
zu haben. Doch wir sind selbst tiichtige, versierte Fahrer, Und Her-
mann erweist sich als wahrer Meister hier in diesem garstigen Ge-
lénde.

Haben wir im Jahre 1961 in diesem Teilstiick — und auch im Iran —
bereits beachtliche Hochsommer-Temperaturen durchstehen miissen,
S0 finden wir in diesem Jahr das Gegenteil vor. Veit friihstiickt im
Schlafsack, weil es ihm zu kalt ist. Auch die anderen ziehen Trainings-
anzlige und Wollsachen iiber. Meine Vorhersage, daB wir in Gebiete
mit ungewéhnlich hochsommerlichen Temperaturen kommen, bricht
jdh zusammen. Die Tatsachen des Jahres 1961 imponieren meinen
Kameraden wenig.

Istanbul; Ein wimmelnder Haufen geschiiftiger Menschen, woll Lirm und Farben
(Bilder Seiten 40 und 41)

Istanbul: Das Tor zum Orient, voller Geheimnisse, manches hinter Gittern. Blick
zur Hagia Sofia.
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Der groBe Ararat zieht auch diesmal wieder unsere Blicke an. Es ist
doch ein imponierender Berg mit seinen 5165 Hohenmetern. Was ich
schon auf der Deutschen Botschaft in Ankara erfuhr, bestitigt mir
hier der Transportoffizier einer Grenztruppe: Dieser Berg darf nur
mit besonderer Genehmigung bestiegen werden. Das ist schade; denn
wir hitten gern eine kleine Trainingspause eingelegt. Der Gipfel des
grofen Berges ist in Wolken gehiillt, und nur gelegentlich 146t er
seine reinen, weien Flidchen in der Sonne leuchten. Es mul} in den
letzten Tagen viele Niederschldge gegeben und iiber 4000 m tiichtig
geschneit haben!

22. 6. 1964

Wieder stehen wir in dem groBen, gemeinsamen Hof auf der Grenze
der Tiirkei und Iran-Hindudu. Der Staatenwechsel bereitet uns keine
sonderlichen Schwierigkeiten. Es 1duft auch hier alles reibungsloser
ab als vor 3 Jahren. Mit unseren englischen Sprachkenntnissen geht
das Erledigen der Formalitdten glatt vonstatten.

Regen iiber Regen und in Verbindung damit eine merkliche Kiihle
begleiten uns nun in den Tilern und iiber die Pésse auf dem Wege
nach Khoy. Diese markante Stadt im Westen des Irans erreichen wir
noch am Abend.

23. 6. 1964

Marand, eine Oase im sonst sehr 6den Hochland, empféngt uns mit
blithenden Girten, mit Obstbiumen und Gemiisebeeten hinter den
schiitzenden Lehmmauern. Diese sind zum Teil schon durch den
,Zahn der Zeit“ zerfallen, so daf wir in die Pracht der Gérten
sehen kénnen. Leider 1dBt hier die StraBe, die offensichtlich noch
verbessert werden soll, sehr zu wiinschen tibrig. Wir miissen meist
im zweiten Gang die vielen Uberhéhungen der Wassergriben iiber-
winden. Zur BegriiBung versperrt uns am Stadtrand eine kleine
Kamelherde den Weiterweg. Heinrich und Peter sind eifrig dabei,
dieses Ereignis im Bilde festzuhalten. Der Kameltreiber geht eigens
dafiir in Pose und will dieses Entgegenkommen entsprechend hono-
riert wissen; Das ganze Manéver dauert etwas lange, so dal} ich, weil
ich davon nichts wuBte, wieder zuriickfahren muB, um festzustellen,
ob die beiden einen Schaden am Auto haben.

Immer wieder hindern Schlaglécher auf dem Weg und Umfahren
von Briickchen unser eifriges Bemiihen am Vorwirtskommen. Im
flachen Gegenlicht erwecken die Arbeiter auf der Strafie den Ein-
druck, als ob sie aus einem Sturzacker etwas Brauchbares bauen

wollten.

Szenen in und um den Bazar in lstanbul
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Ab Marand féhrt im Wagen von Heinrich ein Soldat mit, der etwas
englisch versteht. Er will uns Lotse sein; fiihrt unseren Konvoi durch
die dunkelsten Gassen von Tibris, weil er sich in seiner Uniform
nicht zeigen darf. Er versprach, uns auch weiter behilflich zu sein bei
der Erledigung unserer Anliegen. Doch zuerst denkt er an den Zweck
seiner Reise nach Tébris, so daB wir nicht viel Nutzen von ihm
haben. Aufgrund meiner Kenntnis aus dem Jahre 1961 fragen wir
uns im Bazar durch nach einer bekannten Adresse. Ein junger
Schiiler hatte uns seinerzeit als Dolmetscher geholfen. Wir kénnen
den Vater des Jungen sprechen und erfahren, daB3 sein Sohn noch
in der Schule ist. Er stellt uns seinen zweiten Sohn vor, der, ebenso
bereitwillig wie sein Bruder vor 3 Jahren, beim Aufsuchen der
VW-Werkstatt und der Erledigung der wichtigsten Dinge behilflich
ist. In Téabris lassen wir unsere Wagen inspizieren, befestigen StoB-
démpfer und flicken zwei Reifen. Der junge persische Freund will
mit uns nach Teheran fahren. Piinktlich um 14.30 Uhr — wie ge-
wiinscht — verlassen wir die Stadt in Richtung Osten.

Wir fahren durch ein gebirgiges Gelinde. Kurven iiber Kurven
leiten uns hinauf zum 2200 m hohen Schibli-PaB. Und weiter geht
es so bergauf, bergab bis kurz vor Mianeh. Staub und Steine heiflt
fiir uns dieser Weg. So ist es schwer, trotz eifrigem Bemiihen, das
ausgemachte Ziel zur Abendzeit zu erreichen. Fiir 100 km ange-
strengte Dauerfahrt benétigen wir iiber drei Stunden.

24. 6. 1964

Am Nachmittag erreichen wir die Hauptstadt Teheran. Die Zeit
reicht gerade noch, um uns in der VW-Werkstatt fiir Morgen um
7 Uhr mit beiden Wagen zur Inspektion anmelden zu kénnen. Mit
Hilfe unseres jungen Persers aus Tibris kénnen wir auch die alten
Bekannten aus dem Jahre 1961 am Telefon sprechen. Wir diirfen
wiederkommen und sind freundlichst aufgenommen. Sie wohnen
jetzt an anderer Stelle auflerhalb der Stadt, so daB wir uns erst
durch das Strafiengewirr und die unbekannten Gebiete zurechtfin-
den miissen. Durch gute Beschreibung finden wir unser Ziel noch
vor dem Dunkelwerden. Dank unserer Gastleute kénnen wir die
nédchsten Tage so erfolgreich planen, daf wir nicht unnétig den
Freitag — als Sonntag — in Teheran vertrédeln miissen. Im VW-
Betrieb haben die deutschen Werkstatt-Meister wieder ein verstind-
nisvolles Ohr fiir uns. Wir werden zufriedenstellend betreut, kénnen

Minarett I

47



unsere Reparaturen iiberwachen und wissen, daB wir alles ordent-
lich erledigt bekommen; gilt es doch, die Fahrzeuge fiir eine sehr
strapaziose Fahrt fit zu machen. Hier in Teheran gibt es dariiber
hinaus noch vieles Personliche zu erledigen. Auch miissen wir unse-
ren Proviant erginzen.

26. 6. 1964

Unsere Abfahrt ist auf 8.30 Uhr festgelegt. Es wird aber doch 9.30
Uhr, bis wir starten konnen. Das gute Essen und Trinken in Teheran
fithrt bei mir leider wieder zu der Teheranitis, die mich bereits im
Jahre 1961 von hier ab plagte. Heute muBl ich auf das Friihstiick
verzichten, um meinem Magen die nétige Ruhe zu gonnen. Selbst der
Tee will mir nicht bekommen.

Auf Empfehlung verschiedener Experten wihlen wir fiir den Wei-
terweg die neue Asphaltstrafle von Karadj nach Chalus am Kaspi-
schen Meer. Wir sind — da es Freitag ist — in Begleitung einer
Vielzahl von Pkws von Teheran, deren Insassen die Kiihle und das
Wasser des engen Tales, das tief hineindringt in das Elbursgebirge,
genieflen wollen. Dieser FluBeinschnitt ist wohl die , Schlucht von
Darbant® fiir die oberen Zehntausend der Hauptstadt, die mit ihren
Wagen sich ein gehobenes Vergniigen erlauben kénnen. Vorbei an
einem Stausee mit Motorbooten und Wasserskiliufern bringt uns
die StraBe durch verschiedene Tunnelabschnitte hinauf zur Héhe des
Gebirges. Auf dem Kamm éndert sich unvermittelt das landschaft-
liche Bild. Wéhrend im Siiden alles kahl, 6de und staubig ist, so
entsteht mit der Kammhohe, bedingt durch die Feuchtigkeit, die der
Wind vom Norden — vom Kaspischen Meer her — nach den steil
ansteigenden Hingen transportiert, ein {ippiger, tropenartiger Wald.
Und durch die dunklen, bewaldeten Téler fithrt jetzt unsere StraBe
hinunter an das Siidufer des Kaspischen Meeres mit seinem — fiir
Persien — paradiesischen Strand.

Da die Trassen auffallend gut ausgebaut sind, so verlduft die Fahrt
viel zu schnell durch dieses gesegnete Stiickchen Land; denn bald
sind wir wieder aus dem Bereich des Seeklimas in den Osten des
Irans vorgedrungen. Das Geldnde wird hiigelig, die StraBe fiihrt
durch Taleinschnitte entlang den Ausldufern des Ost-Elburs.

Uberschwemmungen erschweren im Osten der Tiirkei unseren Weiterweg.
Originelle Wassermiihlen. - ,
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28. 6. 1964

Zwischen Gorgan, Bujnurd aber lichtet sich der Baumbestand immer
mehr, und es geht hinaus in die sonnendurchflutete Steppe. Die
Strafe verlduft in einer vollendeten Schlangenlinie. Sie macht
Bogen, wenn es nicht notwendig erscheint, und fiihrt geradewegs
durch Hiigel, wenn diese zweckméBigerweise umgangen werden
sollten, Aber vielleicht téusche ich mich nur. Sicherlich haben sich
die StraBenbauer Gedanken iiber die beste Routenfiihrung gemacht.
Oder folgten sie den Pfaden der Vergangenheit? In dem offenen
Geldnde ist es nicht méglich, geeignete Wasserstellen fiir ein Pick-
nick zu finden. So bleibt uns nur librig, seitab im Staubigen zu
lagern.

Kaum daf wir von der StraBe weggefahren sind, da besucht uns
auch schon ein alter Mann. Wo die Leute bloB herkommen? Plétzlich
sind sie da. Man kann nirgendwo eine Behausung entdecken. Das
war flir mich schon ein Ritsel auf meiner ersten Fahrt zum Orient.
Mit einer Zigarette und einem Stiick Brot kénnen wir uns bei dem
Alten beliebt machen. Die Nacht vergeht in dieser Gegend wie so
viele zuvor ohne bemerkenswerte Ereignisse. Dann folgt wieder ein
Morgengrauen. Diesmal bin ich dran, aufzustehen und den Wagen
zu steuern. Manchmal tue ich es sehr gern, so wie an diesem Morgen.
Man ist so ganz mit sich und der groBartigen Welt beschiiftigt, kann
seinen Gedanken nachgehen.

Der Morgen ist in der Steppe ein groBer Zauberer. Was am Tage
gleichférmig, dunstig, staubig und lichtundurchléssig erscheint, ist
beim Sonnenaufgang formschén und farbenfreudig. Die Natur er-
scheint erfiillt von einem Optimismus in den neuen Tag. Alles —
auch wir — schépfen Hoffnung auf ein gutes Gelingen, Einige Esel
mit leichtem Gepidck kommen uns entgegen. Gelegentlich leuchtet
ein Wisserchen zu FiiBen schlanker Weiden, wenn wir eine kleine
Siedlung erreichen. Die Berge im Hintergrund geben dem Bild einen
in weite Ferne gestaffelten, phantastischen AbschluB. Es ist wahrlich
ein Erlebnis, zu frither Stunde am Lenkrad zu sitzen. Doch nicht
lange dauert dieser Zauber, kaum eine halbe Stunde. Wenn die
Sonne iber den Zacken der Kuppen steht, dann bildet sich wieder
Jene Gleichférmigkeit aus, dann verblassen Formen und Farben, wie
sie der Steppe und Wiiste eigen sind, durch die wir wieder stunden-
lang bis in den Abend hinein fahren.

Die Strafe nach Chalus am Kaspischen Meer wurde buchstablich durch das Gebirge
gehobelt,
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29. 6. 1964

Meshed, der Wallfahrtsort der Schiiten — neben Mekka wohl der
bedeutendste Platz fiir die gldubigen Anhdnger Mohammeds und
Alis liegt hinter uns. Wir haben auch diesmal wieder eine Runde um
den groBen Platz mit der gewaltigen Moschee gemacht und konnten
Leben und Treiben und die eigenartige Atmosphéire dieses Heilig-
tums bewundern. Aber auch SeitenstraBlen sind wir in Meshed
gefahren, dorthin, wo es seine Schwierigkeiten hat, mit dem Fahr-
zeug durchzukommen. Stets in Erinnerung bleiben wird mir das Bild
einer Familie auf dem Dach eines zweistockigen Hauses. Die vier
Frauen des Hausherrn mit einer Kinderschar vergniigten sich vor
den Augen der Offentlichkeit. Es quirlte im wahrsten Sinne des
Wortes durcheinander, so daB man nicht mehr feststellen konnte,
wer zu wem gehort. Zwei Frauen streiten sich um ein Kind, so als
ob noch nicht entschieden wire, wer die richtige Mutter des jungen
Erdenbiirgers ist. Dabei wurde wenig Riicksicht auf Kleidung und
Haare genommen. Diese Szene kommt mir umso verwunderlicher
vor, als es doch im Orient dem Fremden streng verwehrt ist, Ein-
blick in den Kreis einer Familie zu nehmen,

Meshed macht als internationale Stadt — Glaubigen und Frei-
geistern — alle Ehre. Immer wenn wir anhalten, werden wir um-
ringt von einer Schar Menschen jeden Alters. Es kommt nicht selten
vor, daB wir mit deutschen Lauten angesprochen werden. So zeigt
sich ein jlingerer Mann sehr interessiert an uns, ist gleich hilfsbereit
und bietet uns seine Dienste an. Er lotst uns durch die verschiedenen
Winkel der Stadt. SchlieBflich werden wir von ihm noch zum Tee
eingeladen. Dabei geht unser Erscheinen im Bereich seiner Héaus-
lichkeit viel behutsamer vor sich als in dem Beispiel der streitenden
Familie. Wir miissen vor der Haustiir warten, bis der Herr des
Hauses alle erwachsenen weiblichen Wesen ,,sichergestellt* hat. Erst
dann werden wir im Vorhof iiber der mehrstufigen Steintreppe, dem
kiihlsten Teil des Hauses, empfangen. Der Vater unseres Gast-
gebers begriiBt uns und gibt seiner Freude Ausdruck, so hohe aus-
lindische Giste in seinem Hause zu haben.

Sicherlich hitten wir noch lange in Meshed verweilen und manches
mehr erleben kénnen, doch unser Weg heit Afghanistan, Kabul und
Hindukusch. Wir haben nur noch die Absicht, vor der Abfahrt von
Meshed den deutschen Konsul aufzusuchen, um uns iiber den Zu-
stand des Weges nach Kabul zu erkundigen, und um Neues lber
Deutschland in Erfahrung zu bringen. Leider ist der Konsul nicht

Lehmmauern schiitzen die Anwesen gegen Wind und Sandsturm, und gegen neugierige
Blicke. Aus Lehm bestehen die Hauser und die eigenartigen Kuppelbauten.

Unten: Als wichtigstes ,Transportfahrzeug” fiir Giter aller Art ist immer noch der
Esel anzusehen.
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mehr in seinem friitheren Hause bei der Textilfabrik. Nach langem
Suchen finden wir seine uns beschriebene neue Behausung. Aber
auch hier ist er nicht anzutreffen. Gegen Abend ziehen wir aus der
Stadt in Richtung der afghanischen Grenze. Etwa 15 km auBerhalb
nach Verlassen des Hiusermeeres iiberrascht uns — frither als er-
wiinscht — die Nacht. Am Morgen miissen wir erkennen, daB wir
uns verirrt haben, Es war auch zu verfiihrerisch, der guten Asphalt-
straBe nach Siliden zu folgen, statt hinter Meshed nach Siidosten
abzuzweigen. So haben wir einen Umweg von etwa 100 km in Kauf
zu nehmen. Eigentlich hidtten wir das friiher feststellen kénnen;
denn die Vielzahl an Omnibussen, die uns begegneten und welche
Pilger nach Meshed bringen, sagte, daB diese nicht aus den men-
schenleeren Winkeln der persisch/afghanischen Grenze kommen
konnen.

Uber den Bahndamm des Schienenweges Meshed—Teheran finden
wir nun die richtige Strecke und kommen so trotz unseres Mif3tuns
noch gut weg. Sie ist eine Abkiirzung zur StraBe nach Afghanistan.
Leider ist dieser Weg von wenig erfreulicher Beschaffenheit, wie uns
die Staubfahnen der entgegenkommenden Lastwagen deutlich zei-
gen. Durch hiigeliges Geldnde erreichen wir die Polizeistation mit
PaBkontrolle Fariman und treffen hier wieder die eigentliche Tran-
sitstraBe, welcher wir direkt von Meshed aus hétten folgen sollen.
Nach etwas mehr als einer Stunde ist der Knotenpunkt Turbat-i-
Shaikh-Jam, wohl der wichtigste Ort und bedeutende Karawanen-
Treffpunkt vor der Grenze, erreicht. Hier haben wir die Méglichkeit,
unsere Fahrzeuge voll aufzutanken, um ausreichend Betriebsstoff
und Wasser fiir den Weg bis Herat zu besitzen.

Gegen Mittag stehen wir im Polizei- und Militdrstiitzpunkt Taiabad
und damit an der Grenze auf iranischer Seite. Diesmal sollte es
schneller mit der Abfertigung vonstatten gehen als im Jahre 1961.
Es hat sich manches an der Postierung geiindert; so sind z. B. die
einzelnen Grenzfunktionen unterteilt in Personenkontrolle, Zoll-
abfertigung und Secret-Service (vielleicht das gleiche wie Staats-
sicherheitsdienst). Beim letzteren erfahren wir auch, daBl wir unter-
lassen hitten, auf der Polizeistelle beim Betreten des Iran einen
Ausweis mit Lichtbild ausstellen zu lassen. Da man uns damals
nicht darauf aufmerksam gemacht hat, so diirfen wir das Versiumte
nachholen, indem wir jetzt ein Lichtbild abgeben und dafiir einen
Stempel in unseren Ausweis bekommen. Ordnung muB sein! Dann
kdnnen wir weiter.

Einer Mondlandschaft gleicht das Land, durch das sich oft stundenlang das Band
tff.'r Strafe schlingelt. Unten: Ruinen aus gebranntem Lehm sind stumme Zeugen
einer groflen Vergangenheit.
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Das Niemandsland, eine etwa 32 km lange Wegstrecke bis Islam
Qala, dem afghanischen Grenzposten, nimmt uns auf. Die Strafie da-
hin ist auffallend besser geworden. Auch auf afghanischer Seite hat
sich manches geindert. Fiir's erste hemmt unseren Weiterweg ein
Schlagbaum, Auf der Suche nach den Zustidndigen fiir diese Sperre
kommen wir zu einem Haus in der Néhe der Strafe. Offensichtlich
ist es den Bewachern unangenehm, daf wir sie aufsuchen miissen.
So stromen sie uns in Scharen entgegen, gleichsam als hétten sie
einen kompletten massierten Angriff auszufiihren. Einer der Uni-
formierten bringt uns zur Pafstelle, ein anderer zur Zoll- und
Personenkontrolle. Auch hier geht das Abfertigen rasch und rei-
bungslos vor sich. So haben wir bereits zwei Stunden nach der Ab-
fahrt von Taiabad das offene Tor der Grenzstation passiert, und
Afghanistan — unser Ziel — liegt vor uns.

Nach weiteren 20 km brauchbar guter Wegstrecke kommen wir zur
groflen, wuchtigen Steinbogenbriicke, die tber den Hari-Rud, nahe
der Ruinenstadt Tirpul, fiihrt. Wohlweislich habe ich meinen Kame-
raden vorenthalten, daB hier an dieser Briicke eine Wasserstelle
ist. Beim Erblicken der Tiimpel um die Briickenpfeiler herum gibt
es aber kein Halten fiir sie. Hinunter fahren wir zum Ufer und
jumpen hinein. Trotz einer Temperatur von weit {iber 25° C bringt
das Wasser eine herrliche Erfrischung. Diese ist am wirksamsten,
wenn man das Wasser verldBt und durch die Windbewegung Ver-
dunstungskiihle entsteht. Doch leider hilt die Erfrischung nicht
sehr lange an. Dann heifit es wieder, ins Wasser gehen. Es steht uns
hier eine groBere Mittagspause zu; haben wir doch wichtige Aktionen,
die Grenziibertritte, gliicklich und in kurzer Zeit hinter uns gebracht.
Es mogen drei Stunden vergangen sein, bis wir uns aufraffen kon-
nen, weiterzufahren. Ob wir noch bis Herat kommen? Wohl kaum
méglich! Dafiir bietet dieser Weg viel zu Interessantes und 1dfit uns
auch infolge der leidlichen Beschaffenheit nicht so forsch vorwirts-
stlirmen, wie dies hierzu notig widre. Am Hang eines hiigeligen
Gelindes windet sich die uralte StraBe. Sie folgt mal mehr mal
minder weit entfernt dem FluBbett des Hari-Ruts. Wie oft mag
dieser Strom seine Ufer gewechselt haben? Er scheint bald nah, bald
fern von uns zu versiegen in der sandigen, salzigen Ebene, die er
sich selbst geschaffen hat. So dhneln sie sich doch alle, die afghani-
schen Fliisse. Im Friihjahr fithren sie gewaltige Wassermassen, vom
Gebirge kommend, in die weite Wiiste im Norden, Westen und
Siiden des Landes. Und mit dem Strémen beférdern sie unvorstellbar

DerWeg wvon Herat nach Farah hat unseren Fahrzeugen und uns nichls »geschenkt«.
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viel geloste Erde. Damit verbauen sie sich oft selbst ihr vorgezeich-
netes Ziel und enden mal hier mal da in einem groBen Salzsee oder
verdunsten im weiten, tiefen Sand. Nie erreichen sie das Meer, um
sich aufzultsen und zu ldutern im unendlichen Wasser.

30. 6. 1964

Herat, eine der groflen, alten Stddte Afghanistans, Sammelpunkt
hoher Kultur, von Dschingis Khan zerstért und wieder zum Leben
erweckt, ist wohl noch eine der wenigen Persénlichkeiten des Lan-
des. Doch das Bild, welches ich von dieser Stadt aus dem Jahre 1961
in Erinnerung hatte, zeigt bereits markante Verinderungen. Das
Auto und mit ihm der Bau neuer StraBen entwickelt neues Leben.
Dazu kommt die Tatigkeit der Russen, welche fleiBig dabei sind,
an den Verbindungswegen nach Norden und auch nach Siiden in
Richtung Farah/Kandahar zu arbeiten. Kaum hat der Tag begonnen,
da fahren wir {iber eine neue Briicke vom Stadtzentrum nach Siiden,
am Airport Herat vorbei bis zum Ende der Pinienallee. Ein auffal-
lend groBer Geb#udekomplex, eine Art Karawanserei, dient als
Garage fiir den Fahrzeugpark der StraBenbauer. Dieser Flecken
hat seine Bedeutung durch eine iippige Quelle. Klares Wasser,
in Steinen gefafit, sprudelt in der Mitte des Areals. Anschliefend
daran spendet es Leben fiir blithende Gérten. Die russischen Wege-
bauer mit ihren afghanischen Helfern beginnen mit ihrer Arbeit.
Sie sind dabei, die letzten Verfeinerungen an der Asphaltstrafle in
Richtung Siiden auszufiihren. Auffallend in der Mitte der StraBen-
oberfldche sind ca. 30 ecm hohe Hécker, sobald diese uniibersichtliche
Kurven in dem gebirgigen Gelinde auszufiihren hat. Eine einfache
und radikale Methode, den Fahrer zu zwingen, seine StrafBenseite
beizubehalten! Hei, wie wiirden sich da die kurvenfreudigen
Italiener freuen. Sie kénnten sogar das Hupen sein lassen! Dachte
ich mir oft, wenn ich mich an meine Fahrten im Mont-Blanc-Gebiet
und in den Dolomiten erinnerte.

Eben diese StraBe bringt uns ein schones Stiick in Richtung der
Wiiste weiter. Doch dann sagt uns ein Schild und eine StraBensperre
in englischer Sprache: ,Bitte, benutzen Sie die alte StraBe“, daB das
Drama von 1961 wieder beginnt. Es folgt das sicherlich miserabelste
Stiick der ganzen Fahrt. Zumeist heiBt es, den ersten Gang be-
nutzen. Aus ist es mit dem stolzen Kilometermachen. Die Zustindi-
gen legten wohl aus begreiflichen Griinden nicht mehr viel Hand

In Dilaram trefien wir die Russen beim Strafenbau.
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an die alten Trassen, wird es doch nur noch kurze und absehbare
Zeit dauern, bis die neue Asphaltstrafie nach Dilaram fertiggestellt
ist. Doch was hilft uns diese Erkenntnis! Wir haben diese ,Durst-
strecke” durchzustehen. Und nicht nur wir, sondern auch unsere
Fahrzeuge werden strapaziert und durchgeriittelt. Was nicht niet-
und nagelfest ist, zeigt sich bald. Vergaser, Auspuff, Lichtmaschine,
und was es da gibt an befestigten Teilen an einem Auto, bekommen
die selbst erzeugten Energien zu spiiren. Wir haben alle Hinde voll
zu tun, um unsere Fahrzeuge iiber diese Strecken zu bringen.

Um die Mittagsstunde erreichen wir eine Briicke und sehen von
oben eine kleine Wasserfliche. Der einzige Gedanke eines jeden ist
da wohl: wir versuchen, im Schatten der Briicke eine Mittagsrast
einzulegen. Die Uberraschung und unsere Freude sind groB. Wir
treffen zwei Deutsche aus Miinchen, die sich tags zuvor in gleicher
Absicht ein Schattenplédtzchen suchten. Sie meinen, es sei viel zu
warm zum Fahren. Man kann es den beiden nachfiihlen. Teilen wir
doch mit ihnen das gleiche Geschick. So tros‘en wir uns gegenseitig
und verbringen eine abwechslungsreiche Mittagspause mit Braten
der Fische, die unsere Freunde geangel? haben. Nebenbei erzihlen
die beiden wilde Jagdgeschichten; denn sie haben sich Gewehre mit-
genommen, um, dem Recht der ,freien Midnner“ in Afghanistan fol-
gend, fiir die Bereicherung ihrer Kiiche zu sorgen. Den gréften Teil
ihrer Fragen an mich iiber Land und Leute nimmt der heiBe Wiisten-
raum ein. Sie gipfeln in der Feststellung, daf hier nur Kiihlung in
den Wassertiimpeln das einzige Mittel gegen die Unbilden der Stunde
ist. Ob das so weitergeht, wollen sie von mir wissen.

Um 16 Uhr raffen wir uns auf und arbeiten uns miihsam nach
Siiden. Unsere Freunde wollen die Nacht noch hier verbringen. Es
ist aber auch mal wieder zu unmenschlich warm; messen wir doch
eine Temperatur von 42° C im Schatten. Und alle Temperaturen,
die iiber 37° C betragen, bringen uns im Laufe der Zeit etwas aus
dem Gleichgewicht, So fahren wir bis zum Dunkelwerden, um auch
noch von der Kiihlung nach dem Untergang der Sonne zu profitie-
ren. Es ist schon Nacht, als wir Farah erreichen. Hier wendet sich die
StraBle wieder nach Osten, entlang der ,Todeswiiste* — Dasht-i-
Margu und den Siidausldufern des Hindukusch.

1. und 2. 7. 1964
Der StraBlenbau, den die Russen libernommen haben, macht beacht-
liche Fortschritte. Farah wird vorerst nicht in das Netz der Asphalt-

Am Hari-Rud und bei Kandahar
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bénder mit einbezogen, wie wir in Dilaram feststellen kénnen. So
miissen wir uns noch von der wichtigen Stadt im Siidwesten bis
zum Beginn der neuen Bauten am Kasch-Rud mit den staubigen,
steinigen Wegfiithrungen abquiilen. Sie sind als edel und schnell an-
zusehen, verglichen mit den Strecken, die uns vor Farah dargeboten
wurden.

Schon von ferne kénnen wir die Baufahrzeuge der Russen am Hori-
zont aufkreuzen sehen. Beim Ndherkommen werden wir iiberrascht
von dem Bauwerk einer neuen Briicke iiber den fast ausgetrock-
neten, im Frithjahr sicher sehr michtigen FluB und einer zerstreut
auf der siidlichen Anhdhe liegenden Barackenstadt. Nicht weit von
der Briicke entfernt lockt ein groBer Baggersee. Wir fahren von dem
Briickenende hinunter zum Wasser, so wie dies sicherlich schon
manche Feuchtigkeit- und Kiihlesuchende vor uns getan haben. Die
russischen Ingenieure und Lagerbewohner haben sich den Verhilt-
nissen entsprechend in dieser Wiistenei komfortabel eingerichtet.
Unter den spirlichen Baumen am FluB zeugen Sportgeriite, Bille,
geflickte Schléduche und grofie Ballonreifen von der Freizeitgestal-
tung der Lagerinsassen.

Wir wollen hier mal wieder eine Rast einlegen; denn inzwischen ist
es unhéflich warm geworden. Dazu benétigen wir Trinkwasser.
»Vielleicht haben die Lagerleute etwas iibrig fiir uns“! Heinrich und
ich steigen hinauf zu dem uns benannten Hauptgebiude. Es dauert
geraume Zeit, bis wir Kontakt aufnehmen kénnen. Das Lager scheint
ausgestorben, alles, was nicht arbeiten muB, hat sich zu einem
Schléfchen im kiihlen, klimatisierten Innenraum verzogen. Wir
werden mit dem Lagerchef bekanntgemacht, einer resoluten, statt-
lichen, aber freundlich aussehenden Dame. Sie hat Verstindnis fiir
unsere Wiinsche und gibt uns so viel wir von dem begehrten NaB
haben wollen. Noch mehr: wir bekommen ein kéostliches Getrink
angeboten. Was es ist, 146t sich so schnell nicht identifizieren, und
mit dem genannten russischen Wort kénnen wir nichts anfangen. Es
mag so etwas wie wenig vergorener Riibensirup sein, der mit ent-
Sprechender Menge Wasser verdiinnt ist, also leicht siiflsauer
schmeckt. Vielleicht eine Art ,,Gose mit Schuf3“. Man wird verstehen,
daB diese Zugabe auch den Kameraden als eine groBe Uberraschung
erschienen ist: Wie einem Diirstenden in der Wiiste ein Glas Helles
— so0 das Werbebild der Brauereien —.

Frauen in Kabul
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Liénger als beabsichtigt, fesselte uns die Oase von Dilaram. Inzwi-
schen kreuzten auch unsere Freunde vom Vortage auf. Das war ein
Grund mehr, noch ldnger zu bleiben und sie in die Geheimnisse
dieses Fleckchens Leben inmitten der Ungastlichkeit der ,Margu“
einzuweihen. Beim Kiihlerwerden des Tages regte sich unser Ge-
wissen und stieg die Notwendigkeit weiterzufahren. ,,Ob wir neue
Asphaltpisten benutzen kénnen?“ Wir rechneten im Stillen damit.
Unser frommer Wunsch sollte leider nur teilweise erfiillt werden.
Sehr oft muBten wir von der glatten Trasse ab und daneben die
staubige BaustraBe benutzen, die ausgefahren war und auch keine
Riicksicht auf die Gelidndeunebenheiten nahm.

Bis Kandahar geht es so recht abwechselnd. Mancherorts kann man
auch die Wirkungen der Hilmand-Bewdisserungssysteme erkennen.
Aus der Wiiste soll wieder fruchtbares Land werden, Sicherlich
werden noch einige Jahre vergehen, bis das Werk vollendet ist, so
wie sich die Planer das vorstellen.

Kandahar und die Wegstrecke nach Norden in Richtung der Haupt-
stadt Kabul bringen uns dafiir einen schinen Zeitgewinn. Wenn ich
an die Tage des Jahres 1961 denke, dann muf ich sagen, dal} dieses
Stiick damals eine groBe Quilerei war. Heute rasen wir im 80-km-
Tempo dahin, so als ob wir in Westeuropa wiren. Wenn ich dies
in Worten niederschreibe, werden Spiterkommende, die es lesen,
sicherlich den Kopf schiitteln und sagen: Von Quilerei kann keine
Rede sein! Dem war aber wahrlich doch so.

Noch nicht ganz fertiggestellt sind die ca. 500 km langen StraBlenab-
schnitte iiber Mukur und Ghazni, welche sich die Amerikaner zu
bauen vorgenommen haben. Was wohl denkbar ist, weil Kandahar
einen stattlichen, internationalen Flugplatz besitzt, der ebenfalls mit
amerikanischer Hilfe in den Jahren 1960 und 1961 entstanden ist.

Mit geplanter Piinktlichkeit erreichen wir Kabul, unser vorldufiges
Ziel. Der erste Gang gilt der Botschaft. Wir fahren in die StraBe ein
und parken vor dem Eingangstor. Und aus ist es mit meinem Fahr-
zeug. Gerade bis hierher hat der Batteriestrom zum Ziinden des
Motors gereicht. Nun hat mein Vehikel seine Schuldigkeit getfan.
Schon unterwegs muBte ich feststellen, daB die Lichtmaschine keinen
Strom mehr lieferte. Die strapaziosen Strafen haben der ganzen
Maschinerie doch so zugesetzt, vor allem das Stiick vor Farah und
weiter bis Kandahar, so daB es zu begreifen ist, wenn einmal etwas
aussetzt.

Wir kénnen unseren Wagen in Obhut der Botschaft lassen.

Kabul, die Hauptstadt des Landes Afghanistan.
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Kabul 148t auf sich warten

Am 10. 7. 1964 (Kabul) stehen folgende Bemerkungen im Notizbuch:
»Kurz vor 7 Uhr, meine Freunde schlafen noch, weil es Freitag, d. h.
Sonntag in Kabul ist. Ich selbst bin schon geraume Zeit wach, und
mancherlei Gedanken beschéftigen mich. Am meisten quélt mich,
dafl noch keine Nachricht aus Hamburg eingetroffen ist. Weder auf
dem Wege nach hier, noch in Kabul lag eine Bestiitigung auf meine
Anfragen vor, wie es zuhause geht und steht. Was mag wohl der
Grund hierfiir sein? So schicke ich ein Telegramm. Bevor ich keine
Klarheit hieriiber habe, kann ich nicht in Ruhe ins Gebirge gehen.

Am Freitag, den 3. 7. nachmittags sind wir hier angekommen und
hofften, bei Echtermanns — wie auch im Jahre 1961 — absteigen zu
konnen. Auf der Botschaft wurde mir indessen berichtet, dal Familie
Echtermann ihre Wohnung gewechselt hat. Man nannte mir auch die
neue Anschrift, und ein Angestellter war behilflich, das Haus mit
aufzusuchen. Leider war das Haustor verschlossen und der Hausherr
ausgeflogen. So blieb uns nur {ibrig, nach draufien, auBerhalb der
groBrdumigen Stadt Kabul zu fahren. Wir folgten der Strafie in
westlicher Richtung, um eine brauchbare Bleibe fiir die Nacht zu
suchen. Lange bot sich keine Gelegenheit, von der asphaltierten
Strafle abzugehen. Veit steuerte, und ich assistierte ihm. Inzwischen
wurde es dunkel. Wir hatten viel Miihe, gegen den Strom der Schein-
werfer, die uns entgegenkamen, anzukimpfen. Um so schwieriger
war es, das Geldnde nach einer Parkstelle zu sondieren, um irgendwo
von der Stralle wegzukommen.

Im Wagen indessen begannen die untiitigen Freunde in ihrer Lange-
weile zu résonieren: ,Was fiir einen Unfug die beiden wohl wieder
machen!“ Alle moglichen Béswilligkeiten wollte man uns unterschie-
ben, und dabei hatten wir doch nur die Absicht, einen friedlichen
Platz fiir die Nacht zu suchen. SchlieBlich endete unser Weg auf einer
Anhéhe angesichts schneebetupfter Berge. Wir mdgen wohl 30—40
km von Kabul entfernt gewesen sein. Ein Wisserchen plitscherte
lustig am Lager vorbei. In der Nihe 6ffnete sich eine Toreinfahrt zu
einem Park mit duftenden weiBen Rosenbiischen. Bei der Ankunft
und in der Nacht sind uns diese Schénheiten entgangen, doch am
Morgen entdeckten wir mit Erstaunen die romantische Umgebung
unseres Lagers. Spiter erfuhren wir, daB wir in der Sommerresidenz
der Fiirsten im Paghman-Gebirge gewesen sind.

Eine schwer beladene Lori erreicht nach strapazioser Fahrt vom Khyber-Pafl kom-
mend die Hauptstadt Kabul.
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Die Riickfahrt am frithen Morgen ging ohne Hindernisse auf der
uns nun bekannten StraBe vonstatten. Bereits frither als gewollt, um
5.30 Uhr, standen wir vor dem Hause der Familie Echtermann.

Auf unser Klingeln 6ffnete der Hauswirt, und mit schlaftrunkenen
Augen staunte er die staubigen Helden der LandstraBe an. Auler
Herrn Echtermann lernten wir Herrn Kloppmann kennen, der einen
Teil des Hauses bewohnt. Beide boten sich an, uns fiir die Zeit der
Vorbereitungen zu helfen. Wir erhielten zwei Zimmer im Garten-
haus und haben somit die Moglichkeit, sowohl unsere Fahrzeuge
hinter der groBen Mauer abzustellen, als auch uns und unsere Habe
fiir die Zeit des Wartens sicher zu wissen.

Es heiBt nun, alles einzuleiten, was unser Weg ins Gebirge erforder-
lich macht. Besuche iiber Besuche bei der Deutschen Botschaft und
den Sachbearbeitern unserer Anliegen folgten in den néchsten Ta-
gen, Bei Mr, Tarzi vom Touristbiiro hofften wir ebenfalls Unter-
stiitzung fiir unser Vorhaben zu bekommen. Wir wollten wissen, ob
uns Mohamed, der Dolmetscher aus dem Jahre 1961, wieder zur
Verfiigung stehen kann. Dem Touristbiiro, durch das wir ihn ver-
mittelt erhielten, war die Adresse aber nicht bekannt, Mein Erin-
nern, daB er im Finanzministerium beschiftigt ist, reichte auch nicht
aus, ihn dort ausfindig zu machen. So stehen wir vor der zusatz-
lichen Frage, wie wir einen geeigneten Verbindungsmann erhalten
konnen.

Jeder von uns hat ein Pensum an Erledigungen aufgebiirdet be-
kommen. Peter muB unser Magazin in Ordnung bringen, alles regi-
strieren und auf die Fahrzeuge verteilen, so daB es auch ohne allzu
viel Miihe gefunden werden kann.

Hermann soll sich um die Wagen kiimmern. Bei meinem ist die
Batterie vollkommen leer, nur durch Anschieben war er zum
SchluB noch in Gang zu bringen. Aber auch Heinrichs VW miifite
von Grund auf durchleuchtet und iiberholt werden.

Veit soll — bedingt durch das Vorstudium zu Hause — sich mit dem
Karten- und Bildmaterial im geologischen Institut beschéftigen.

Heinrich und ich wollen fiirs erste die Formalitaten fiir den Gang
ins Gebirge erledigen und uns um den mir sehr notwendig erschei-
nenden Dolmetscher bemiihen.

Eine Bazarstrafle im Herzen Kabuls
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%;,/,\S\\\\Q;an von Kabal

Durch Vermittlung der Lehrer an der technischen Schule werden
wir mit Abdul Wohed Stankisei — kurz Abdul genannt — bekannt,
der bereits 1963 mit einer deutschen Kundfahrt-Gruppe aus Gar-
misch im Gebirge war. Er kennt somit aus eigenem Erleben das
Drum und Dran so eines Unternehmens und ahnt deshalb auch, was
alles kommen kann. Abdul ist der deutschen Sprache soweit méchtig,
daBl wir uns verstindigen konnen. Ob er in der Tat alles mitbekom-
men hat, so wie wir es meinten, erschien mir gelegentlich doch frag-
lich.

Zu allem UberfluB quélte mich ein Zahn. Eigentlich sollte das nicht
notig sein, hatte ich — soweit es moglich war — zu Hause doch alles
in Ordnung bringen lassen. Doch was hilft es, wenn trotzdem die
kleinen Teufelchen an den Wurzelnerven nagen. Ich muBte zum
Zahnarzt. Die Rontgenaufnahme bestitigte eine Infektion. Der Zahn
muf} raus. So kann ich von Gliick sprechen — und Allah sei’s ge-
dankt —, dafB3 dies hier in Kabul akut wurde. Wie schlecht wire es
wohl im Gebirge um mich bestellt gewesen?“

Und weiter am 11. 7. 1964:

»Es bedurite vieler, unerwartet vieler Génge, um alles, was in
Afghanistan an Formalititen notig ist, zu erledigen. Von der Polizei
erhalten wir auf Empfehlung und Bestitigung von Mr. Tarzi die
Aufenthaltsgenehmigung. So kénnen wir uns hier in Kabul wenig-
stens bewegen. Das Permit fiir den Hindukusch indessen wird uns
vorerst noch vorenthalten. Es ist undurchsichtig, warum. Alle még-
lichen Griinde und Vermutungen ergeben sich aus den Unterhaltun-
gen. Doch eines erfahren wir sehr bald: Der Wakhan ist so gut wie
tabu fiir uns. Fiir alle oder nur fiir uns? Fiir den Wakhan hitten
wir bereits aus Bonn die Erlaubnis mitbringen miissen. Nach den
Unterhaltungen mit den Beamten des koniglich afghanischen AuBen-
ministeriums hieB die Antwort: grundsitzlich hitten wir schon von
Bonn aus die Erlaubnis fiir das Gebirge bestitigt erhalten miissen.
Ein Tourist-Visum, wie wir es besitzen, sei fiir ein solches Vorhaben
noch lange nicht eine fertige Sache, eigentlich nur ein Einreisevisum
Ein klares Ja oder Nein ist vorerst noch nicht ausgesprochen, Die
Antwort steht in den Sternen! Es braucht seine Zeit — Insch’ Allah.
Meine Freunde werden zunehmend ungeduldig. Was soll das? Ich
bemiihe mich, sie zu beruhigen. Es wird schon einen Weg geben,
den wir gehen konnen. So versuche ich mit Hilfe der Freunde in
Kabul vom AuBen- und Innenministerium zumindest in Erfahrung
zu bringen, welche Aussichten fiir uns gegeben sind. Ich kann dabei
auch meine Gedanken nicht verbergen, da — falls die Nachricht
nicht in absehbarer Zeit positiv fiir uns ist — wir das Land {iber den
Khyber-Pafl verlassen méchten.”
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Kabul, eine einmalige Hauptstadt

Da ich im Jahre 1961 nicht dazu kam, die Hauptstadt Kabul und ihre
Umgebung nach den Merkwiirdigkeiten dieser doch einmaligen Re-
sidenz zu durchstreifen, so habe ich mir vorgenommen, dies nach
Moglichkeit nachzuholen. So hat diese UngewiBheit hier auch ihr
Gutes. In Freund Heinrich finde ich einen Bundesgenossen, der
bereit ist, mit mir durch die Gassen zu den Hiigeln hinaufzusteigen.
Wir lernen Kabul von oben kennen.

Der Kabul-FluB, welcher der Stadt den Namen gegeben hat, und
der auch gleichzeitig ihre Lebensader ist, schneidet das Hédusermeer
und die Landschaft in zwei gleiche Teile. Fiir einen, der dies nicht
gesehen hat, ist es kaum vorstellbar, was alles in und an diesem
FluB geschieht. Er ist Waschplatz und Toilette in einem. Im Siid-
westen, am Eingang in das Stadtgebiet, sehen wir, wie in seinem
Wasser Wiische und Fahrzeuge gewaschen werden. Nicht viel spiter,
in der Gegend der Moschee, hat man einen Stau angebracht, damit
in der sommerlichen Zeit soviel Wasser sich sammelt, daB man
zumindest knietief darin waten kann. Hier tummelt sich die Ménn-
lichkeit allen Alters. Man wischt Kleidung, erfrischt sich und erle-
digt — wenn ndtig — auch alle menschlichen Bediirfnisse. Dieses
Milieu hat es Heinrich besonders angetan, und er versucht, mit
seiner Filmkamera und Teleobjektiven das Einmalige zu konser-
vieren.

Folgt man dem FIuB weiter nach Norden, so finden sich noch
mehrfach Tiimpel, die alle ihren besonderen Zweck erfiillen. Einer
davon erscheint geeignet, die Friichte des Feldes zu siubern. Wenn
ich daran denke, daB man diese spéter in den Restaurants der Stadt
su essen bekommt, so wundere ich mich nicht, wenn eine Kabule-
ritis als Folge unausbleiblich ist. Doch alle diese Prozeduren sind
offensichtlich im Glauben des Volkes rein und ohne Schaden. Sagt
doch der Koran: ,flieBendes Wasser ist rein (reinigt)”.

Die eigentlichen Sehenswiirdigkeiten liefert die Altstadt, welche
sich an den Hingen hinaufzieht. Auf den Hiigeln thront man kénig-
lich iiber dem alten und neuen Teil der Stadt. Doch bis man zur
freien Luft iiber den Hiangen kommt, ist eine Duftstrecke von 50 bis
100 m zu durchstehen. Hinter den Hédusern befinden sich die Klosetts
der Altstadt. Die Bewohner haben — iiber Jahrhunderte — ihren
Unrat hier hinterlassen. Erst dann ist man befreit von der Enge
und der Belastigung. Der Blick schweift weithin {iber Décher ins
gebirgige Land.

Bilder Seiten 77, 78, 79: Von den Hiigeln, in welche die Hauptstadl eingebettet ist,
hat man einen Blick auf das Hausermeer, wie es ein Vogel sieht. Doch bevor man
zur Héhe gelangt, mufp man durch die Gassen des alten Kabuls.
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Wir schauen von der Hohe dorthin, wo der Konig der Afghanen,
Aman Ullah, einst sein Schlof in Darolaman erbaut hat. Jetzt hat
sich darin das Arbeitsministerium eingerichtet. Daneben befindet
sich der ,Bahnhof von Kabul®, auch ein Werk des kéniglichen Refor-
mators. Er kénnte das Eisenbahnmuseum Afghanistans genannt wer-
den. Drei Wagenfragmente stehen davor, durch die sich bereits
Pappeln zum Lichte durchgewunden haben. In der Halle finden zwei
Kleinbahn-Lokomotiven — von der Firma Henschel dem afghani-
schen Konig geliefert — ihren Dornréschenschlaf. Nachdem der fort-
schrittlich gesinnte, reformbegeisterte Aman Ullah das Land ver-
lassen mubBte, sollte das angefangene ,Teufelswerk® nicht mehr
lénger an sein Wirken erinnern. Die Schienen wurden zerkleinert
und dienten den Schmieden und Handwerkern in den Bazaren als
Ambofi. Was von den Wagen und Lokomotiven nicht brauchbar oder
verwertbar war, kann man dort besichtigen.

Eine breite Strale, eine Art Prachtallee, fithrt zum Schlo8 und ist
von Offentlichen Gebduden aller Art umsdumt. Gleich am Anfang
auf der linken Seite hat die Baufirma ,Hochtief“ eine Schule, d. h.
ein Gymnasium — die Habibor-Schule — gebaut. Dann schlieBt
sich ein auffallend groBes Areal, die russische Botschaft an. Hier
wird fleiBig an vielen Einrichtungen gebaut. Man sieht auBer
dem zentralen Botschaftsgebdude Anlagen fiir Wohnungen, Sport-
plitze und was sonst noch zu der Erhaltung des Wohlbefindens und
der guten Laune der Insassen notwendig erscheint, die sich — so hat
man den Eindruck — hier in Klausur befinden. Weiter ziehen sich
begriinte Flidchen hin bis zum Schlofi, die mit Privathéusern und
Gemiisegérten durchsetzt sind. Zur Rechten haben sich einige Indu-
striebetriebe, eine Edelsteinverarbeitungsstiitte, eine Ziindholzfabrik
und Lager der Baufirmen niedergelassen. Ein Tropenkrankenhaus,
die Gebidude des Wasserwirtschafts- und geologischen Dienstes, in
denen auch Deutsche beschiftigt sind, haben hier ihre Heimat unter
schattenspendenden Pappelbdumen. In einem der letztgenannten Ge-
bdude sind auch die Archive der geographischen Abteilung des
Minenministeriums, wo die Karten und photographischen Aufnah-
men aufbewahrt werden. Dorthin fiihrte uns sowohl 1961 als auch
1964 so mancher Weg, um uns fiir die Gebiete des Hindukusch zu
orientieren.

Seiten 80, 81, 82; 83, 84: Bilder aus Kabul: Die Frauen auf der Strafle —- , Bahnhof
von Kabul” — In Darolaman — Ziegeleien wvor den Toren der Hauptstadt — Das
Leben und Treiben am Kabulfluf — Die Altstadt schmiegl sich an die Hiigel an —
Blick auf die blaue Moschee — Eine Schusterwerkstatt in der Nahe der blauen Moschee
— Der Weg zum Laterband-Pafi.
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Dann wandert der Blick hiniiber zu dem Berg mit der Ringmauer,
welche als Festung angelegt war und heute noch in Teilen erhalten
ist. An einer besonders exponierten Plattform stehen zwei Kanonen.
Sie dienen nicht mehr zur Verteidigung der Stadt, sondern einem
wirklich friedlichen Zweck: den Einwohnern von Kabul durch einen
BéllerschuB die Mittagsstunde anzukiindigen. Dieses Signal ist die
einzige authentische Zeitangabe. Ob sie immer mit einer astronomi-
schen Uhr in Einklang steht? Jedenfalls eine Originalitat Kabuls,
die man der Nachwelt erhalten sollte! Inzwischen gibt es ein Ge-
schiftshaus in der Djada-Maywand, an dem eine elektrische Uhr —
Marke Siemens — den Einwohnern der Hauptstadt die Zeit auch
auBerhalb der Mittagsstunde bekanntgibt. Ob man diesen Fortschritt
als lobenswert betrachten soll? Das weil nur Allah.

Nach Osten und Norden hin zieht sich das eigentliche Zentrum der
Stadt, welches mit zahlreichen Hochbauten durchsetzt ist. Hier finden
sich die Ministerien, die Banken, das ,Hotel Kabul", das »Spinzar-
Hotel“, die Botschaften und Gesandtschaften der verschiedenen Lén-
der. Weiter im Norden erstreckt sich, aufgelockert durch das Griin
der StraBenbdume und Girten, das Viertel Scharinau (= Neustadt),
in dem die Européer wohnen, die in den Vertretungen ihrer Lénder
zu tun haben oder auch zur Férderung von Handel und Wandel, zur
Unterrichtung der Jugend ins Land gekommen sind. Und eben hier
haben auch wir unsere Zelte aufgeschlagen, um die Vorbereitungen
zur Weiterreise ins Gebirge zu treffen.

Ein weiteres Ziel gedachte ich zu besuchen: Das Kraftwerk von
Sarobi im Kabultal, welches den Strom fiir die Hauptstadt liefert.
Zwei Wege fiihren dorthin, in Richtung nach Osten, zum Kyber-Pab.
Der eine, wohl der #ltere und auch frither der sicherere, steigt hinauf
sum Kotal Laterband, um wieder auBerhalb des schluchtartigen
Gebirgsdurchbruches den KabulfluB zu erreichen. Der interessante-
ste, mit einer groBartigen KunststraBe ausgestattete, folgt dem Ka-
bulfluB durch die Schlucht von Tangi-garu.

Seiten 87, 88, 89: Auch in Kabul werden noch viele Lasten getragen; man sieht des-
halb oft Ménner mit schwerem Gepiick auf dem Riicken. — Ein imponierendes Bild
sind die Mdrkte : Die erlaubten im Bazar und die nicht erlaubten (s. Bild) an manchen
Ecken der Strafien. — Eine Meisterleistung des Straflenbaues sehen wir in der Schilucht
des Kabulflusses, der ,Tangi garu®.

86







Am Freitag, dem 10. Juli, also an dem freien Tag, an welchem in
Kabul nichts zu bestellen ist, schlug ich meinen Kameraden vor, nach
Sarobi zu fahren. Sie waren gleich dabei; war so eine Fahrt doch
eine Unterbrechung des Alltags von Kabul, den wir bereits zur
Geniige ausgekostet haben. Vorbei an den Lagern der Nomaden, den
Ziegeleien der Hauptstadt steuern wir der Eingangspforte der
Schlucht zu. Der Kabul fithrt nur wenig Wasser, so daB uns das
Schauspiel eines wildschdumenden, unbindigen Flusses vorenthalten
wird. Dafiir bieten die iiber der StraBle hingenden, absturzbereiten
Felswinde genug an eindrucksvollen Bildern. Licht flutet in die
Steilhdnge, so daB durch den starken Kontrast an hell und dunkel
die Wildheit dieser Felsenlandschaft noch verstirkt wird. Schwer-
beladene Loris kommen uns entgegen. Hochaufgetiirmt bringen sie
die Lasten aus Pakistan iiber den KyberpaB, der Nabelschnur des
Landes zur AuBenwelt, Und ganz obenauf sitzen und stehen die
Leute, welche zur Hauptstadt wollen. Sie miissen ihre Képfe ein-
ziehen, wenn der Wagen knarrend durch die vielen Tunnel fihrt.
Wie bei uns in den Alpen der Lawinenschutz, so befinden sich hier
starke Verbauungen gegen Steine, Ob das immer gelingt, ist fraglich.,
Wir sehen die Zelte der Arbeitskommandos, die immerzu bemiiht
sind, an der Verbesserung und Freihaltung der StraBe zu wirken.
Viel hat man iiber den Bau dieses Kunstwerkes lesen kénnen, schau-
rig schéne Geschichten sind es. Immer mehr werden Fels und Flul
in Bann gehalten. Man berichtet mir, dal wieder ein neues Kraft-
werk geplant ist. Es soll das Gefille der Schlucht ausnutzen und
bald in Angriff genommen werden; denn die Energien von Sarobi
reichen nicht mehr aus, den Bedarf der Hauptstadt und Umgebung
an elektrischem Strom zu decken. Durch das kurvenreiche Steilstiick
eérreichen wir die Ebene von Sarobi. Sie kiindet sich von oben be-
reits durch Reisfelder und lippig bebaute, farbenfreudige Flichen an.
Hier vereinigt sich der Kabul mit dem Panschir, und erst dann wer-
den beide durch die Staumauer gebéindigt. Eigentlich flieBt der Ka-
bul in den Panschir; denn der letztere fiihrt méchtige Wassermassen
aus dem gletscherreichen Hindukusch, wihrend der Kabul keinen so
nahrhaften, sommerlichen Griinden entspringt. Und auBerdem hat er
bereits einen weiten Weg durch staubige, sandige und trockene Ge-
biete hinter sich. Beide fiilhren fruchtbare Schwemmstoffe, Das
kommt dem Anbau von Sarobi zugute. Nicht aber dem Stausee und
Kraftwerk, was wir bald feststellen konnen.

Der Ort Sarobi selbst ist typisch afghanisch. An der StraBe reihen
sich die Dukane und bieten ihre Ware feil, Tschaikanas laden zur

Seite 90: Die afghanischen Fliisse fiihren grofle Schlammassen mit, die sich bei einem
Stau, wie hier in Sarobi ablagern. — Veit und Heinrich spielen mit Schlammburgen
Angreifer und Verteidiger.
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Rast ein. Man mochte gern hier verweilen, es gibt doch immer viel
zu sehen in den Schaubuden des Landes.

Lange kosten wir das kiihlende Element am Ufer des Stausees aus.
Veit und Heinrich bauen Burgen im Schlamm und spielen Angreifer
und Verteidiger, Die Freunde feuern die Kémpfenden an mit derben
Rufen, wie es sich bei solchen Schlachten geziemt. Aber dann sind
sie miide, die Helden und Zuschauer, und miissen wieder ins*Wasser
zur Erfrischung. Ein schones, sorgloses Tun vor dem Aufstieg zu den
Hohen des Laterband. Eine steinige, staubige, kehrenreiche , StraBe”
tithrt durch die kahlen, trostlosen Hinge hinauf zum PaB. Man sieht
ihr an, daB sie alt ist, da man nichts mehr an Pflege fiir sie iibrig
hat, nachdem alle Arbeit fiir die Strae von Tangi-garu aufgewendet
wird. Vereinsamt ist sie indessen noch nicht. Hier ziehen wie vor
Jahrhunderten, ja sogar Jahrtausenden, die Nomaden mit ihren Ka-
mel-, Schaf- und Ziegenherden von Ost nach West, wenn das Friih-
jahr ins Land kommt, und von West nach Ost, wenn die Weidegriinde
Afghanistans keine Nahrung mehr bieten. Aber auch die Neuzeit hat
die alte PaBstraBe nicht vergessen. Die Starkstromleitungen, welche
die erzeugte elektrische Energie von Sarobi nach Kabul transpor-
tieren, begleiten uns und zeigen uns den Weg iiber die Héhen und
die Bergeinschnitte zuriick in die Hauptstadt des Landes.

14. 7. 1964, Kahul

In einem Brief nach Hause habe ich eine Bemerkung finden kénnen:
,Aus dem Datum siehst Du, dal wir nun schon 11 Tage hier sind und
immer noch kein Permit fiir das Gebirge bekommen haben. Woran
liegt das? Das AuBenministerium hatte unseren Antrag nicht weiter-
gegeben! Wir kennen die Griinde nicht. Jedesmal, wenn wir fragen,
wird etwas anderes gesagt. Wir rechnen heute damit. Sollte wieder
eine Verzégerung eintreten, dann werden wir versuchen, nach Paki-
stan weiterzufahren, um von dort aus die Hindukusch-Berge anzu-
gehen.”

Und am 15. 7. 1964: ,Endlich ist es soweit, Wir haben das Permit
erhalten. Morgen frith wollen wir starten und werden voraussicht-
lich am 3. September zuriick in Kabul sein.”

Unsere Bemiihungen in den Teil des Gebirges zu kommen, in wel-
chen die hochsten, noch unerstiegenen Berge sind — den Wakhan-
Korridor — wurden uns leider — vor allem durch die deutschen
Stellen — vereitelt. So bleibt das Ausweichziel, ein Gebiet nordlich
des Sanglitsch-Passes, angrenzend an das im Jahr 1961 besuchte. Um
dorthin zu gelangen, ist es notig, die mehrere Tage lange Reise mit
den Fahrzeugen iiber Pisse und Strecken auf sich zu nehmen, die
recht unwegsam sind.
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Hart ist der Weg nach Zebak.

Auf Wallfahrt nach Bamyan, 17. 7. 1964

»wenn Ihr nach Bamyan wollt, dann miiit Ihr den Weg iiber die
Unai- und Hajigak-Pésse nehmen. Ihr habt doch VW-Transporter,
die es besser schaffen als unsere Personenwagen®, so etwa lauten
die wohlmeinenden Empfehlungen unserer Freunde in Kabul. Da
konnten wir doch nicht widersprechen. Die Schilderungen iiber den
Weg waren so farbenfreudig, daB es gar keine andere Wahl gab.
Wir fahren dorthin.

Abdul selbst schien an diesem Plan besonders interessiert. Vor einem
Jahr konnte er mit den Bergfreunden aus Garmisch das Tal von
Bamyan zum erstenmal kennenlernen. Sie benutzten damals die
bekannte FahrstraBe iiber Charikar, den Schiba-PaB und das Tal
des Bamyan-Flusses. Stets, wenn der Name Bamyan erwiéhnt wurde,
verkldrten sich seine Gesichtsziige. Bamyan muf3 doch etwas Faszi-
nierendes sein.

Um die Mittagsstunden — die Sonne meint es einmal wieder gut
mit uns — tanken wir unsere beiden schwer bepackten VW voll
auf. Wir sind nun fertig zur Abreise. Bald entschwindet die afgha-
nische Hauptstadt unseren Blicken; denn die neue asphaltierte StraBie
der Amerikaner nach Siidwesten in Richtung Kandahar 148t uns
rasch vorwirtskommen. Aber leider ist die StraBe nur in Bruch-
stlicken von einigen Kilometern dem Verkehr freigegeben. Oft miis-
sen wir von dem befestigten Damm ab und der staubigen Baustrale
oder dem alten vorgezeichneten Karawanenweg folgen. Wie viele
Herden und Heerscharen mogen hier bereits gezogen sein? Die
Horden der Eroberer haben sicherlich schon vor Jahrhunderten den
Staub aufgewirbelt. Alexander der GroBe zog hier entlang mit
seinen bunten Kriegsvolkern vor iber 2300 Jahren auf seinem Weg
nach Norden. Vor 1150 Jahren erschienen die Araber, strebten nach
Osten, um ihren Herrschaftsbereich auszudehnen. Bild auf Bild folgt
im Kaleidoskop der Zeit. Immer wieder wurde Staub aufgewirbelt,
so wie heute hinter dem Zug der Herden der Nomaden, die mit ihren
Schafen, Ziegen, Eseln und Kamelen ihre Strafle gehen, im Sommer
nach Norden, im Winter nach Siiden. So sollten auch wir eingereiht
sein in die Schar der Wanderer. Nur eine kurze Staubwolke als
Symbol unseres Hierseins.

Seite 94: Mit dem Permit des Innenministeriums kénnen wir Kabul verlassen.
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,Doch nicht planlos diirft Ihr fahren, miiBt auf ein Schild achten:
Meidan“, so sagten unsere Freunde in Kabul. Hier verlassen wir,
etwa 20 km von der Hauptstadt entfernt, die HauptstraBe in Rich-
tung Westen und blicken der Nachmittagssonne entgegen. Dem zwei-
ten Fahrzeug bietet sich auBler der Gloriole auch noch die Wolke
des voranfahrenden Transporters. So ist es verstédndlich, daBl der
zweite in respektvollem Abstand dem ersten folgt.

Schon nach einigen Kilometern erkennen wir den gutgemeinten Vor-
schlag unserer Freunde. Die Stralie fiihrt dem Oberlauf des Kabul-
Flusses — hier Meidan genannt — entlang und bietet mannigfache
Abwechslung. Das Griin des Talgrundes, die Weiden- und Pappel-
biume an den Wasserldufen sind eine willkommene Abwechslung
und so ganz anders als die meisten Wege des Landes. Die Strafle
fiihrt uns vorbel an Siedlungen und den immer wiederkehrenden
Tschaikanas. In Erinnerung ist mir hier besonders ein Ziarat — das
Grab eines Heiligen mit bunten Fahnen — dicht neben einer Tee-
stube. Wer konnte hier vorbeifahren, ohne anzuhalten?
Gelegentlich wird unser Vorwiértsdrangen von den Herden der
Nomaden aufgehalten, die verstdndlicherweise im Sommer die
fruchtbaren Weidegriinde des westlichen Hindukusch, des Koh-i-
Baba, aufsuchen.

Die tief eingeschnittenen Téler lassen bald die Sonne verschwinden,
so dafB es sich angenehmer reisen 148t. Nach Uberwinden des Unai-
Passes kommen wir in das Quellgebiet des Hilmand-Flusses, jenes
gewaltigen Stromes, der den westlichen Hindukusch entwéssert und
schlieBlich in der Wiiste im Siidwesten des Landes sein Ende findet.
Schon in der Friihzeit Afghanistans war er der Lebensnerv Seistans.
Die Horden Dschingis-Khans zerstorten dieses kulturell hochstehende
Gebiet, so dafl aus einem fruchtbaren, bliihenden Land die Dascht-i-
Margu, die Todeswiiste, wurde. Die moderne Technik bemiiht sich
_ durch Aufstauen des Hilmand und seiner Nebenfliisse, um eine
geregelte Wasserzufuhr zu erreichen —, aus der Wiiste wieder Leben
zu machen. Ob dies gelingt, wird die Zukunft zeigen. Sicherlich ist es
noch ein weiter Weg bis dahin.

In Gardandeval werden wir von einer Polizeistation aufgehalten.
Offensichtlich ist hier eine Durchgangszone fiir den Ost-West-Ver-
kehr und die Grenze eines Distriktes. Da wir ordentliche Papiere
besitzen und einen Dolmetscher in Begleitung haben, der unsere
Anliegen vertreten kann, ist die Behorde mit der Weiterfahrt ein-
verstanden. Freudig, wie bei der Ankunft begriift, werden wir wie-
der verabschiedet.
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Bald regen sich bei mir Zweifel, ob wir auf dem richtigen Weiter-
weg sind. Abdul versichert sich verschiedentlich bei den Nomaden,
da auch ihm das Gelénde nicht geheuerlich erscheint. Doch immer
mit der gleichen Geste weist man uns die Richtung zur Anhéhe, zum
Hajigak-PaB. So folgen wir in Kehren einem FluBlauf, der einige
Kilometer vor dem Pal} verlassen werden muf. Entsprechend steil
fiihrt der Weg hinauf zu den kahlen Héhen. Er verlangt unseren
Fahrzeugen das Letzte ab. Und so kommt es auch, daf der Trans-
porter von Heinrich auf halbem Wege zum hochsten Punkt nicht
mehr mitmachen will. Der Motor lduft, doch der Wagen bleibt auf
der Stelle. Die Kupplung versagt. Alles Nachstellen und Reparieren
hilt nicht viel. Inzwischen ist der erste Wagen auf der Paffhéhe an-
gelangt und mufBl weit unter sich den Verfolger im Stich gelassen
sehen. Hermann und ich steigen hinunter, um zu priifen, ob geholfen
werden kann. Da die Nacht hereinbricht, so beschlieBen wir, dort zu
nédchtigen, wo wir stehengeblieben sind: Der erste Wagen auf der
PaBhohe, der zweite einige hundert Meter tiefer im Windschatten.
Die Nacht auf der Hbhe des Hajigak ist merklich kiihl, bekommen
wir doch abwechselnd von beiden Seiten den Wind zu spiiren. Be-
sonders Abdul, der offensichtlich mit der Kilte noch nicht so recht
fertig werden kann, beklagt sich sehr. Wir geben ihm alles Verfiig-
bare, damit er im Fiihrerhaus einigermaflen warm gebettet ist.

Die erste Frage am Morgen lautet wieder: ,,Wie kénnen wir unseren
Freunden helfen?“ Wir entladen unseren Wagen und fahren zuriick
ins Tal, um den anderen von seiner Gepéicklast zu befreien. Mit
kriftigem Schieben schaffen wir dann doch mit dem Lahmen die
Hajigak-Hohe, wissen aber, dall wir ihm nicht mehr sehr viel Be-
lastung zumuten konnen. Vor uns ist nun fiir den weiteren Weg
immer das Problem: ,wie kénnen wir Heinrichs Wagen fahrtiichtig
machen?*

Zu Tal geht vorerst die Fahrt fliissig. Bald erkennen wir, dall der
Aufstieg in der Gegenrichtung fiir uns viel beschwerlicher gewesen
wiére. Schotter und Kieselsteine liegen lose in der steilen, kurven-
reichen StraBe. So haben wir unbewulit den leichtesten Weg durch
die Berge genommen, Vom PafBl hinunter zu fahren verlangt schon
sehr viel Vorsicht, bergwirts hitten wir diesen Weg sicherlich nicht
geschafft.

Seite 98 oben: Auf dem Weg nach Bamyan begegnen uns sehr oft die Nomaden mit
thren Herden.
Unten: In der Gegend des Unai-Passes haben die Hauser wehrhaftes Aussehen.

99



Die Talfahrt nach Bamyan beschert uns noch mannigfach Schones.
Sind auch die Flichen kaum besiedelt, so ist doch diese Landschaft
einmalig reizvoll. Schluchten wechseln mit Schwemmflichen ab, und
in zunehmendem MaBe kénnen wir wieder Vegetation feststellen.
Einige Kilometer vor dem Einmiinden unseres FliiBchens in den
— grbBeren — Bamyan zeigt sich die Natur in einer Farbenpracht,
wie ich es in Afghanistan selten gesehen habe. Hier tauchen auch
die ersten Zeichen der alten Besiedlung auf. Nun sind wir ohne
Zweitel im Bereich des gesegneten Tales von Bamyan. Uber eine
Briicke erreichen wir die StraBe, welche die Verbindung zu dem
Schiba-Pal3 herstellt.

Durch eine Pappelallee streben wir in flotter Fahrt dem Hauptort
von Bamyan zu. Die Mittagsstunde ist angebrochen, und hoch steht
die Sonne iiber dem Talgrund. Zur Rechten verlduft eine Felsmauer
mit den beiden Buddhas und dem Gewirr von Hohlenrdumen des
Bamyan-Klosters. Zur Linken auf einer Anhohe steht hoch iiber dem
Tal das ,Hotel Bamyan*“. Dort hinauf wollen wir zuerst mal fahren.
Von der Anhohe aus iiberschaut man die gewaltige Runde belebter
und toter Stitten. Eine unheimliche Stille herrscht hier, gleichsam
als wire man inmitten eines geweihten Gottesackers. Auch wir brin-
gen alle kaum ein Wort hervor, wir staunen . .. BEs iiberwaltigt wohl
einen jeden von uns, Selbst wenn man sich nicht in die Geschichte
Bamyans vertieft hat, so begreift man doch im Unterbewulitsein die
ungewdohnliche Bedeutung dieses Ortes, in dem wir uns jetzt befin-
den.

Soweit das geschichtliche Denken zuriickreicht, muBl Bamyan eine
ungewdhnlich grofie Bedeutung gehabt haben. Durch dieses Tal
fiihrte eine StraBe nach Norden, nach Baktrien, zu einer der (wenigen}
afghanischen Kulturen. Hier in Bahlk lehrte Zarathustra schon 1000
Jahre vor Christi Geburt. In Bamyan bliihte in den stattlichen, mit-
einander verbundenen Hohlenrdumen, die iiber die ganze Felsen-
burg in mehreren Etagen sich ausdehnen, das klosterliche Leben der
Buddhisten. Und hier vor den bewehrten Stddten, Burgen und Kl16-
stern voriiber zog die beriihmte Seidenstrafle, die Persien, Afghani-
stan und Indien mit China verbunden hat.

So setze ich mich auf die Mauer vor dem Tourist-Hotel und versuche,
die Dinge, welche sich zu einer gewaltigen Szenerie vor mir ausge-
breitet haben, zu zergliedern, einzeln zu erfassen und im Bilde fest-
zuhalten. Ein Mann mittleren Alters folgt wortlos meinen Schritten
und Bewegungen. Er setzt sich in einem Achtungsabstand ebenfalls
auf die Mauer, schaut mich nur mit seinen grofien, dunklen Augen
Seite 101 oben: Nomaden weisen uns den Weg zur Hohe des Hajigak-Passes.
Unten: Kurz vor der Pafihéhe versagt die Kupplung von Heinrichs Wagen.

Seite 102 : Eine Zwiebel- (Lauch)- artige Pflanze ,Gulisitsch” genannt, wird von den
Einheimischen wie Gemiise verzehrt. Standort unterhalb des Hajigak-Passes.
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an und macht keinerlei Anstalten, etwas zu sagen oder gar zu fragen.
Seine Blicke aber sagen mir: ,Ja, da staunst Du, armer Reisender!*
Meine Freunde haben sich bereits an die Tafel im Speisesaal des
Hotels gesetzt, um das Mittagessen einzunehmen. Doch mich hilt es
immer noch drauBlen. Ich kann mich nicht trennen von der grofien
Schaukulisse vergangener Jahrhunderte und Jahrtausende.

Wir kommen dem Gastronomen offensichtlich ungelegen. Seine
Kiiche ist geschlossen, und sein Keller bietet nicht viel. Es reicht doch
aus, uns einigermafen zufriedenzustellen. Wir haben hier nicht eine
lukullische Gaststétte zu erwarten. Auch eine spirliche Bleibe ge-
niigt uns. Gesittigt sollen wir werden durch das Vertiefen in eine
groBe Vergangenheit und das Bewundern der Reste, die davon ge-
blieben sind.

Abdul meint, wir miiten unbedingt erst die , Tote Stadt“ besuchen,
bevor wir zu dem grofien und dem kleinen Buddha gehen. So fahren
wir vom Hotel hinab auf ein Wiesengelidnde in 6stlicher Richtung
und den Hiigel hinauf, auf dem sich die Triimmerstidtten dieser ver-
wunschen Burgstadt befinden. Zwei Tore fithrten offensichtlich in
das Innere dieses Komplexes. Wir steigen iiber den unteren Weg ein,
durchstreifen die Gassen und Gewdlbe und gelangen schlieBlich auf
die Zinnen der bewehrten Anlage. Umgeben von michtigen Mauern
haben hier die Verteidiger des Tales Ausschau halten kénnen. Weit-
hin reicht der Blick talaus, talein und ins Gebirge bis hinauf zum
Koh-i-Baba, dem Vater und Erhalter des gesegneten Landes. Von
hier fliefen die Wasser zu Tal, die das Leben erméglichen. Unsere
Augen werden aber vor allem hingelenkt zum néchsten Ziel, dem
groBlen Buddha, welcher wie sein Nebenbuhler — der kleine Buddha
— in die Felsen in miihsamer Kleinarbeit hineingearbeitet ist.

Wir haben bald erfahren, daB es viele Wege durch das Gew6lbege-
wirr des Klosterberges gibt, und daB es auch moglich ist, dem
Buddha auf den Kopf zu steigen. Das Gewdlbe dariiber ist umrundet
von einer Art Balkon, welcher grofie Offnungen besitzt. Durch diese
hat man einen Blick hinaus ins weite, freie Land mit wechselnden
neuen Perspektiven. So schauen wir hiniiber zum Berg, auf dem das
Seite 103 : Muntere Biche begleiten uns nach Bamyan. Seite 104: Ruinen einer zerstér-
ten Stadl (Schare-surch z.d. Rote Stadt) kurz vor dem Tal von Bamyan.

Seite 105: Durch eine Pappelallee erreichen wir Bamyan.

Seite 106, 107 : Die ,tote Stadt” Schar-i-Ghulghulah oder Schare tschum-tschuma z. d.
Gerippe vermittelt uns noch einen guten Eindruck in das Leben einer Stadt, die, einem
Ameisenhiigel gleich, in der Tallandschaft beherrschend allen Verkehr kontrolliert.

Seite 108, 109 oben: Der Klosterberg von Bamypan mit grofem Buddha, 53 m hoch und
kleinem Buddha (der dltere, etwa um 100 v. Chr. entstanden) 35 m hoch. Unten : ,|a, da
Staunst du armer Reisender”, und Blick vom Kopf des grofen Buddha zum Koh-i-Baba.
Seite 170: Der grofe Buddha, kunstvoll aus dem Fels herausgearbeitet, zeigt heute
nur noch Bruchstiicke seines Glanzes und der majestitischen Formgebung, Das Ge-
wand war einst mit Gold belegt und iiber dem Gewdlbe des Kopfes befanden sich

fﬂ{bige Gemalde, die an die kulturelle Verbindung zu Hellas erinnerten.
Seite 117: Das Innere eines Klosterraumes. Seite 112 : Der Aufgang zur Tempelburg.
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Hotel steht, und hinunter zur Dorfstrae mit den Serails von
Bamyan. Doch auch hier ist man erstaunt, in eine griine Welt zu
blicken. So ganz anders, als es einem sonst im Land Afghanistan ge-
boten wird. Bamyan ist ein fruchtbarer Flecken Erde, und es verwun-
dert daher nicht, wenn hier eine Kultur entstanden ist und auf-
bliihte, die weit iiber Lénder strahlte und lange Zeiten tberdauerte.
Doch alles ist dahingegangen. Der Fanatismus der Religionskdmpfer
im 8. Jahrhundert hat den Klostern und den Buddhas die ersten
schweren Schiden zugefiigt, die Horden Dschingis-Khans machten
schlieBlich dem kulturellen Leben Bamyans im' 13. Jahrhundert den
Garaus. So sind heute die Hohlentempel ausgerdumt und ausgerédu-
chert: stumme Zeugen einer groBen Vergangenheit! Nur spérlich ent-
wickelte sich wohl aus der verbrannten Erde wieder das Griin der
Weiden und Girten. Zu der Hohe einer Pilgerstadt, wie sie es vor
dem Aufkreuzen der Araber war, konnte sich der Ort Bamyan aber
nicht mehr erholen. Wohl finden sich mannigfache Besucher ein,
Schaulustige, wie wir es sind. Die Pilger aber, die mit Glaubigkeit
den groBen und den kleinen Buddhas huldigen, kommen wohl nicht
wieder.

Kunduz, am 20. 7. 1964, steht im Notizbuch

Gestern vormittag sind wir hier angekommen nach einer interessan-
ten, aber auch strapazidsen Fahrt iiber Bamyan und Pul-i-Chumuri.
Kunduz, wohl der bedeutendste Ort auf dem Wege zur russischen
Grenze, liegt mitten in der fruchtbaren Ebene des Kunduz-Flusses
und wird beherrscht von der Spinzar-Gesellschaft. Dieses halbstaat-
liche Unternehmen (60 % Staat und 40 % Privat) verarbeitet die
Baumwolle zu Textilrohstoffen, Olen, Fetten und Seifen. Etwa
50 000 t Baumwolle sollen im Bereich von Kunduz angepflanzt sein
und verarbeitet werden. Im Rahmen eines 5-Jahres-Planes will man
die Kapazitit auf 90 000 t vergrofiern.

Wir hitten sicherlich keine Bekanntschaft mit Spinzar und einigen
Deutschen in diesem Betrieb gemacht, wire nicht Heinrichs VW un-
terwegs schwach geworden. Die Kupplung machte noch notdiirftig
mit, eben so, daB wir mit Miihe Kunduz erreichten. Hier hofften wir
auf rasche Hilfe.

Ein Polizist brachte uns in den Reparatur-Bazar. Auch mit Unter-
stiitzung unseres Dolmetschers kamen wir hier nicht so recht klar.
Ersatzteile fiir unseren VW-Transporter gab es nicht. Als Reparatur-
werkstatt erschien uns das Unternehmen nicht vertrauenerweckend
genug. So fragten wir uns durch bis zu einem Herrn K. von besagter
Spinzar-Fabrik. Immerhin wollte und will K. uns helfen, wenngleich
seine Unterstiitzungsmoglichkeiten etwas in Fragezeichen gekleidet
sind. Von einer Reparatur im Spinzar-Betrieb selbst rit er indessen
ab. Sie sei zu teuer, und man miisse zuvor eine Sondergenehmigung
einholen.
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Was wir nun unbedingt nétig haben, sind neue Kupplungsteile. K.
gibt uns seinen afghanischen Mitarbeiter mit, damit uns dieser den
Weg zur Telefonvermittlung zeige. Unser Dolmetscher Abdul und
der Helfer von K. sind Bekannte aus der Schule in Kabul. Da gibt
es erst einmal eine echt afghanische Begriiung, eine kleine Wieder
sehensfeier. Abdul wird von seinem Freund eingeladen und schlift
auch dort. Wir haben unsere Zelte am FluB aufgeschlagen. Er will
uns das Kampieren am Kunduz-FluB vermiesen. Hier gibe es wilde
Tiere, und auBlerdem diirfe die Polizei dies nicht wissen, sonst wiir
den wir in die Stadt zuriickgeholt.

Heinrich bringt Abdul in die Stadt zuriick und berichtet mir von
dieser Unterhaltung. Da die Sonderwiinsche unseres Dolmetschers
wachsen, so komme ich in Gedanken zu Mohammed, unserem ge-
treuen Dolmetscher von 1961 und seinen Leistungen und ziehe Ver-
gleiche. Ich hoffe nur, daB alles gut ausgeht,

Nach mehrstiindigem Warten auf telefonische Verbindung kommt
schlieilich um 12 Uhr ein Funkgesprich mit Frau Pf. in Kabul zu-
stande. Unseren sehr kithnen Wunsch, die komplette Kupplung oder
evtl. Ersatzteile derselben zu beschaffen und noch um 13 Uhr zum
Flugplatz zu bringen, kann sie verstiindlicherweise nicht realisieren.
Sie verspricht zu helfen, sobald es geht. Ein erneutes Gespridch am
Nachmittag bestitigt, daB trotz der schwierigen Verstédndigung per
Funk wir verstanden wurden. Sie will mit dem Fachlehrer von der
Techn. Schule die Teile bei Indermir, der VW-Vertretung, beschaffen
und am 21. 7. zum Flugplatz bringen. Vorher fliegt keine Maschine
mehr nach Kunduz. So kénnen wir immerhin erfolgversprechend
planen.

Die Unterhaltung mit K. iiber die Reparatur ist nicht ganz eindeutig
und gliicklich verlaufen. Wir lernen noch einen weiteren Herrn ken-
nen, den Reparaturmeister des Spinzar-Betriebes, der uns ebenfalls
helfen will. Mit Unterstiitzung seiner Landsleute fithrt er uns zum
Spinzar-Vizedirektor. Hier wird uns auch erlaubt, zur Reparatur ins
Werk zu gehen. Was sollen wir tun? Mit K. auBerhalb (im Bazar)
oder mit L. im Werk Heinrichs Wagen instandsetzen? Nach langem
Hin und Her und Abwigen der Zeit, welche die Reparaturen bean-
spruchen sollen, erscheint uns das Erstere doch am giinstigsten. Wir
miissen uns entscheiden. Einer von beiden wird wohl enttiuscht sein!
Inzwischen haben wir am FluB Zeit und MuBe, unseren Gedanken
nachzugehen. Wir kénnen im lauwarmen Wasser baden, Fische an-
Seite 115 : In der Schlucht von Schikari begegnen uns v iele Lastjahrzeuge, insbesondere
Tankwagen, die Benzin aus Rufland nach Kabul und den iibri gen Stddten fransportieren.
Seite 116 oben: Viele Arbeitskolonnen sorgen dafiir, daf} die Steine, welche von den
»rasenden« Autos zur Seite geschleudert werden, wieder auf die Strafle kommen;
Straflenstiick auf dem Weg nach Kundus.

Unten: Die vielsa, gende Antwort, welche Abdul zu dem wumgestiirzten Omnibus mir
8ab: Eingeschlafen.
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geln und lassen das Leben des Landvolkes an uns voriiberziehen.
Ich halte Riickschau auf die vergangenen erlebnisreichen Tage seit
Kabul.

In Bamyan tankten wir nochmals die Fahrzeuge voll auf und eilten
gegen Abend talaus. Nach etwa 20 km bezogen wir im Schutze eines
zerfallenen Gebiudes direkt iiber dem FluB unser Nachtquartier.
Um Kilometer zu machen, fuhren wir etwas friiher als iiblich am
nichsten Morgen ab, weiter talaus. Der Bamyan-FluB schneidet sich
immer mehr in das Bergmassiv ein. SchlieSlich durchbricht er in
einer gewaltigen Schlucht das Gebirge. Nach einem etwa 20 km
langen Lauf biegt er von der West-Ost-Richtung fast rechtwinklig
nach Norden ab. Hier treffen wir die verkehrsreiche Strafie von
Charikar nach Kunduz, die Hauptverbindung von RuBland nach der
Hauptstadt Afghanistans, eine zweite Nabelschnur des Landes ohne
Schienenwege.

Nie geahnte, gewaltige Felsburgen, Steilwinde und Tiefen tun sich
abwechselnd vor uns auf. Dicht neben uns tosen die Wasser des
Bamyan. Abdul nennt diese Schlucht von Schikari ,das Tal der 7
Briicken®. Sie wurden vor etwa 30 Jahren gebaut. Nur mit dem Er-
stellen dieser Strafe war es moglich, einen entwicklungsfahigen
Kontakt mit den Nordprovinzen, die recht fruchtbar sind, und mit
dem sowjetischen Nachbarn zu halten. Die Bedeutung wird uns so-
fort erkennbar. Lori iiber Lori, Transportfahrzeuge, Tankwagen be-
gegnen uns fluBauf und -abwiérts in nicht abreiBenden Ketten. Die
StraBe macht einen Umweg von etwas {iber 200 km, weil sie dem
Lauf des Bamyanflusses folgt. Die Russen sind dabei, den Salang-
PaB zu untertunneln. Damit wird statt einem grofien U von 280 km
nur ein Bindestrich von 80 km Strecke bleiben, eine gewaltige Ver-
kiirzung fiir den Weg von Kabul nach Kunduz, Wenn man noch be-
denkt, daB auch eine glatte Asphaltstrale eine ruppige, staubige
LandstraBe ersetzt und keine Behinderung durch die Enge der
Durchfahrten erfolgt, so ist dies ein beachtlicher Fortschritt. Bis Ende
August 1964, d. h. zum Beginn der Staatsfeiertage, soll der Tunnel
freigegeben sein, sagt Abdul, aufgrund einer letzten Rundfunkmel-
dung. Das wiére sehr schén und niitzlich fiir unsere Riickfahrt. Vor-
erst haben wir uns noch mit den echt afghanischen Strafien abzu-
quilen, die dazu wohl sichtlich vernachlissigt werden, weil doch die
neue Strafe im Bau ist.

,Ab Doshi wird es besser“, sagt Abdul, ,wir bekommen dann nur
noch AsphaltstraBen bis Kunduz®“. Die Freude wihrte indessen nicht
sehr lange. In Doshi sehen wir auch die neue Briicke iiber den Fluf}
und die asphaltierte StraBe zum Tunnel. Auch ein kurzes Stiick
AsphaltstraBe iiber den Ort Doshi hinaus kénnen wir geniefen. Doch
dann geht unsere Fahrbahn wieder ins staubige Original iiber. Aus
In der Telefonvermittlung von Kundus.
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ist es mit dem Vergniigen. So kdnnen wir auch nicht mehr — wie
urspriinglich geplant — am 18. 7. Kunduz erreichen, sondern miis-
sen etwa 100 km davor bei Pul-i-Kumri noch die Nacht verbringen.
Abdul mochte den Verlockungen seiner Landsleute nachgeben und
bei ihnen im Dorf schlafen. Wir bestehen darauf, auf dem Platz vor
dem Ort bei uns zu bleiben. Offensichtlich hat er Angst vor wilden
Tieren, die es hier nach den Aussagen der Leute noch geben soll, und
schléft auf dem Dach des Transporters. Mir ist dies, da ich im Innern
des Wagens mein Lager bezogen habe, indessen nicht sehr sympa-
thisch. In der Nacht rumpelt und poltert und schaukelt es immerzu.
Das Blechdach verstirkt jedes Gerdusch. AuBerdem befiirchte ich,
das Dach kénnte Beulen bekommen, wenn das Gewicht nicht gleich-
méBig auf die gesamte Fliche verteilt wird.

Kunduz, dieser fiir ganz Afghanistan so bedeutende Industrieort,
empféngt uns mit Umleitungen durch schmale und schmutzige
Giélichen. Doch dann stehen wir umringt von einer Vielzahl lebhaf-
ter, geschéftstiichtiger, farbenprichtiger Ménner auf dem Haupt-
platz, einem Rondell mit Lichtmast und kleinem Podium fiir den
Polizisten in der Mitte.

Mittwoch, den 22. 7. 1964

Am Ufer des Kokscha-Flusses haben wir ein schénes Plidtzchen zur
Nachtbleibe gefunden. Jetzt am Morgen fillt es meinen Kameraden
offensichtlich schwer, in Gang zu kommen. Um 5 Uhr wollten wir
fahren, jetzt ist es 4.45 Uhr, und noch riihrt sich nichts. Wir wollen
doch die Verluste an Fahrstunden der letzten Tage einholen,

Frau Pf. hat plinktlich das Paket mit den Kupplungsteilen zum
Flugplatz gebracht. Der Monteur im Bazar weil durch Herrn K.
bestens Bescheid, was er zu tun hat. Er verspricht uns auch, um
14 Uhr das Fahrzeug fit zu haben, Nur zusehen darf man nicht, wie
das gemacht wird, wenn einem das Techniker-Herz nicht bluten soll.
SchlieBllich schaffen die fleiBigen Helfer es doch, die Schrauben und
Muttern zu léddieren und den Motor aus dem Fahrgestell heraus-
zuholen. Heinrich und ich fahren derweil zum FluB und reparieren
die Reifen, welche uns inzwischen defektgegangen sind. Nach Riick-
kehr zum Bazar um 13 Uhr haben sie inzwischen die Kupplung ein-
gesetzt, und um 16 Uhr sind wir tatsidchlich startklar. Uber nicht
gerade gute StraBen erreichen wir Khanabad. Doch bis zum n#chsten
Ort reichte es nicht mehr. In Khanabad werden noch Einkiufe
getitigt.

Seite 120 oben: Fihre iiber den Kundusfluf. Unten: In einer Tschaikana (Teestube).
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Zebak, 25. 7. 1964

Gestern mittag gegen 13.30 Uhr sind wir am Ende unserer Fahr-
strafe unter Schutz und in Begleitung des Alakador von Zebak hier
angekommen. Die letzten Meter gingen durch den Flu8 und waren
ein wenig zuviel fiir unsere treuen VW-Esel. Es muBte kraftig nach-
geholfen werden; sonst hatten wir langsam aber sicher die Wagen
talaus treiben sehen, Nun, wir sind hier gastfreundlich unterge-
kommen. Die Wagen stehen im Hof der Regierung unter SchloB und
Riegel und diirfen vorerst ausruhen. Nur Benzin méchten wir noch
fiir sie haben, um sicher zuriickzukommen.

Jetzt hebt das grofe Packen an, nachdem das Fahren zu Ende ist.
In Talikhan sollten die letzten Einkdufe getédtigt werden. Es dauert
mal wieder viel langer, als von mir einkalkuliert. Brot kann nicht
aufgetrieben werden; mit Zucker kommt man nicht voran. Die Erb-
sen sind teurer, als Abdul es uns angezeigt hat. SchlieBlich merkt
auch die Polizei, daB Fremde im Stddtchen sind. So kommt der
tibliche zusitzliche Aufenthalt mit Pésse- und Briefezeigen, die aus-
fiihrlich abgeschrieben werden miissen. Nach iiber 2 Stunden geht
es tatsdchlich weiter. AuBlerhalb wird noch die Tankstelle aufgesucht,
um auch den Wagen die nétige Energie zu geben.

So war nicht mehr damit zu rechnen, dal wir am 23. 7. Faizabad,
die Hauptstadt von Badakhschan erreichen. Etwa 30 km zuvor be-
ziehen wir am wasserreichen und strémenden Kokscha-Fluf auf
einer Schwemmfldche das Nachtquartier. In der Ndhe befinden sich
Almsiedlungen. Ein méchtiger Baum auf der groBfien Gerdllebene
fdllt auf. , Es ist also doch méglich, das Steppen- und Wiistengelédnde
zu bepflanzen, wenn man sich nur Miihe gibt!*

Am Vormittag werden wir in Faizabad von den Polizei- und Regie-
rungsstellen empfangen. Man wartete bereits auf uns schon die
ganze Nacht iiber, weil wir avisiert wurden von unterwegs. Die Stadt
hat ihren ganz personlichen Charakter. Hoch iiber dem Steilufer des
Flusses liegt sie im Vormittagssonnenschein. Ein einzelnes Haus,
das Gistehaus der Regierung, auf einer Felseninsel fillt besonders
auf. Hier sollten wir untergebracht werden, so sagte man uns bei
der Ankunft. Doch daraus wurde nun nichts, Wir wollten unbedingt
schnellstens weiter, weil wir mehr Tage bis hierher bend&tigt haben
als im Programm vorgesehen waren.

Seite 123 oben: Hauptstrafe in Keschem. Unten: Im Kokscha-Tal.
Seite 124: Briicke iiber einen Seitenfluff des Kokscha.
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Eine neue Briicke fiihrt vom Westufer des Flusses hiniiber zur
eigentlichen Stadt. Der Verkehrspolizist auf seinem Podest empféngt
uns mit Pfeifen. Weit und breit ist kein Auto zu sehen. Polizisten
weisen uns den winkelreichen Weg zum Polizeiprisidenten. Dort
werden wir begriiit wie verlorengegangene Séhne. Beim Einkaufen
der noch fehlenden Lebensmittel und Benzin ist der Polizeigewaltige
der Stadt persdnlich behilflich. Sonst hitten wir groBe Schwierig-
keiten. Vor der Ernte sind diese Dinge selten und teuer. Faizabad
bedeutet wieder einen Aufenthalt von mehreren Stunden. Zum
Gliick ist der Gouverneur auBerhalb auf Inspektionsreise im Wak-
han. Wir lernen ihn spéter auf der neuen Polizeistelle und Hotel
in Zebak kennen.

Die Fahrt nach dort ist mit mancherlei Tiicken behaftet. Wir werden
von Faizabad aus beim Alkador in Zebak angekiindigt. Abdul ist
vorsichtig genug zu sagen, wenn es vorher dunkel wird, kommen
wir erst am néchsten Tag. Der Weg ist doch beschwerlicher, als wir
uns denken konnten. Das gebirgige Gelinde, tief unter uns der
VWarduj-Fluf}, gibt manche NuB} zu knacken auf. Die Landschaft, ab-
wechslungsreich und interessant genug, erlaubt uns aber doch
wenig MuBle zum Schauen und Bewundern. Unsere ganze Aufmerk-
samkeit miissen wir der tiickenreichen, holprigen StraBe widmen,
die in Kehren mit wechselnder Steilheit und groBen Ldchern und
St einbrocken entlang des FluBtales stetig aufwirts leitet.

Langsam aber sicher kommen wir in die Dunkelheit. Im Licht der
Scheinwerfer 148t es sich in einem solch irrigen Gelidnde beschwer-
lich fahren. Nach einigen Aufschliigen entschlieBe ich mich doch, auf
dem Platz vor einer Briicke anzuhalten. Peter meutert und rebelliert
zwar. Warum, ist mir nicht ganz erklirlich.

Es war gut so; denn kurz danach kommen Steigungen, die unsere
Fahrzeuge aus eigenen Kriiften nicht mehr meistern konnen.
Mit Hilfe von vier Pferdetreibern wird das Gepick den Hang hin-
auftransportiert. SchlieBlich helfen uns noch die Soldaten der Walk-
han-Truppe, die Fahrzeuge zur Hohe zu schieben. Noch kurze An-
stiege und starke Geféllstrecken — die uns fiir den Riickweg Fra-
gezeichen aufgeben — sind zu meistern. Dann sind wir durch den
engen Gebirgsriegel hindurch auf der ebenen Stufe von Zabak.
Gegen Mittag kommen wir zur Polizeistelle am Ortseingang,
wo der Alakador bereits auf uns wartet.

Hier lernen wir auch den Offizier fiir die Grenzverteidigung kennen
Beide erwarten den Gouverneur von Faizabad, der im Wakhan war

und hier mit seinem Stab bald eintreffen soll. Auch wir werden
Seite 125 oben: Bazarstrafle in Faizabad. Zwei Schusterwerkstitten. Unten: Barak,
mit Hilfe der Einheimischen schaffen wir den Weg in den Ort.

Seite 126 oben: Zum Empfang in Zebak haben sich der Alakador und der Grenz-
offizier eingefunden. Unten: Um in den Serail des Alakadors von Zebak zu kommen,
mufl der Weg dahin erst vorbereitet werden. Mit Hilfe der einheimischen Bevdlke-
rung durchqueren wir die vielen Biche. -



vorgestellt und kénnen dem hohen Herrn des Gebietes unsere kurze
Aufwartung machen. Unsere Bitte, auch den Wakhan-Korridor be-
suchen zu diirfen, sollte indessen nicht positiv beantwortet werden.
Unsere Papiere wiirden davon nichts erwihnen, und ohne die Regie-
rung in Kabul kénne er uns diesen Wunsch nicht erfiillen. ,I am
sorry“, waren seine letzten Worte.

Im Schlepp des Alakador fahren wir nun in seine Residenz nach
Zebak.

Am Grenzposten, Tanai-Sanglitsch, 27. 7. 1964

Wir konnten in Zebak mehr Pferde angeboten bekommen, als wir
notwendig hatten. So sollte ich mit salomonischem Urteil entscheiden
und die nicht erforderlichen Tiere nach Hause schicken, damit kein
Streit entsteht. Da einige Fohlen mitgekommen sind, so habe ich die
,Miitter* mit den jlingsten und schwéchlichsten Tieren entlassen. Der
Handel um die Taxe war verhédltnismédBig kurz und einfach: 50 Af-
ghani pro Tag. Da wir um 8 Uhr noch nicht abmarschieren konnten,
weil das Gepéck nicht klar war, so einigten wir uns, daf der erste
Tag voll bezahlt wird.

Schliefllich bestand die Truppe aus 9 Pack- und 3 Reittieren. Gegen
11 Uhr kommt der Trofl langsam in Gang. Der Alakador geht mit
uns; denn er will wohl mal sein Gebiet kennenlernen. Dann soll auch
mal eine Strafle nach Sanglitsch gebaut werden, so macht uns Abdul
verstédndlich. Gleich zu Beginn fiihrt der Weg durch den Sanglitsch-
FluB. Peter ,der Mutige“ will — anstelle zu reiten — mit seinen
Holzpantinen die strémenden Wasser durchwaten, Dabei verliert er
einen Schuh, landet im Wasser und hat viel Gliick, noch unbeschadet
ans Ufer zu kommen. Hoffentlich hat er eine Lektion fiir spéter er-
halten!

In dem kleinen Ort Por wird eine Rast eingelegt. Hier treffen wir
bereits den Grenzoffizier, den wir in Zebak kennengelernt haben,
und der unseren Weg beschatten soll. Abendrast wollen unsere Leute
bereits sehr frith in dem Ort Iskatul einlegen. Ich bestehe darauf,
weiterzugehen, weil der Malik von Sanglitsch sagte, in etwa einer
Stunde soll eine Weidefldche kommen. So treffen wir auch eine gute
Stétte fiir eine nédchtliche Bleibe. Wir geben den Treibern Reis, Fett
und Salz. Sie verstehen sofort, was damit zu tun ist. Fiir den Alaka-
dor und Abdul — die wichtigsten Personen — muf} ein Zelt aufge-
baut werden! Wir selbst schlafen ohne Schutz im Freien.

Seite 129 oben: Der Biirgermeister (Malik) von Sanglitsch (links). — Der Alakado:
aus Zebak (rechts). Unten: Verhandlung in Zebak um das Mieten der Pferde.
Seite 130 oben: Hinter Zebak mufl der Sanglitsch durchquert werden. Unten: Der
Weg im Sanglitschtal aufwdrts. Seite 131: Die Briicke iiber den Fluf bei Por.
Seite 132 oben : Der Ort Sanglitsch. Unten und Seite 138 und 134 : Leute aus Sang-
litsch. Seite 135: Das obere Sanglitsch-Tal. Seite 136: Mann mit Trag-
korb in Sanglitsch. Seite 137 oben: Tanai-Sanglitsch, Unten: Soldaten in
Tanai-Sanglitsch versperren uns den Weg ins Rosdara-Tal.
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Am Morgen gibt es etwas Arger, weil das Schlafen und Packen
offensichtlich nicht rasch genug zu beenden ist und die Treiber un-
ruhig auf uns warten. Bereits um 11 Uhr erreichen wir Sanglitsch.
Hier entsteht ein ernsthaftes Palaver um den Weiterweg. Die Treiber
sagen, sie wiren zu schnell gegangen und wollten zwei Tage bezahlt
haben. Ich erklire mich bereit, 80 Afghani zu geben und fiir den
Weiterweg, etwa ein halber Tag, noch 30 Afghani. Wir erzielen keine
Einigung. Die Treiber gehen aus Protest. Nur der Anfiihrer bleibt.
Nach einiger Zeit kommen einige der Leute zuriick und nehmen das
angebotene Geld an.

Rasch haben wir Esel und Triger fiir den Weiterweg vom Dorfe
Sanglitsch erhalten. Ein Treiber aus Zebak, Mirbadaschi, mit seinem
Pferd will bei uns bleiben. Die Lastentréger sollen pro Tag 30 Af-
ghani und die Treiber fiir die Esel 40 Afghani erhalten.

Etwa nach zwei Wegstunden, gegen 17.00 Uhr, erreichen wir ein
Schwemmland mit Sandflichen, Graspolstern als Futter fiir die Tiere
und Weidebiischen zum Schutze gegen den nichtlichen Wind, ca.
3360 m hoch gelegen. Von hier aus zieht das Tal, welches wir hinauf-
steigen wollen, vom Haupttal nach Siidosten. Da mit Regen zu rech-
nen ist, stellen wir das groBe Zelt fiir die Proviantsécke und fiir uns
auf, der Alakador und Abdul erhalten wieder das Hauszelt fiir die
Nacht.

Wir werden h#ufig durch das Briillen und Jaulen der Esel wachge-
riittelt. Am Morgen hat das Muttertier, welches mein Gepéck getra-
gen hat, ein Eselchen geboren. So miissen wir auf dieses Tier ver-
zichten und die Lasten auf die iibrigen verteilen.

Der Aufbruch geht heute wesentlich rascher vor sich als am Vortag.
Um 7.15 Uhr sind wir bereits startklar. Der Alakador verldft uns
und geht zuriick iiber Sanglitsch nach Zebak. Auf getrennten Wegen
erreichen wir den Grenzposten Tanai-Sanglitsch, von dem bereits
gestern gesprochen, und von dem sonderbare Dinge berichtet wur-
den. Hier am Eingang zu unserem Tal soll vorerst der Schlufl unseres
Marsches sein.

Die Grenzposten pflanzen sich vor uns auf. Weder mit Drohungen
noch mit den Argumenten, daB8 es uns schriftlich von der Regierung
erlaubt sei, dieses Gebiet aufzusuchen, lassen sie sich erweichen. So
sind wir zu einem nicht absehbaren Halt gezwungen, Nach langem
Palaver erreichen wir schlieBlich, daB einer der Grenzsoldaten als
Reiter nach Sanglitsch eilt, um den uns bekannten Offizier zu bitten,
zur Entscheidung nach hier zu kommen. Er kehrt schneller als ge-
dacht allein, ohne den hohen Vorgesetzten, aber immerhin mit der
Nachricht zuriick, daB er gegen einen Aufstieg zum Talende nichts
einzuwenden habe; zwar ohne seinen offiziellen Schutz, aber immer-
hin, wir kénnen weiter!

Seite 188 : Mirbadaschi, unser Triger.
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Die Bergwelt des Rosdara-Tales

Hauptlager, 28. 7. 1964

Es ist 12 Uhr, und die Leute aus Sanglitsch haben das Hauptlager
verlassen. Zwei Soldaten und der Pferdetreiber aus Zebak, Mirba-
daschi, bleiben bei uns. Ich habe Abdul erklirt, daB die Soldaten, die
entgegen der schriftlichen Verzichterklirung nun doch mitgekommen
sind, von uns nicht verpflichtet werden konnen. Bleiben wiirden sie
wohl gar zu gern, mochten sie doch wissen, was sich hier bei uns tut.
Wenn nur nicht das Verpflegen wire, dann hétten wir nichts dage-
gen einzuwenden. ,,Wir wiirden nicht Schutz vor den bdsen pakista-
nischen Feinden bendtigen, weil wir ihnen auch kein Leid zufligen“
sollte Abdul verstindlich machen.

Bis hierher war es wahrlich ein Weg mit Hindernissen. Gestern
gegen 13 Uhr kam der Depeschenmann mit der Nachricht vom Grenz-
offizier. Wir gaben bereitwillig zu Papier, daB er nicht Garantie fiir
uns und die Leute aus Sanglitsch {ibernehmen miisse. Nach etwa drei
Stunden erreichten wir den kleinen See (Hause churd) ca. 3600 m.
Er lud zur Rast ein, zumal die Zeit zum Tagesende gekommen war.
So stellten wir hier zum Schutz vor der Kilte wieder die Zelte auf.
Die Leute sollten Windschutz haben und im grofen Proviantzelt
schlafen.

Am Abend wurde eifrig geangelt. Abdul bewies sein Talent und
brachte uns die groBten Forellen zum Abendbrot. Alle Fischesser
kamen voll auf ihre Kosten.

Wihrend der Nacht konnte ich kaum Ruhe finden. Es dauerte lange,
bis die Leute mit ihrem lauten Disput verstummten und sich Schlafen
legten. Bald stellte ich fest, daB sie die Esel entgegen unserem
Waunsch in die Nihe unseres Zeltes geholt hatten. Das Wimmern,
Jaulen, Heulen, Schluchzen, Stéhnen, und was man noch an MiB-
behagen bei Tieren ermitteln kann, vereinen die Esel auf sich. Es ist
fiir einen, der es noch nicht kennengelernt, besser gesagt, bei Nacht
erlebt hat, wohl kaum vorstellbar, welches Repertoire an Geréduschen
und Ténen diese Tiere zur Verstéindigung und auch zur Belistigung
der Umwelt von der Natur mitbekommen haben.

Wie immer beim Grauen des Tages belebt sich das Lager der Leute.
Sie fachen das Feuer an. Dann ist es ganz aus mit der Ruhe. So fallt
es schwer, aufzustehen. Heinrich, der die Aufgabe des Weckens iiber-
nommen hat, vermerkt dies ebenfalls mit MiBbehagen, was sonst
nicht seine Art ist.




Kurz vor 7 Uhr kommen wir in Gang. Durch das abwechslungsreiche
Tal, immer am Wasser entlang, erreichen wir gegen 9 Uhr den gro-
fen See (Hause Kalan). Hier entlasten die Leute ohne Aufforderung
die Tiere und sich selber. Sie stellen unmiBversténdlich fest, daB fiir
sie das Ziel erreicht sei. Nur mit gutem Zureden und Versprechen
eines Sondergeldes von 5 Afghani tragen sie auf dem Riicken unser
Gepidck weiter bis zum Ende des groBen Sees und noch ein kleines
Stiickchen Weg hoher zum Hauptlager I. Hier bietet sich ein Plétz-
chen trockenen Geldndes und eben genug, um sich hiuslich einzu-
richten.

30. 7. 1964

Soeben hat die Sonne das Zelt {iber dem groBen See erreicht, es ist
erfahrungsgeméf genau 7.45 Uhr. Der Himmel strahlt blau wie ge-
stern und die Tage davor.

Gestern beim Einrichten des Hauptlagers gab es eine Kontroverse
mit Veit und Hermann um den Platz und die Ausrichtung des groBien
Magazinzeltes. Dabei traten im Untergrund Miténe zutage, die mich
einen Tag lang beschiftigten. So ging ich in der Friihe kurz vor
8 Uhr allein das Tal hinauf. Eigentlich wollte ich mich nur von der
Kiihle der Nacht etwas in der Sonne aufwirmen. Dabei stieg ich
immer hoher und erkundete die Maglichkeiten fiir ein Hochlager. Ich
muBlte feststellen, daB unser Hauptlager viel zu tief liegt. Heute
wurden wir uns rasch einig, mit Hilfe des Pferdes unser Hauptlager
etwa eine Stunde hoher am Ende eines kleinen, flachen Sees zu er-
stellen. Das Einrichten des neuen Hauptlagers bereitete keine son-
derlichen Schwierigkeiten. Heinrich mit Abdul, Hermann und Veit
erstiegen einen Berg in der Nihe des Lagers. Es handelte sich um
den Hauptberg, der den Weg zum Dorah-PaB beherrscht, ca. 4820 m
hoch.

Koh-i-Dosachdara (R 14) 1. 8 .1964 (14 Uhr), 4950 m

Heute kommt es zum ersten ErkundungsvorstoB,

8.30 Uhr Aufstieg, talauf bis zum Morinenende. Uber Gerdllhalden
und Blockstufen verfolgen wir einen Grat (Ost-Grat). Die Teilneh-
mer sind Abdul, Heinrich, Peter, Sepp und Veit. In dieser Reihen-
folge finden wir uns auf dem Gipfel ein. Schéne Aussicht, beherr-
schend im Siiden der Koh-i-Chrebek und im Siidwesten der Koh-i-
Bandakor als der hochste belohnt die Aufstiegsmiihe.

2. 8. 1964 — Hauptlager

Es sind noch einige wichtige Begebenheiten nachzuholen. Vor-
gestern wurde das Hauptlager verlegt, damit wir ndher an den
Bergen sind, die wir zu ersteigen beabsichtigen. Jeder von uns hat
dreimal den 1'/sstiindigen Weg zu gehen gehabt. Gestern brachte

Seite 142 : Am grofen See (Hause Kalan). Im Hintergrund der Koh-i-Moratbek.
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unser Triger Mirbadaschi sogar drei Lasten auf einmal herauf.
Hermann muBte sich noch pflegen; denn er verstauchte sich den
FuB beim Abstieg vom Dorah-Berg. Er bewachte das Lager. Als
wir, Heinrich und ich, vom Aussichtsberg zuriickkommen, wurde in
einer Spontanaktion das grofe Zelt mit Vordach — das vor Tagen
soviel Kummer bereitet hat — um 180° gedreht, damit es giinstiger
auBer Wind steht. AuBerdem haben wir, wenn wir uns darin auf-
halten, schone Aussicht auf die Berge im TalschluB.

Heute frith wurde ldnger als gewdhnlich geschlafen. Jetzt ist es
11 Uhr, und es ist geplant, ein Hochlager zu errichten. Eigentlich
verspiirte ich keine grofie Lust, mit aufzusteigen, dort zu bleiben
und morgen anschlieBend eine Tour zu machen. Ich ginge wohl mit,
méchte aber dann zuriick. Abdul soll ins Tal von Sanglitsch und
Besorgungen mit dem Tridger Mirbadaschi machen.

Jetzt um 19 Uhr bin ich ganz allein im Hauptlager., Hermann und
Peter wollten am Abend wieder vom Errichten des Hochlagers zu-
riickkommen. Doch ich rechne nicht mehr damit. Abdul und ich
hatten die Absicht, Fische im groBien See fiir das Abendbrot zu an-
geln, Der Wind stand sehr ungiinstig, so daf nichts daraus wurde.
Keinen Schwanz konnten wir an die Angel bekommen! Argerlich
war auch, daB die Angel von Abdul nicht mehr aufzufinden war.
Abdul vermutet, daB der Triger sie entwendet und versteckt hat.
Vielleicht haben aber die Soldaten die Rute weggenommen. Der
Vorfall veranlaBte uns, Mirbadaschi, unseren Trédger, zu exami-
nieren, als er gegen 16 Uhr auf halbem Wege zum Hauptlager, von
unten kommend, auftauchte. Wir durchsuchten seine Sécke. Vor-
sichtshalber lieBen wir uns seinen Ausweis geben. Man kann nie
wissen! Mirbadaschi wollte 100 Afghani fiir seine bisherige Arbeit
haben. Da ich nur 90 Afghani bei mir hatte, gab ich ihm diese als
Lohn fiir drei Arbeitstage, so wie wir es festgelegt hatten.

Der Himmel war heute sehr bewdlkt, und es windete stark. Ob
Heinrich und Veit morgen Gliick bei ihrem Unternehmen haben?
Ich rechne damit, daB Hermann und Peter nach hier zuriickkehren.
Es ist doch etwas ungemiitlich, ganz allein im Hauptlager.

4, 8. 1964 — Hauptlager — 8.15 Uhr

Die Sonne hat mich munter gemacht. Mirbadaschi und Abdul wan-
deln schon in der Gegend herum. Die Afghanen sind stets friih auf.
Nur Heinrich, Peter und Hermann regen sich noch nicht. Sie wollen
sich wohl von dem Schrecken der Abendstunden erholen.

Gestern beabsichtigten Hermann und ich, angeln zu gehen. Auf hal-
bem Wege, am Ende des oberen Sees, stellte ich betriibt fest, daf3
die Angelschniire sich nicht mehr im Eimer befinden, den ich mit

Seite 145 Oben: Beim Auszahlen der Trdger von Sanglitsch.
Unten: Hauptlager, Blick talaus, rechts im Bild Dorah-Paf
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dem Angelstock geschultert hatte. Ich ging fast eine Stunde zuriick
bis zum Hauptlager, fand aber weder den Karton, auf den die
Schniire aufgezogen waren noch andere Schniire in den Vorrats-
kisten. So pilgerte ich zuriick zu Hermann, immer suchend nach dem
Verlorenen. Hermann sonnte sich derweil, so daB mir nichts an-
deres iibrigblieb, als es ihm gleich zu tun.

Auf dem Riickweg gegen 16 Uhr fanden wir kurz vor dem Zeltplatz
unsere Schniire., Ein Trost. Wenn wir auch keine Fische gefangen
haben, so haben wir doch wenigstens die Angelhaken wiederbe-
kommen.

Inzwischen war Peter eingetroffen, Er wollte allein einen Berg
besteigen und hat es wohl, weil ihm das Geréll zu beschwerlich war,
aufgegeben und ist nach hier abgestiegen.

Wir bereiteten das Abendbrot vor und rechneten damit, daB auch
Heinrich und Veit von ihrer Bergtour zuriickkommen. Wir waren
schon beim Essen, da erschien eine Gestalt von oben: Heinrich.
Er freute sich, an die gedeckte Tafel zu kommen.

Ob wohl auch Abdul und Mirbadaschi noch kommen: Kaum aus-
gesprochen, erschien Abdul, und wenig spiter sahen wir Mirba-
daschi mit dem geschlachteten Schaf von unten nahen (100 Afghani).
Ein groBes Schlachtfest wurde uns — kaum erwartet — doch noch
gegénnt. Leber, Herz und Nieren wurden gebraten. Inzwischen
wollte unsere Gaslaterne ihr Leuchten aufgeben. Heinrich war so-
gleich bereit, eine neue Kartusche einzusetzen. In der Dunkelheit
fand er die Rasterung fiir den Druckhalter nicht. Gas strémte aus
und entziindete sich an der Flamme des Petrolkochers. Heinrich,
der etwa 2 m entfernt stand, das Zelt und Kanister waren im Nu
in Flammen, Man konnte gar nicht spontan erkennen, wo sich der
Hauptbrand befand. Die Kartusche tobte sich derweil in der Ecke
des Uberzeltes aus. Heinrich rannte in den nahen Bach, um mit
Wasser das brennende Gas an seinem Korper abzutdten. Ich be-
f6rderte die Kartusche ins Freie, wo sie sich auf einem Grashiigel
austoben konnte. Vor Schreck hatte Heinrich auch noch das unge-
fihrliche Laternenoberteil weggeworfen. Doch erfreulicherweise
war es heil geblieben, so dal die Leuchte nach Einsetzen eines neuen
Glithstrumpfes und einer Kartusche in neuem Glanze erstrahlte.

Seite 746: Weg vom Hauptlager zum Hochlager.

Seite 147 oben: Seltsames Schneegebilde beim Aufstieg zum Koh-i-Dorah.

Unten: Ein blauer Rittersporn ist vielerorts zwischen den Steinen anzulreffen. Er
bevorzugt einen Giirtel zwischen 4000 und 4500m Hdéhe.

Seite 148 : Blick vom Hochlager zum Koh-i-Mondal.

Seite 149 : Blick vom Hochlager zum Koh-i-Wareng(oben) und Koh-i-Moratbek (unten).
Seite 150 : Noch in etwa 5000 m Héhe fanden wir Disteln von anmultiger Schinheit. Wo-
von die Pflanzen leben ist ein Rdtsel der Natur.
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Ubriggeblieben sind zur Erinnerung verbrannte Haare bei Heinrich
und mir, eine verbogene Zeltstange und ein dunkles Loch im gelben
Uberzelt. Der Braten schmeckte trotz MiBgeschicks recht gut. Abdul
und Mirbadaschi hatten das Weite gesucht und gestanden mir heute
frih, daB sie Angst bekommen hitten und sich in ihr dunkles Zelt-
innere fllichteten.

Gipfel 4990 m (R 6)
Ersteigung am 3. 8. 1964 von Heinrich Pfalzgraf und Veit Steiner

Bericht von Veit Steiner

Bei Sonnenaufgang verlassen wir das Hochlager und queren einen
Gerdllhang leicht absteigend. Etwas tiefer miissen wir einen Bach
iiberschreiten, der 500 m weiter oben unter Blockwerk hervorspringt.
Uber eine Moridne geht es steil aufwirts, bis wir den Gletscher er-
reichen. Nachdem wir die Steigeisen angezogen haben, umgehen
wir in einem groB3en Bogen ein Spaltengebiet und gelangen an den
FuB des Berges. Nach dem Friihstlick greifen wir um 9 Uhr den
Berg an. Zuerst heifit es eine steile Firnflanke zu tiberwinden. Um
den kiirzesten Anstiegsweg zu finden, steigen wir auf zwei ver-
schiedenen Routen auf. Das erste Stiick geht wohl bei mir etwas
schneller, jedoch brauche ich im oberen Teil etwas linger, da der
Ausstieg aus der Firnflanke in den Felsriegel erhebliche Schwie-
rigkeiten bietet. Nach einem kurzen Quergang kann ich dann in den
Sattel zu meinem Kameraden hiniiberqueren, der sich schon 10 Mi-
nuten gesonnt hat. Von dem Sattel geht es dann {iber den briichigen
Grat, der teilweise mit Biilerschnee durchsetzt ist. Kurz vor dem
Gipfel miissen wir unter einem Uberhang auf einem schwach aus-
geprigten Schneegrat langreiten, von dem ich beinahe herunter-
gefallen wire. Um 13.30 Uhr erreichen wir den Gipfel. Nach einer
halben Stunde Gipfelrast und Mittagesesn miissen wir uns an den
Abstieg machen. Den Grat sichern wir wieder hinunter, denn alle
anderen Seiten und Grate sehen schwieriger aus. Am Felsgrat lassen
wir ungewollt laufend Steine ab, obwohl wir vorsichtig und am
Seil gehen. Vom Sattel aus nehmen wir den Aufstiegsweg von Hein-
rich. Im unteren Teil der Firnflanke fotografieren wir noch. Uber
den Gletscher und die Mordnen erreichen wir um 17.30 Uhr das

Hochlager.

Das Sanglitsch-Munjon-Queligebiet kann als Zentralpunkt des Hindukuschangesehen
werden. Hier haben die grofien Stréme, Munjon, Baschgal und Kokscha ihren Ur-
sprung. Als die beherrschenden Berge sind der Koh-i-Bandakor, der Koh-i-Chrebek
und der Koh-i-Mondal zu nennen. Uberginge vermitteln der Sanglitsch-Pafi vom
Sanglitsch-Tal zum Borrisch/ Munjon-Tal und der Dorah-Pafi vom Sanglitsch-Tal

nach Pakistan.
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5. 8. 1964 — Aufstieg zum Koh-i-Wareng (R 4, 5000 m)
genannt ,Himmelsleiter®

Vom Hochlager aus zeichnen sich als markante Berge in unmittel-
barer Nahe der Koh-i-Moratbek, der Koh-i-Mondal und der Koh-i-
Wareng ab. Hinter dem Koh-i-Wareng erhebt sich auBerdem ein
Schneeberg mit einem Felsklotz als hochstem Punkt, wie wir spé-
ter feststellen konnten. Unser Vorhaben ist nun, die Steilstufe zu
einem der beiden letztgenannten Berge anzugehen. Dann wollten
wir entscheiden, wohin der Weiterweg fiihren soll.

Nach Verlassen unseres Hochlagers steigen wir hinunter zum breiten
Gletscherbecken, das im unteren Teil nur aus Mordnenschutt und
méchtigen Blécken besteht, Durch die verschiedenen Morénenstrome
ist das ganze Gewirr recht uniibersichtlich. Man hat Miihe, den giin-
stigsten Durchgang ausfindig zu machen. Der Morénenirrgarten ver-
leitet aber auch dazu, daB jeder seinen eigenen Weg geht in der
Hoffnung, es besser als die Kameraden zu kénnen, Doch schlieBlich
finden wir uns im Anblick des freien, groBen Gletscherbodens, der
hinaufleitet zu den Gipfeln, wieder zusammen. Hier legen wir un-
sere Steigeisen an und stellen Betrachtungen iiber den Weiterweg
an. Bald sind wir uns auch einig, daB Heinrich und Peter gemeinsam
gehen sollen und Hermann und ich die andere Seilschaft bilden.

Mach den ersten fiinfzig Metern war es mir klar, der Wand- und
Grrataufschwung direkt iiber uns mufi sehr reizvoll sein und wert,
probiert zu werden. Der Aufschwung verlduft im unteren Teil gang-
bar flach. Nach oben, so konnten wir feststellen, wurde er immer
steiler und war gekront mit einer michtigen Wichte. Zur Rechten
begrenzte ein wildgezackter Grat unseren Hang. Und was dahinter
sich vollzieht, schien recht geheimmisvoll. Wessen Bergsteigerherz
wiirde hier nicht hoher schlagen! Ich deutete Hermann versténdlich
an: ,Hier gehen wir hinauf“. Ob es Peter und Heinrich zu unge-
heuerlich erschien? Sie steuerten, ohne viel zu sagen, dem etwas
gerippt aussehenden Eishang zu. So trennten sich unsere Wege.

Den FuB des Hanges steigen wir einigermaBen fllissig durch Schnee
mit Eis durchsetzten Flichen geradewegs in Richtung Gipfel hinauf.

Seite 154 Karte : Erlduterung siehe Seite 176.
Seite 155 : Kaum ist die Schneeschmelze voriiber und von der Sonne der Schlamm-

goden aufgerissen, da entfaltet die Natur ihre Schonheit. Ein interessanter Lippen-
liitler,

Seile 156: Der Koh-i-Wareng, genannt die Himmelsleiter.
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Doch, da das Gelinde immer steiler wurde und aullerdem unser
Anstieg im Bereich der abfahrenden Stein- und Eisbrocken lag, so
querten wir hinaus zum zerkliifteten Grat. Von hier hatten wir einen
groBartigen Blick hinein in die Nordabstlirze unseres Berges. Was
sich da zeigte, war schaurig schon: Wéchten, Grataufbauten, steile
Flanken boten sich in wirrem Durcheinander dar, wie ich es selten
gesehen habe. Und alles war von der Art ,Rithr-mich-nicht-an*: Ein
gewaltiger Steinbruch. Auch unser Grat, der mit Schnee und Eis
durchsetzt war, verlangte #uBerste Vorsicht. Immerhin hat ein sol-
cher Grat noch den Vorteil, daB losgehendes Gestein den Nachkom-
menden am wenigstens gefdhrdet und der Voransteigende sich eini-
germalen sicher fiihlt.

Einige Stunden geniefien wir diese interessante, anregende und mit
wechselnden Szenerien begleitete Kletterei, Auch sie nimmt zu an
Steilheit, bis wir vor die Frage gestellt werden, wie kommen wir
aus diesem Steilhang durch den iiberhéngenden Wichtenaufbau?
Direkt geht es nicht. Doch zur Linken zeichnen sich Schwichen in
der Uberdachung ab. Hier miissen wir es fiir's erste versuchen. In
der Tat ergibt sich hier eine BloBe. Wir finden einen geeigneten
Durchgang zum Plateau. Wir dachten, nun bald auf dem Gipfel zu
sein. Doch — wie so oft in den Bergen — werden wir auch hier ge-
narrt. Wir haben noch einen langen Weg hinauf zu einer Scharte,
und erst dann setzt der endgiiltige Schneegrat zum Gipfel des Koh-i-
Wareng an.

Wenn dieser auch technisch nichts Besonderes abverlangt, so macht
doch der BiiBerschnee den Weg dahin recht miihsam. Nach den An-
strengungen des Tages wird uns das letzte Stiick deshalb etwas
sauer. Erleichtert, nun endlich oben zu sein, lassen wir uns in dem
gezackten Schneegebilde nieder. Der Blick gleitet zuerst hiniiber
zum Schneeberg, den unsere Freunde, wie wir an den Spuren erken-
nen, bereits wieder verlassen haben. Wir lassen uns Zeit und genie-
Ben weiter die Runde. Unmittelbar vor uns baut sich der zerkliiftete
Grataufschwung des Koh-i-Moratbek auf, und dann leitet eine Kette
von Zacken hiniiber zu den Bergen um den Sanglitsch-PaB. Nach
Siiden ist uns die Ausschau etwas verwehrt durch die Nachbar-

Seite 159: Im Aufstieg zum Koh-i-Wareng, der obere Teil des wild zerkliifteten Gra 1.
Seite 160 oben: Blick vom Gipfel des Koh-i-Wareng zum Koh-i-Chrebek.

Rechts im Bilde Vor-und Hauptgipfel des Koh-i-Moratbek und dahinter der Koh-i-
Mondal.

Unten: Blick nach NW zum Koh-i-Bandakor-Hauptgipfel.
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gipfel. In der Ferne dominiert — erhaben iiber seine Umgebung —
der Koh-i-Chrebek. Er ist doch ein schéner, ein gewaltiger Eis- und
Felsklotz! Etwas Ahnliches bietet sich nicht mehr unmittelbar im
Kranz der 5000er, auller dem Koh-i-Bandakor im Westen. Da dieser
weiter weg liegt, so driangt er sich nicht so stark ins Blickfeld. Talaus
konnen wir im Dunst das Rosdara-Tal mit seinen Seen ausmachen.

Die Sonne neigt sich schon nach Westen und sagt uns, daB wir
eiligst zu Tal gehen miissen. Wir queren hiniiber zu dem Hang
und zu der Spur, welche unsere beiden Freunde im Auf- und Abstieg
genommen haben. So haben wir eine Leitlinie und kénnen schneller
hinunterkommen, als wenn wir uns selbst durch den — dem Wich-
tenabbruch folgenden — Spaltengiirtel zurechtfinden miiBiten. Un-
erwartet, wie es in diesen siidlichen Breiten iiblich ist, fdllt iiber
uns die Dunkelheit herein. Wir erreichen noch beim letzten Licht
das Ende des schneeigen Gletscherteils. Nun haben wir die Wahl,
entweder wieder hiniiberzuqueren zu unserem Hochlager oder zum
Hauptlager abzusteigen. Beide Wege sind im Dunkeln kein Ver-
gniigen. Aus Griinden der Versorgungslage entscheiden wir uns fiir
den Abstieg. Immer beschwerlicher wird unser Weg. Die uniiber-
schaubaren Mulden, die Blécke, Erhebungen und Senken des Block-
gletschers machen uns vollends unsicher. Wie betrunken torkeln wir
durch diesen Bruch von groSen und kleinen Steinen, immer in der
Hoffnung, wir wiirden bald einen freien Weg zum Hauptlager vor
uns haben. Nachdem wir so eine geraume Zeit in der Dunkelheit
uns ehrlich abmiihten, entschlossen wir uns, um vor einem Fehltritt
und Unfall bewahrt zu bleiben, im Bereich des Mordnenhanges zu
biwakieren. Wir richteten uns, so gut es ging, ein. Hier haben wir
nichts zu befiirchten. In dieser Héhe kann es kaum mehr als 2—5
Grad unter Null bis zum Morgen geben. Hermann &uflerte Bedenken,
dafl ihm die Nacht schwerfallen wiirde. Wie er mir zu verstehen gibt,
sei dieses sein erstes groBeres Biwak. Nun, das kann man begreifen;
man muf} den Schock des Biwaks einige Male liberwunden haben,
um den Respekt vor dem Unangenehmen zu verlieren. Am Morgen
gestand er mir dann, es sei besser als erwartet gegangen.

Seite 161 oben: Blick vom Koh-i-Wareng zum benachbarten Schneegipfel den
Heinrich und Peter am gleichen Tag erstiegen haben.

Unten: Biiferschnee auf dem Weg zum Gipfel des Koh-i-Wareng. Der Biifier-
Schnee kann auftreten in subtropischen Gebirgen, wenn der Strahlungsanteil fiir das
Abschmelzen des Schnees gréfer ist als der Konvektionsanteil. Oder kurz gesagt,
wenn die Luft feuchtigheitsarm ist.

Seite 162: Eine Primel bliihte in der Néihe unseres Hauptlagers.



Finger 4860 m (R 10)
Ursteigung am 6. 8. 1964 von Peter Winter, Heinrich Pfalzgraf,
Jeit Steiner.

Bericht von Veit Steiner

Um 9 Uhr komme ich vom Hauptlager ins Hochlager, wo ich noch
Peter und Heinrich treffe. Da fiir heute nur eine Erkundungstour
geplant ist, gehen wir erst um 10 Uhr los. Wir steigen drei Stunden
liber Gerd6ll und Blockwerk, bis wir auf eine Mittelmordne und dann
auf den Gletscher kommen. Auf den letzten Felsen der Mordne hal-
ten wir Mittagspause und beschliefen dabei, auf den niedrigen, spit-
zen Zacken, den , Finger“, zu steigen.

Ein langes Schneefeld leitet hinauf bis in die Hohe der Fingerscharte,
dann wird das Schneefeld steiler und geht nach %/s Héhe von der
Scharte in Fels iiber. Nach leichter Kletterei erreichen wir um 14.30
Uhr den Gipfel. Vom Gipfel haben wir einen schonen Blick zum
Koh-i-Chrebek, Koh-i-Bandakor und auf den abweisenden Grat, der
vom Koh-i-Mondal herabzieht. Uber den Aufstiegsweg erreichen wir
schnell das Hochlager (um 18 Uhr).

Hauptlager, 6. 8. 1964 — 9 Uhr

Heute frith sind Hermann und ich vom Biwak etwa eine Stunde
oberhalb des Hauptlagers hier angekommen. Bald nach dem Auf-
wirmen durch ein kriftigendes Friihstlick und neuer Kleidung stelle
ich ein merkwiirdiges Quéngeln und Résonieren, kurz: eine Un-
zufriedenheit bei Abdul fest. Hat er wohl Langeweile? Er redet
immer von ,frither nach Kabul kommen*! Ich schicke ihn mit dem
Triger zum GroBen See zum Angeln. Jetzt will ich nachgehen, um
nach ihnen zu sehen und ihnen etwas zum Essen zu bringen,

7. 8. 1964

Die Tage im Hauptlager sind ausgefiillt mit Geschiftigkeit aller
Art. Es fehlt ein ruhender Pol. Der Ort ist mit einem Hotel zu ver-
gleichen, mit einem steten Kommen und Gehen. Nur der Geschifts-
fithrer ist zu vermissen. Bei einem grdfleren Unternehmen kann
man sicherlich nicht auf die wichtige Person — Lagerchef — ver-
zichten. Abdul hilt sich wohl die meiste Zeit im Lager auf. Er ist
aber doch nicht so mit der Kundfahrt verbunden, dal man besondere
Initiative von ihm erwarten kann.

Seite 165 oben: Unser Hochlager mit Blick zum Koh-i-Moratbek und rechis davon
der Koh-i-Tschorschak.

Unten: Der Koh-i-Mondal, rechts davon der Finger.

Seite 166 oben: Veil Steiner

Unten : Ruhepause im Hochlager.
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So stellte sich bei ihm nach einiger Zeit — nachdem er sich in der
Gegend umgesehen hatte — eine Langeweile ein, die in der Fest-
stellung gipfelte, daB die Staatsfeiertage in greifbare Né&he riickten.
Der Jeschen, wie die etwa einwdchige, jdhrliche Erinnerungsfest-
lichkeit zur Befreiung Afghanistans vom englischen Joch heil3t,
bringt die Bevilkerung des Landes und ganz besonders diejenige
der Hauptstadt auf die Beine. Alt und jung geraten auier Rand und
Band. Alle Kiinste des Landes werden dem Volke dargeboten. In
einer grofien Schau auf dem weitrdumigen Ausstellungsgeldnde
Kabuls zeigen die befreundeten Nationen ihre Erzeugnisse: Ein
Schaufenster der Welt! Man mull verstehen, daBl so etwas lockt. Ein
ganzes Jahr freut man sich auf diese Attraktion. , Und ich mufBl hier
untitig sein“, konnte man Abduls Gedanken zusammenfassen. In
dhnlicher Situation befand sich Mohammed, unser Dolmetscher der
Kundfahrt 1961. Immerhin konnte er sich selbst mit Literatur in
englischer Sprache beschéftigen und so die aufkommende Sehnsucht
nach Kabul und den Festtrubel verscheuchen.

Auch Mirbadaschi rdsonierte gelegentlich. Wir konnten ihn doch
nicht jeden Tag zum Hochlager als Verbindungsperson und Triger
schicken. IThn quilte nicht das farbenfreudige Treiben Kabuls. Davon
hatte er sicher schon gehort; doch das belastete ihn nicht. Mirba-
daschi sprach davon, daf eigentlich noch mehr Geld zu verdienen
wiire, als seine Zeit im Rosdara-Tal totzuschlagen. Er brauche nur
iiber die Grenze, iiber einen (verbotenen) Pall zu den ,,Verwandten*
mit einer leichten Fracht (verbotenen Inhalts) zu gehen, Man sieht,
auch hier gibt es Einkiinfte, wie sie an jeder Grenze vorhanden
sind, die sich die Menschen selbst errichtet haben.

Ruhiger geht es dafiir im Hochlager zu. Da ist man rundum ein-
genommen von den Winden und Bergspitzen, die sich zu einer
Mauer zusammenfiigen und nur einen Ausschnitt, das Rosdara-Tal,
freilassen. Am liebsten mdchte man dort oben sein. Das Hauptlager
ist indessen auch vonndten. Hier kann man sich besser erholen,
seine Kriifte erginzen. Und auBerdem mubB ein jeder von uns das
Opfer bringen, Haus- und Kiichendienst zu tun.

Seite 167 oben: Blick vom Koh-i-Moratbek - Vorgipfel nach NO. Im Vordergrund
Koh-i-Wareng, dahinter im Dunst die 7000er des 6stlichen Hindukusch (Von links
nach rechts Noschag, Istor-o-Nal, Tirich-Mir).

Unten: Blick vom Aufstieg zum Koh-i-Wareng nach SW.
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Hauptlager, 8. 8. 1964

Gestern kamen Peter und Heinrich vom Hochlager. Sie haben auf
uns am 5. 8. gewartet, weil sie uns im Abstieg vom Weg zum Hoch-
lager aus gesehen haben. Vorgestern haben beide einen Orientie-
rungsgang im Geldnde gemacht, um eine giinstige Stelle fiir ein
2. Hochlager im hintersten Winkel des Tales zu finden. Veit und
Hermann waren zum gleichen Zweck unterwegs. Es war zwischen
ihnen keine Einigung zu erzielen. Veit wollte mehr nach Osten, die
anderen nach Westen, um in den Bereich des slidwestlichen Teiles
zu kommen. Was wohl daraus geworden ist?

Gestern haben wir uns hier gepflegt. Heinrich bekam zum Mittag
reichlich Fisch zu essen, den wir vorgestern in grofler Zahl — ca.
30 Stiick — geangelt haben. Abdul konnte befriedigt feststellen,
besonders erfolgreich gewesen zu sein. Abends gab es Hammel-
braten mit Nudeln und zum Nachtisch Birnen. Peter vermerkte,
eine Dose Birnen sei verschwunden. Hatten sich Méduse im Proviant-
lager zu schaffen gemacht?

Koh-i-Mondal 5105 m (R 9)
Erste Ersteigung am 8. 8. 1964 von Hermann Steiner und Veit Steiner
Zweite Ersteigung am 9. 8. 1964 von Josef Ruf und Peter Winter

Bericht von Veil Steiner

Um 6 Uhr geht es morgens vom Hochlager II (4600 m), sliddstlich
der Fingerscharte, den Gletscher leicht ansteigend, unter dem Finger
vorbei zur Mondalscharte (4800 m). Um 7 Uhr verlassen wir die
Scharte, nachdem wir die Daunenwesten, Daunenfufisicke, Steig-
eisen und Eispickel in einem Felsspalt verstaut haben. Zuerst um-
gehen wir ein paar Tiirme auf der pakistanischen Seite, gelangen
wieder zum Grat und werden abermals nach links (pakistanische
Seite) abgedringt. Nach 1!/ Stunden erreichen wir durch eine Rinne
eine kleine Scharte im Grat. Ein kurzes Wandel wird dicht am Grat
iiber ein RiBsystem iiberwunden. Wir verfolgen den Grat und
machen zwischen hochziehenden Schneerippen und den Felsen eine
halbe Stunde Pause. Kurz danach wird der Grat steiler, fester und
etwas schwieriger. Ab hier klettern wir am Grat oder dicht rechts
(afghanische Seite) davon, bis man unter einem Uberhang steht,
den man rechts durch einen kurzen Kamin umgeht, und auf dem
Gipfel ankommt (11.30 Uhr), Wihrend einer lingeren Pause bestau-
nen wir Koh-i-Bandakor, Koh-i-Chrebek und den Weg dorthin, die
Gipfel des Rechtstales und die Gipfel des Wakhan. Nach dem Bau
eines Steinmannes verlassen wir um 13.30 Uhr den Gipfel, um auf
dem Aufstiegsweg wieder abzusteigen. Beim Untergehen der Sonne
erreichen wir um 17.30 Uhr unser Hochlager II. Schwierigkeitsgrad
2—3 (Fels).
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9. 8. 1964 im Hochlager I

In unserer Umgangssprache belegten wir den Koh-i-Mondal mit dem
Beinamen ,Matterhorn®, nicht nur, weil er eine auffallende Ahn-
lichkeit mit dem Waliser Riesen hat, sondern auch deshalb, weil er
— infolge seiner isolierten, beherrschenden Lage — einen guten
Uberblick zu vermitteln versprach. Besonders erwartete ich, mir
einen klaren Verlauf des Gebirgsteiles zwischen unserem Rosdara-
Tal und dem Koh-i-Chrebek verschaffen zu kénnen. Eigentlich han-
delten Veit und Hermann den gesprichsweise gedulBlerten Plinen
entgegen, wenn sie sich den Koh-i-Mondal zum Besteigen vorge-
nommen haben. Um den mehr westlichen Teil des Kares zu erkun-
den, wollten sie ein weiteres Hochlager II errichten. Dort standen
noch eine Reihe verlockender Ziele an.

Schon unterwegs deuteten Spuren auf frithere Anwesenheit anderer
hin. Auf dem Gipfel verkiindete dann ein iiberdimensionaler Stein-
mann vom gestrigen Besuch der Briider. Aus der kunstvoll und mit
viel Liebe gefertigten Pyramide sprach die Freude, welche die Bei-
den empfunden haben. ,So einen Gliickstag soll man auskosten,
wenn sich die Moglichkeit bietet, haben sie sich sicherlich gesagt.
Peter und ich vervollstindigten die Gipfelspitze um einige Steine,
die nun wie die Spitze eines Blitzableiters fernhin sichtbar sein
muBte. Auch diese neuen Steine sollen davon kiinden, dafl der Weg
nach hier und der Blick in die gewaltige Runde ein freudiges Er-
lebnis fiir uns waren. Der Koh-i-Chrebek liegt wie ein gebédndigter
Léwe zu unseren Fiifen. Mit schwirmerischen Worten zeigte ich
Peter den Weg hinauf durch die Steilflanken im Norden und iiber
den angrenzenden Grat zum weiBien Gipfel. Wir konnten uns nicht
genug satt sehen an der Erhabenheit und Vielfalt der Bilder, die
uns das ,Matterhorn vom Rechtstal* schenkte. So fiel es mir schwer,
Abschied von dem sonnigen Gipfel zu nehmen, bedeutete er doch
fiir mich: ,ein Hohepunkt“ des ganzen Unternehmens.

Seite 171: Nordwand des Koh-i-Mondal.

Seite 172: Im Aufstieg zum Mondal-Gipfel Riickblick zum Mondal-Paf und Koh-i-
Tschorschak.

Seite 173 : Blick vom Koh-i-Mondal zum Koh-i-Chrebek.

Seite 174 : Teleaujnahme des Koh-i-Chrebek-Gipfels.
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Hochspitz 5285 m (R 11 )
Ersteigung am 9. 8. 1964 von Hermann Steiner und Veit Steiner

Bericht von Veit Steiner
Um 6.30 Uhr stehen wir erst auf, da wir am Vortag den Koh-i-
Mondal erstiegen haben. Nachdem wir den heifen Tee geschliirft
haben und unsere Kollnflocken mit Zucker verschlungen haben,
kann es nach dem Auffiillen der Tagesverpflegung vom Hochlager II
losgehen. Zuerst geht es iiber eine Mittelmordne und dann iiber
Gletscher und Schneefelder unterhalb dem Verbindungsgrat vom
Koh-i-Mondal zum Hochspitz. Um 10 Uhr erreichen wir den Grat,
der Richtung Hochlager I hinabzieht. Um 11 Uhr versuchen wir den
Weiterweg westlich auf der anderen Seite, miissen jedoch wegen
auftretender Schwierigkeiten umkehren und versuchte es nun auf der
dstlichen Seite des Grates. Nach einem kurzen, briichigen Wandel
kommen wir wieder an den Grat, queren in eine kleine Scharte,
die wir durch eine 2 m Verschneidung dstlich verlassen. Leicht an-
steigend, zum Teil miirben BiiBerschnee querend kommen wir um
12.30 Uhr von hinten auf den Gipfel. Bis 13.30 Uhr beschauen wir
uns die umliegenden Gipfel und vespern. Dann miissen wir uns
auf den Abstieg machen. Das Trinken ist bereits ausgegangen, und
der Durst meldet sich. Da wir beinahe nur iiber Gerdll und Biier-
schnee abfahren miissen, sind wir bereits um 15.30 Uhr im Hoch-
lager II. Schwierigkeit I (Fels)

Erklirungen zu Karte Seite 154

Das Rosdara-Tal, unser Arbeitsgebiet, ist umschlossen von einer Vielzahl interessan-
ter Gipfel, die Einblicke in die einzelnen Tiler dieses zentralen Gebirgsstockes ver-
mitteln. Hervorzuheben diirfle in erster Linie der Koh-i-Mondal sein, welcher einem
Turme gleich iiber dem Rosdara-Tal, dem Tschocha-Tal und dem Baschgal-Tal steht.

Es wurden erstiegen R 1: Koh-i-Dora 4927 m, R 2: Gratzacken iiber dem Haupt-
lager ca. 4700 m, R 4: Koh-i-Wareng 5150 m, R5: 5793 m, R6: ca. 5050 m, R 7:
Koh-i-Moratbek 5180 m, R 8: Koh-i-Tschorschak 5150 m, R 9: Koh-i-Mondal 5315 m,
R 10: (Finger) 5050 m, R 11: (Hochspilz) 5470 m, R 12 : ca. 5300 m, R 13: ca. 5200 m,
R 74 : Koh—i-Dosachdarah 5100 m (Die im Text erwihnten Hohenangaben stammen
aus unserer barometrischen Messung). Siehe auch Tabelle Seite 328.

Seite 177 oben: Bericht und Lagebesprechung im Hochlager 1. Von . n.r. Veil,
Hermann, Peter.

Unten: Hochlager 2, das Veit und Hermann errichteten, um die westlichen Gipfel
unseres Gebietes leichter zu erreichen.
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Koh-i-Moratbek (5090 m, R 7) 11./12. 8. 1964

~uUnd ich hab’ die schénen Sachen lieber vor als hinter mir“, moéchte
man mit Wilhelm Busch hier sagen. Sicherlich versprach das Unter-
nehmen, etwas Besonderes zu werden. Mit Fragezeichen und un-
bekannten GroBlen versehen war der Berg schon nach den ersten
Erkundungstouren rund um ihn, der Berg, der eigentlich vornan
stand und uns doch immer wieder Respekt einfléfite. Es wire aber
ein Versagen, wollten wir das Rosdara-Tal verlassen, ohne zumin-
dest den Versuch einer Ersteigung unternommen zu haben. Vom
Koh-i-Wareng aus konnten Hermann und ich feststellen, dafl der
exponierte Klotz im groBen Kar einen schneidigen, mit vielen Tiirmen
bewehrten Kamm besitzt. Ein gewaltiger Eckpfeiler leitet das Zak-
kengebilde ein, und so folgt Steilaufschwung nach Steilaufschwung
bis zu einem schneegekronten Gipfel. Doch diese weiBle Miitze
schien noch nicht das Ende zu sein. Dahinter stand noch ein etwas
hoherer, dunkler KoloB, Ob dieser selbstédndig ist oder zum Berg
hinzugeordnet werden soll, das war nicht klar auszumachen.

Im Geheimen traumte ich davon: So ein Uberturnen der Zacken,
zumindest das Uberschreiten des Gratgebildes, muB} ein anregend
interessantes Unternehmen sein.

Heinrich und Veit waren gegeniiber auf einem Schneeberg (R 6) und
konnten mehr von der Ostseite den Lingsverlauf des Kamms ein-
sehen. Immer, wenn ich vom Moratbek sprach und die Grattour an-
deute, war die Spontanreaktion von Veit: ,Da gehe ich nicht mit,
das ist mir zu riskant. Was ich da an Vielzahl von Tiirmen gesehen
habe, das geht mir zu weit. Eher kiénnte ich mich fiir den Nachbar-
berg, den Koh-i-Tschortschak (5020 m) erwirmen®.

Heinrich dagegen, den ich fiir den Plan aufriitteln wollte, schien
nicht ganz so abgeneigt zu sein: ,Ist schon zackig, man konnte es ja
mal probieren“. So ergab sich nach unserem dreiwdchigen Aufent-
halt, nach dem Kennenlernen der Tiicken des Gesteins, nach den
Gerdll- und Bruchhatschern, daB wir uns fit fiihlten fiir die Verwirk-
lichung eines solchen Planes, Wenigstens wollten wir Hand anlegen.
Heinrich und ich verlassen kurz nach dem Tagen unser Zeltlager auf
dem Hochplateau, iibersteigen die erste Blockterasse, um hinunter
zum Bach und hiniiber zum Gletscheraufschwung zwischen Moratbek
und seiner Umrahmung zu kommen.

Seile 178 Heinrich, die Kiichenfee im Hochlager 1.
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Den ersten Zahn des Grates wollten wir von Osten angehen. Wir
stiegen deshalb den Gletscherhang hinauf und hofften, so einen
Einblick in den Gratanfang zu bekommen. Doch was wir hier fest-
stellen sollten, war nicht sehr ermutigend. Der méchtige Eckpfeiler
stand sehr isoliert, so dal} es sich als nicht niitzlich erwies, ihn im
Hinblick auf den weiteren, offenbar weiten Weg zu ersteigen. Die
Flucht hinauf zum eigentlichen Gratverlauf konnte aber auch nicht
sehr begeistern. Drohende, absturzbereite Felsbrocken zeigten sich
allerwirts, liberall, wohin wir schauten. Veit hatte schon recht, das
Ganze ist heikel, hdngen doch iiberall die Gratbriiche, so auf Abruf.

Versuchen wollen wir doch, den schneeigen Steilhang hinaufzu-
kommen. Vielleicht sieht es oben erfreulicher aus. Oftmals zeigt sich
so ein Berggebilde, wenn man ihm auf den Riicken gestiegen ist,
doch ganz manierlich. Wir quilen uns in der Morgensonne durch
den steinschlagbedrohten Steilhang und Schneebruch und finden
auch einen Durchschlupf zwischen zwei Felsrippen. Das wire fiir
den Anfang geschafft. Was wir weiter beobachten konnten: es geht
so, zwar etwas zahmer, aber immerhin in gleicher Bruchmanier
weiter. Am Hang mit Blick auf die Westflanken der Umrahmungs-
kette unseres Berges legen wir eine Pause ein. Dann steigen wir
wieder hinauf zum wechselvollen Fels- und Schneegrat. Tiirme auf
Tiirme folgen. Sie sind aber doch nicht mehr so selbstindig und
unnahbar wie am Anfang. Gegen Abend erreichen wir den schnee-
gekronten Vorgipfel, der auch vom Tal aus sichtbar ist. Und hier
miissen wir erkennen, dall es noch ein weiter Weg ist hiniiber zum
felsigen Hauptgipfel.

Der Abstieg zum Sattel zwischen Vor- und Hauptgipfel erscheint
schon beschwerlich; doch schwer iiberlistbar kommt uns der Haupt-
gipfel vor. Mit einem Uberhang baut er sich vom Sattel aus auf
seiner Nordseite auf, und ebenso abweisend schaut die Westflanke
aus, die wir von unserem Gipfel aus einsehen konnen. Sicherlich
wird dies noch ein hartes Stilick Arbeit werden.

Zuerst wollen wir einen gilinstigen Biwakplatz ausmachen. In einer
Kuhle zwischen Felsplatten, auf Schnee gebettet, verbringen wir
treppenartig ilibereinander gekauert die Nacht. Es ist kiihl, aber er-
traglich. Der Morgen beschert uns Sonne; das belebt und stimmt froh
fiir das nédchste Problem: unseren Weiterweg.

Seite 187: Lin Aufstieg zum Koh-i-Moratbek. Blick nach Osten. Seite 182 : Im felsigen
Teil des Grates beim Aufstieg zum Koh-i-Moratbek.
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So steigen wir hangquerend mit aller gebotenen Vorsicht hinunter
zum Sattel, wo wir in einer Felshohlung unseren Zeltsack trocknen
und uns fiir das Néchste restaurieren.

Den Uberhang angehen wollten wir nur im Grenzfall. Zuerst queren
wir in die Westflanke, um eine schwichere Stelle zu finden. In
einem Riflsystem steigen wir auf. Hakenschlagend kommen wir
hoher zu einem Band, das wieder hiniiberleitet zur Gratkante. Wir
haben den Uberhang geschafft. Ohne nennenswerte Schwierigkeiten
itber den gestuften Fels-Schneegrat kann die hochste Stelle des
Koh-i-Moratbek erreicht werden. Hier génnen wir uns vom frithen
Mittag bis gegen 14 Uhr eine wohlverdiente Pause, schauen in das
Gewirr dunkler Felstiirme, zergliederter Grate und leuchtender
Gletscherfldchen. Ob wohl Hermann und Veit ihren Berg im Siiden
von uns, den Koh-i-Tschortschak gemacht haben? Eigentlich miiBite
dies unkompliziert moglich sein; denn der Riicken, welcher nach
Osten, nach Pakistan, weist, sieht zahm aus. Aber man kann nie
wissen!

Fiir den Abstieg beschiftigt uns sehr, ob die Haken halten. Der
Fels ist doch zu locker, um vollendete Sicherheit zu haben, Was
hilft es, wir miissen uns daran herunterlassen; denn abwiirtsklettern
lassen sich die Steilstiicke nicht. Vorsichtshalber schlage ich noch
einen Haken neben den vorhandenen und beobachte das Verhalten
der beiden, wihrend Heinrich in die Tiefe schwebt.

Nun kann auch ich den Gang wagen. Noch eine gleiche Operation
folgt, und dann haben wir gehbares Gelénde.

Eine Schneerinne leitet gerade und steil hinunter zum Gletscher-
boden auf der Westseite unseres Koh-i-Moratbek. Der Schnee ist
weich, und so benutzen wir diesen kurzen Weg abfahrend, zum Fufl
des Berges. Schneller als geahnt stehen wir befreit vor dem Un-
gewissen, das uns der Berg aufgetragen hatte, unten auf sicherem
Geldnde und schauen zuriick zur frostigen Hohe.

Seite 183: Die schnee- und eisgepanzerte Westseite des Koh-i-Moratbek unterhalb
des Vorgipfels.

Seite 184 oben: Blick vom Vorgipfel des Koh-i-Moratbek zum Koh-i-Chrebek.
Unten: Blick auf den Hauptgipfel des Moratbek in der friihen Morgenstunde. In der
dunklen Westwand erfolgte unser Aufstieg zum Gipfel.

Setlte 185 : Beim Abseilen vom Gipfel des Koh-i-Moratbek.

Seite 186 : Wieder zuriick im Hauptlager. Riickblick zum Koh-i-Moratbek.
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Ritt zum Sanglitsch-Pa8, 14. 8. 1964

Vom Koh-i-Mondal aus ist der Koh-i-Chrebek in greifbare Néhe
geriickt. Was lag da néher, als auch die Verbindung des Sanglitsch-
Tales mit dem Borrisch-Tal kennenzulernen? Im Geheimen war der
Besuch des Rosdara-Tales dem Wunsche entsprungen, die Nachbar-
schaft des Chrebek-Gebietes, welches wir 1961 aufsuchten, néher zu
besehen. So stand also noch ein Tagesmarsch hinauf zum Sanglitsch-
PaB auf dem Programm. Die besonderen Umsténde sollten ergeben,
daB sich keine gemeinsame Sache nach dort planen lieB. Ich weil,
einige Kameraden wiren gern noch mitgekommen. Sie meinten
wohl, so ein Ritt ohne Beschwernisse, lediglich mit etwas Tages-
proviant und der Kamera versehen, hinauf zu den Hohen eines
Hindukusch-Passes, miiite doch ein reizvolles Erlebnis sein. Ubrig
blieb nun, daB ich allein dieses Wagnis antreten sollte.

Abdul sorgte dafiir, daB mir ein gutes, williges Pferd beschafft
wurde. Und meine Lise — so taufte ich den Gefdhrten — schien
nach ihrem bisherigen Verhalten in der Tat eine treue Seele zu sein.
Auf keinen Fall hitte man Vergleiche mit Rosinande und Don
Quichote anstellen konnen,

Frith am Morgen verlieB ich mit Lise den groBen See, sagte meinen
Freunden auf Wiedersehen bis zum Abend in Sanglitsch. Vorsorglich
verstindigte ich den Pferdebesitzer liber mein Vorhaben. Er moige
mir entgegenkommen, sofern ich mich nicht am Abend am Eingang
zum Rosdara-Tal bei den Soldaten eingefunden habe.

In ldssigem Schritt schlenderte nun Lise mit mir talaus, vorbei
an den Steilstufen und den groBen Weidefldchen bei dem kleinen
See und den Schwemmflichen, die sich der FluB im Laufe der Zeiten
geschaffen hat. Immer, wenn ich den Eindruck hatte, daB da oder
dort ein saftiges Gras stand, lenkte ich Lise dorthin. Sie sollte es gut
bei mir haben, Und wir hatten es auch nicht zu eilig, blieb mir doch
noch der ganze Tag fiir den Aufstieg zum PaB und zuriick zum Orte
Sanglitsch zur Verfiigung.

Seite 189 : Der Weg hinauf zum Sanglitsch-Paf.
Seite 190 oben: Blick zur Pafthihe.
Unten: Der Schatten von Lise und ihrem traurigen Reiler.
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Um die Mittagsstunde erreichten wir die Garnison Tanai-Sanglitsch
mit den drei Soldaten. Hier schien es mir geraten, eine Pause ein-
zulegen. Lise fand zwischen den Weidebiischen neben dem Bach
ausreichende Nahrung. Ich wollte einen Imbif einnehmen, etwas
Brot und Schokolade essen, dazu das frische Wasser des Baches
trinken. Damit Lise sich nicht allzuweit im Gelinde herumtrieb,
band ich sie mit dem Zaumzeug an einen der stirksten Biische fest.
Ob ihr das nicht gefiel? Sie tat so, als wére ihr Unrecht geschehen.

Nach einer halben Stunde Rast sollte die Reise hinauf zu den un-
bekannten Pfaden weitergehen, welche die Verbindung nach Mun-
jon vermitteln und wohl schon seit Jahrhunderten den Weg von
Norden nach Siiden wiesen. Ich machte Anstalten, neben einem
groBen Stein mein Pferd zu postieren, so wie wir es bislang immer
gelibt und getan hatten. Doch Lise zeigte sich merkwiirdig stérrisch,
als wollte sie nicht verstehen, daB jetzt die Futterpause zu Ende ist.
Mit einem kriftigen Ruck befreite sie sich von einem Teil des mor-
schen Zaumzeuges und galoppierte zu einer anderen Rasenfliche, die
ihr wohl sympathischer erschien. Ich eilte ihr nach, um sie zu halten
und ihr verstindlich zu machen: mein Freund, so geht das nicht,
wir wollen doch weiter. Einer der Soldaten, der Meldereiter vom
Einzug ins Rosdara-Tal, sah meine Note und kam sofort zu Hilfe.
Im Umgang mit Pferden schien er ein Talent zu sein. Nur bei Lise
versagte auch seine Kunst. Er erfalite zwar den Rest des Leder-
zeuges, doch Lise war stidrker. Sie entledigte sich mit einer energi-
schen Kopfbewegung aller Fesseln und trabte talaus. Wir schauten
ihr erniichternd nach. Der Traum vom Ritt zum Sanglitsch-Paf} schien
somit eine Fata Morgana fiir mich zu sein. Immer weiter trabte meine
Lise, frei aller Bindungen, bis sie hinter einem Hiigel in der Ferne
verschwand. Und ich stand da, ein kleines Hiuflein Elend. Wie
sollte ich dem Pferdebesitzer verstindlich machen, daB ich seinen
Liebling verloren habe, daB ich unfihig war, fiir seinen Besitz
Gewdhr zu iibernehmen? Lediglich mit den Resten des Geschirrs
konnte ich sichtbar bezeugen, damit war Lise einmal angebunden.
Ich war — weiBl Gott — in einer traurigen Lage.

Wohl ohne solchen Gedanken nachzugehen, setzte mein nun mit-
schuldiger Soldat dem AusreiBer nach. Es mag eine Stunde ver-
gangen sein, da erschien ein Reiter hoch zu RoB zwischen den
Hiigeln talaus. Beim Niherkommen erkenne ich die beiden. Mein
soldatischer Helfer; Lise hatte sich ergeben.
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Notdiirftige flickten und knoteten wir das Lederzeug zusammen.
Verstindig und folgsam wie am Morgen lieB sich wieder meine Lise
besteigen und tat so, als ob nichts gewesen sei. Treu wie eh und je!

Mit dem Erfahrungsschatz belastet, lenkte ich meine Zosse nun den
Hang zum Pafl hinauf. Wir kamen beide recht flott von der Stelle.
Meinen geheimen Arger reagierte ich nach und nach ab, indem ich
Lise bei jeder sich bietenden Gelelgenheit streichelnd bewunderte:
,2Haste gut gemacht, meine Lise, bist doch ein treues Tier“ und was
mir sonst an bescheidenen Lobesworten in den Sinn kam.

Das Geldnde ist abwechselnd steil. In weit ausholenden Kehren
filhrt der Pfad die Seitentdlchen hinein, um in Zick-Zack-Linien
wieder den nichsten Steilhang zu nehmen. In den Bergen gefiel es
Lise offensichtlich; steil nach unten mochte sie nicht so gern. Was
man verstehen kann, wenn zu dem eigenen Gewicht noch so ein
lastiger Pack auf dem Riicken sitzt.

Bald standen wir beide auf der Héhe einer bewachsenen Hochfliche,
dhnlich wie auf dem Anjuman-PafB}, den ich 1961 kennengelernt
habe. Nach rechts hinein ziehen die Tiler zum Bandakor, und zur
Linken konnte man nur den Chrebek und seine Trabanten ahnen.
Eine freie, luftige Hohe von etwas iiber 4000 m liegt vor mir im
Glanz der Nachmittagssonne. Eine groBe, weite Einsamkeit, kein
Mensch, kein Tier begegneten uns beiden nach hierher, und auch
weit und breit herrscht eine erhabene Ruhe. Nur die Trittspuren im
Geldnde sagen, dafl hier doch gelegentlich Besucher, Wanderer von
der einen zur anderen Welt, erscheinen. Und wie sie gekommen
sind, so auch wieder verschwinden. Denn so ein Pal} ist keine Bleibe.
Nur eine Durchgangsstation, eine Nahtstelle von Nord nach Siid
oder vom Sliden zum Norden.

Auch Lise und ich drehten bei. Wir haben gesehen, was uns nach
hierher lockte. So konnten wir begliickt von der Héhe Abschied
nehmen. Wollten wir noch vor Dunkelheit in Sanglitsch sein, so
mulBten wir auch ohne Halt stramm zu Tal ziehen. Das machte ich
meiner Lise verstdndlich. Und sie reagierte so, als ob sie auch das
begreifen kénne. Wenn nur nicht die verteufelten Abstiege wiren,
hatte sie sich sicherlich zugefliistert. Und talwérts gibt es auch mehr
von diesen listigen Strecken als auf dem Hinweg. Immer wenn so
cin Steilstiick kam, mullte meine Lise liberlegen, wie das wohl am
besten gemeistert wird. Dafiir hatte ich Verstdndnis. Ich lief ihr
eine Verschnaufpause, redete gut zu: ,,So, liebe Lise, nun wollen wir
mal wieder. Bald sind wir in Sanglitsch, dann gibt es keine Steil-
hinge mehr” und so fort. Und das begriff auch meine Lise und folgte
nach einiger Zeit.
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Der Tag ging bereits zur Neige. Eigentlich hitten wir schon bald
in Sanglitsch sein sollen. Aber schlieBlich kosteten die Trédeleien
und Sonderaktionen meiner Lise ihre Zeit, und so wurde es eben
spidter als beabsichtigt. Aber es ging doch alles bislang gut, und
den Ausreifler habe ich meiner Lise inzwischen schon verziehen. Bis
wir in die Nidhe des Soldatenstiitzpunktes kamen. Weil} der Teufel,
was da wohl in meine Lise gefahren ist. Da blieb sie unvermittelt
stehen. Keine Auffilligkeiten am Weg konnten sie doch dazu ver-
anlassen. Ein Steilstiick stand auch nicht bevor. Nichts, was irritieren
oder schockieren koénnte. Meine Lise war wie angenagelt wie ein
Standbild aus Erz. Sie riihrte sich nicht von der Stelle. Gab ich ihr
die Sporen, so bidumte sie sich auf, tanzte auf der Stelle, drehte
sich bergwirts, talwirts. Machte aber keinen Schritt nach vorwirts
in Richtung Sanglitsch. ,Was ist bloB mit Dir, was habe ich Dir zu
Leid getan“? Erst lobte ich sie, dann schimpfte ich. Normalerweise
wire man abgestiegen, hitte die Ziigel genornmen und sie von dem
Schock befreit. Doch das konnte ich nach den Erfahrungen vem
Mittag nicht tun. War ich doch froh, meine Lise wieder zu haben.
Nein, absitzen, das konnte ich nicht riskieren. Immer nur gut zu-
reden, war mein einziger Gedanke. Schilieflich flehte ich sie an:
»Sel doch so gut, sei so lieb, bald bist Du doch befreit. Geh, licke
lise“!

Nichts half. Sie bewegte sich im Kreis, doch nicht von der Stelle. Nun
fing es an zu ddmmern. Wie lange wir uns hier tanzend bewegten,
weil ich nicht, war es eine halbe Stunde, war es eine volle Stunde.
Ich weil} es nicht mehr. Ich hatte nur die eine Hoffnung, von diesem
Fleck hier befreit zu werden. Wenn der Besitzer mich verstanden
hat, wird er doch wohl entgegenkommen.

Vnd da ich noch mit diesem Gedanken beschiftigt war, mir auch
Uberlegte, wie sich wohl die Nacht auf dem Riicken des Pferdes ver-
bringen lieRe, da erschien eine Gestalt, gerade noch im Dimmerlicht
erkennbar. Meine Erlésung nahte, der Pferdebesitzer.

Er hatte wohl schon von dem Soldaten gehért, was mir widerfahren
1st. Gewohnt und gekonnt faBte er die Lise am Halfter. Pibizii-h
§Chien der Frieden in sie eingekeht zu sein. Lammfromm lief sie sich
vehandeln, den Sattel zurechtriicken und trabte, als ob nichis ge-
wesen wiére, hinter ihrem Herrn durch die schemenhafte Nacht, den
holprigen Weg nach Sanglitsch, mit mir als geduldete, aber doch
fremde Last auf dem Riicken.



Japaner in Zebak

Zebak, den 16./17. 8. 1964

Schon bei der Ankunft in Zebak sagte man uns, daBl eine Gruppe
japanischer Bergsteiger ins Sanglitsch-Tal hinaufgezogen ist. Wir
wollten nihere Einzelheiten iiber ihr Reiseziel und ihre Absichten
im Gebirge erfahren. Doch dariiber konnte uns niemand genauere
Auskunft geben; weder der Alakador noch der Malik aus Sanglitsch
wuBlten prizise Angaben zu machen. So beschiftigte uns immerzu
die Frage, wo wohl unsere Konkurrenten abgeblieben sind. Wir
wollten uns doch nach Moglichkeit nicht gegenseitig im Wege sein.
Wihrend der Rast vor dem Rosdara-Tal sickerte etwas mehr an
Einzelheiten durch. Auch sie haben versucht, ins Rosdara-Tal auf-
zusteigen. Der Eintritt wurde ihnen ebenso wie uns durch die ent-
schiedene Haltung der Soldaten verwehrt. So entschlossen sie sich,
ein westliches Seitental des Sanglitsch-Flusses aufzusuchen, das zu
den Nordabstiirzen des Koh-i-Bandakor hinaufleitet. Mehr konnten
wir aber nicht ausmachen. Wir waren deshalb befriedigt, als erste
das Rosdara-Tal, welches als tabu gegolten hat, aufsuchen zu diirfen.
Und nun haben wir doch noch das Vergniigen, die japanischen,
bergsteigenden Freunde personlich kennenzulernen.

Sie berichten recht interessante Einzelheiten iiber ihr Unternehmen.
Die Gruppe ist ein Teil einer groBeren, wissenschaftlich ausgeruste-
ten Expedition. Nach einem genauen Plan sollten sowohl kultur-
politische, geschichtliche Erkundungen als auch alpine, d. h. hohen-
physiologische Studien und Messungen durchgefiihrt werden. Doch
der vorgezeichnete Kalender — Allah wollte es wohl nicht so! — liel
sich nicht nach Wunsch realisieren. Erst muBiten die Bergsteiger in
Kabul ganze 4 Wochen auf ihre Genehmigung warten. Auch sie
hatten das Vorhaben, in den Wakhan-Korridor zu gehen, streichen
miissen. Bekanntlich haben Japaner 1960 als erste den Noshaq
bestiegen. Und an diesen Erfolg wollten unsere Freunde wohl an-
kniipfen. Doch daraus wurde nun nichts. So blieb der Ausweg
Sanglitsch-Tal iibrig. Der Leiter der Gruppe skizzierte uns die ver-
schiedenen Stationen (s. Bild) ihres Aufenthaltes im Jurm-Tal.
Dieses Tal ist nicht zu verwechseln mit dem Jurm-Tal westlich
davon, d. h. dem vereinigten Anjuman-Munjon-FluB-Tal.

Seite 195 oben: Unterhallung mit den japanischen Bergsteigern.
Unten: Ratsversammlung der Biirgermeister im Serail des Alakadors.
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Auf ihrem Weg zu den Hohen des Koh-i-Bandakor fanden sie eine
Kunststoff-Tafel der Garmischer Hindukusch-Kundfahrt 1963, Wir
konnten als Gegenwert den Japanern durch unsere Berichte ihr
Wissen bereichern. Sichtlich waren sie iiberrascht, dal es uns ge-
lungen ist, das Rosdara-Tal kennenzulernen und erkunden zu kén-
nen. Zur Erinnerung an unsere Kundfahrt 1961 {iberreichte ich dem
Leiter der Gruppe das Tagebuch, was ihn besonders erfreute: Sollte
er doch wohl der einzige Japaner sein, der ein solches Exemplar
besitzt. Mit einer Einladung zu den Olympischen Spielen und einer
Anstecknadel mit den 5 Ringen wollte er sich wieder bei mir er-
kenntlich zeigen.

So versuchten wir, in bestem Einvernehmen unsere bergsteigerische
Freundschaft zu bekunden. Am nichsten Vormittag verabschiedeten
sich die Freunde im Hof des Alakadors von Zebak, so als ob wir
jahrelange alte Bekannte wiren. Die Japaner zogen talaus, zuriick
nach Kabul, und wir trafen die Vorbereitungen fiir einen neuen
Vorstof ins unbekannte Hochgebirge.

Seite 196 : Die Japaner veranschaulichen uns in einer Skizze das von ihnen besuchte
Gebiet des Jurun-Tales. Zur Erinnerung an unsere Begegnung tauschen
wir Autogramme aus.
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Die Berge im Degoll-Tal

21. 8. 1964

Hermann und Veit sind vorgestern aufgestiegen mit dem Triger
Adschabkul, der sich bei uns auBer Mirbadaschi verdingt hat. Ob-
wohl er &lter ist, so flihlt sich Mirbadaschi doch als sein Chef. Es
ist fiir mich interessant festzustellen, wie sich so ochne unser Zutun
ein Reglement der Erledigung der Arbeiten einstellt. Wenn ich
Abdul Ubertrage, was zu erledigen ist, so gibt er diese Bitte an
Mirbadaschi weiter, und dieser hat nichts Eiligeres zu tun, als un-
seren neu engagierten Triger einen Befehl zu erteilen. Hitten wir
wohl einen weiteren Mann angeheuert, dann wire die Arbeit weiter
nach unten delegiert worden. So kommt es, daB3 trotz mehrerer Be-
diensteten nicht viel erledigt werden kann. Es bleibt keine andere
Wahl als teilen. Mirbadaschi bekommt seine festumrissenen Auf-
gaben, auch wenn er glaubt, als der Dienstdltere und mit unseren
Belangen Vertraute ein Vorrecht sich einrdumen zu kénnen.

Gleich nach dem Errichten des Hauptlagers im Auenwald wollte
ich Ausschou auf die Berge der Umgebung halten.

Nach Norden erhebt sich vom Hauptlager ein Steilhang, der sich
als Grat zum Degoll-Tal hin abzeichnet. Es war unschwer zu erken-
nen, dafl man von einem erhShten Absatz dieses Hanges einen
guten Uberblick iiber die drei Téler: Degoll, Matsch und Nuxon/
Agram haben miisse. Abdul wollte mit mir kommen. Er hatte wohl
Lust, mal wieder etwas Bergsteigerisches zu unternehmen. Das
Nuxon-Agram-Tal hatten sich die beiden Briider Steiner vorgenom-
men; so konzentrierte sich mein Blick auf den Verlauf des Matsch-
Tales. Es fiihrt weit hinein in die Berge. Das Ende ist durch die Bie-
gungen und Erh6hungen verborgen. Immer steiler werden die
Gipfelhdnge. Es lohnt sich wohl, dort hineinzuziehen.

Wir stellen eine kleine Mannschaft zusammen. Peter, Abdul und
unser Triger Adschabkul mit seinem Pferd wollen mit mir kommen.
Mirbadaschi bringt uns noch mit seinem Pferd iiber den wildschiu-
menden Nuxon-Bach, damit wir schneller fortkommen. In Héhe der
Matsch-Alm wird eine Rast eingelegt. Jenseits einer mit Weiden-
bdumen beschatteten Wiese, auf welcher wir lagern, befinden sich
die steinernen Behausungen der ,Alm der Frauen“. Nur Frauen
und Kinder hausen in diesem Sommersitz der Zebaker Viehbesitzer.
Auf einen Wink hin verschwinden alle Schénen, und unser Triger
kann seine Mutter und Geschwister besuchen. Uber den schwin-
delnden Steg erreicht er das jenseitige Steilufer. Bald erscheint
unser Triger wieder mit Topfen voll Milch und Kéise, den Haupt-
erzeugnissen der Alm. Weiter geht es am Vormittag talauf. Die

Seite 199: Kartenskizze des Sanglitsch-, Rosdara~ und Degoll-Tales.
Seite 200: Kartenskizze Berge im Degoll-Tal.
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Weiden fiir Rinder und Pferde, Schafe und Ziegen wechseln ab in
einer Lieblichkeit, wie es in den bisher besuchten Tilern selten an-
zutreffen ist. Am spidten Nachmittag stehen wir vor einem mich-
tigen Klotz, einer stumpfen Pyramide, die uns buchstiblich den
Weg und den Ausblick versperrt. Rund um diesen Turm, so konn-
ten wir erahnen, ordnen sich die Zinnen und Zacken hoherer Berge
an, wie Glieder einer Kapelle um den Dirigenten. Wir haben den
Talschlufl erreicht.

Wérme und Heimlichkeit spendet ein Lagerfeuer aus dem Weiden-
holz, das wir mitgebracht haben. Ein Zelt schiitzte uns vor den Un-
bilden der Nacht. Das Pferd konnte auf der nahrhaften Weide frei
herumlaufen.

Der Weiterweg sollte uns am Morgen durch einen sehr wilden
Moranenhang des Gletschers fiihren. Dieser leitet hinauf zu den Ber-
gen, die im Osten unseres Koh-i-Matsch — des Matschberges —
liegen. Wir hoffen, unseren Berg, der sich uns mit seiner sehr ab-
weisenden, wenig gegliederten Nordwand prisentiert, am leichtesten
iber den Nordostgrat erreichen zu kénnen. Je hoher wir von der
Scharte aus kommen, um so mehr wurde die Annahme bestitigt,
dafi von diesem Gipfel aus ein guter Einblick in das gesamte Gebiet
moglich ist. Erst etwas unangenehm, weil lockeres, schwieriges Ge-
stein, dann aber solider werdend, ldBt sich der Grat begehen.
Schlieflich endet der Gang zum Gipfel in einem Wettrennen, das
Abdul gewinnt. Er hatte sich sehr gut akklimatisiert und war gegen-
Uber mir durch seine Jugend und Peter, den eine Knieverletzung
behinderte, doch im Vorteil. Im Scherz tauften wir deshalb unseren
Berg , Koh-i-Abdul®. Obwohl nur etwa 4880 m, d. h. etwa Mt. Blanc-
Hohe, bietet der Gipfel in der Tat den groBartigsten Ausblick, den
ich in diesem Gebiet erleben durfte.

Im Norden stehen Felswiinde, wie man sie nur in den Dolomiten
finden kann. Nach Osten und Siiden reihen sich Berge an Berge,
mit tief ins Tal streichenden Gletscherstrimen, erhabene Konige in
unberiihrter Schénheit. Hier bekam ich Zweifel dariiber, ob wir uns
von Anfang an richtig eingeortet haben. Ob wir nicht hitten hier
beginnen sollen? Die Berge in der Runde sind sichtlich hoher als im
Rosdara-Tal und bieten mannigfache Abwechslung an bergstei-
gerischen Extravaganzen. So nehmen wir Abschied mit dem Gefiihl,
eigentlich wiederkommen zu miissen. Wertvoll und ergiebig wire
sicherlich eine Fahrt zu den Bergen rund um den Koh-i-Matsch.

5"“{1'6‘ 201: Felsen iiber unserem Hauptlager.

‘Sf”," € 202 : Das Matsch-Tal wird vom Koh-i-Matsch beherrscht.

“S.“_If’ 203: Der Gipfel des Koh-i-Matsch ca. 4880 m hoch.

'5f'f'f:"H 204-207 : Ausblicke vom Gipfel des Koh-i-Matsch nach Norden.
{S‘, 204) nach Osten (8. 205, 206) und nach Siiden (S. 207).

Seite 208 . Aufstieg zum Schneegipfel (5150m, D1).
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Schneegipfel 5150 m (D 1)

Ersteigung am 20. 8. 1964 von Hermann Steiner und Veit Steiner.
Bericht von Veil Steiner

Am 19. 8. verlassen wir um 11 Uhr das Hauptlager im Miondeh-Wald
(Degoll-Tal). An der Talgabelung ins Agram-Tal schlagen wir um
12.30 Uhr ein Zelt auf und ziehen das Nuxon-Tal weiter aufwirts.
Um 15 Uhr entlassen wir unseren Triger, damit er noch bis zum
Einbruch der Dunkelheit das Hauptlager erreichen kann. Mit dem
Gepéck des Tridgers und unseren vorher schon grofien Rucksidcken
ziehen wir nun das Tal weiter aufwiérts iiber groes Blockwerk, an
sumpfigen Bdden vorbei, durch Buschwerk und an einem staubenden
Berg vorbei (verursacht durch laufend herunterfallende Steine). An
einer Talgabelung schlagen wir um 17 Uhr am oberen Ende eines
Buschwerks unser Hochlager (3640 m) auf. Abends gibt es nach der
Suppe noch einen Schenkel von einem Schaf, den wir iiber dem
offenen Feuer braten.

Am néchsten Morgen geht es um 7 Uhr los. Zuerst miissen wir auf
dem or. rechten Ufer dem scharf eingeschnittenen Bach ausweichen,
(leichte Kletterei). Weiter oben sperrt eine grofle Steinmorine das
Tal, die ein Gletscher vom or. rechten Ufer hereinschob. Anstrengend
geht es iiber die groflen Blécke hinweg, bis wir an eine grofle
Schwemmfliche kommen, die von einem Bachsystem durchlaufen
wird. Da das Wasser kalt ist, versuchen wir es erst mit Ubersprin-
gen der kleinen Béche, Am Schlufi miissen wir doch noch iiber einen
Bach, wo unsere Springkiinste nicht mehr ausreichen und wir des-
halb kurz unsere Stiefel ausziehen. Der Weiterweg geht direkt am
Bach entlang. Die lockeren Steine drohen uns einige Male in den
Bach zu stlirzen, bis wir zur zweiten Schwemmfliche kommen,
bei der wir gemiitlich auf der or. linken Seite langgehen konnen.
Vom Ende der Schwemmfldche geht der Weg zu unserem aus-
gesuchten Gipfel zuerst iiber ein riesiges Gerdllfeld, in dem wir
von 10 — 11 Uhr Brotzeit machen. Nach weiteren 2 Stunden kom-
men wir auf Schnee und miissen spéter einer Eiswand ausweichen,
die uns auf Eis mit Schlamm und Steinen belegt dringt. Uber dieses
Stiick geht es schwierig, da wir mit unseren Steigeisen immer wieder
zuriickrutschen, doch nach 1 Stunde haben wir es endlich geschafft.
Wir stehen am Gletscherrand und queren in das Gerdll, das zum
Felsgrat hinaufzieht. Wir verfolgen diesen, bis er in den Firngrat

Seite 271: Ausblicke vom Schneegipfel nach Siidosten (oben)und nach Siiden (unten).
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ibergeht. Dort machen wir von 14.50 bis 15.30 Uhr Vesperpause und
lassen einen Teil unserer Ausriistung zuriick. Dann geht es mit
Steigeisen und Eispickel bewaffnet den Firngrat hinauf. Unter dem
Gipfel dridngt uns der iiberwiéchtete Grat, der mit Spalten durch-
zogen ist, unter die Wiachten, von wo aus wir um 16.30 Uhr den
Gipfel erreichen. Wir haben von hier einen herrlichen Blick zu den
7000ern des Wakhan und auf den Oberlauf des Nuxon-Tales. Da es
schon sehr spit ist, miissen wir uns bald an den Abstieg machen,
um wenigstens noch bei Einbruch der Nacht den Talboden zu errei-
chen, denn wir haben nur einen Biwaksack mit und kein Daunenzeug.
Der Abstieg bzw. die Abfahrt iiber die Gletscher und steilen Gersil-
hidnge geht schnell, so daB wir beim Nachtwerden die zweite
Schwemmf{ldche erreichen und dort biwakieren.

Am néchsten Morgen treibt uns beim Hellwerden die Kilte aus dem
Biwaksack. Zum Friihstiick gibt es den Rest des Knickebrotes. Dann
heiB3t es drei Stunden lang das Tal abwirts pilgern zum Hochlager,
das wir um 9 Uhr in der Friihe ereichen. Da wir an diesem Tag

keine Tour mehr machen kénnen, verbringen wir den Tag mit Essen
und Schlafen,

Eisbug 5300 m (D 2)

Bericht von Veit Steiner

Ersteigung am 22. 8. 1964 von Hermann Steiner und Veit Steiner

Um 7 Uhr brachen wir mit unserem gesamten Gepick auf und
brauchten erst einmal eine halbe Stunde barful zur Bachdurchque-
rung durch das eiskalte Wasser und iiber die vereisten Blécke, auf
denen wir versuchten, unsere klammen Fiile wieder aufzuwirmen.
Nachdem wir unsere Striimpfe und Schuhe wieder angezogen hat-
ten, querten wir zur Talabzweigung hiniiber, wo wir an einer Quelle
einen Seesack deponierten (9 Uhr). Nun ging es zwei Stunden dem
Bach entlang, das Seitental aufwiirts, bis es sich gabelt. Oberhalb
der Gabelung konnten wir an einer geschickten Stelle den Bach
iberspringen. Nach einer kurzen Pause ging es die Endmorine hin-
auf. AnschlieBend querten wir zu einer steilen Seitenmorine, die
auf einem Absatz in den Gletscher iibergeht. Wir gingen links den
Hang hinauf, anfangs iiber Ger6ll, spiiter in leichter Kletterei, bis
der Fels in eine Eiswand iibergeht. Hier zogen wir die Steigeisen an.
Zuerst ging es eine steile, 10 m hohe, blanke Eiswand hinauf, die
sich spéiter etwas zuriicklehnt und nach etwa 300 Hohenmetern auf
einem kleinen Vorgipfel endete. Von hier haben wir einen schénen
Blick auf den liberwichteten Firngrat, unseren Weiterweg, und zur
Rechten auf die langen, scharfen Eisflanken, die vom Grat herunter-
ziehen, Um 15 Uhr nahmen wir den Eisgrat angeseilt in Angriff

Ausblick pom Eisbng nach Norden (oben), nach Nordosten (unten).
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Der Grat stellte sich als linger und schwieriger heraus, als wir an-
nahmen.

1. war er nur sehr schmal und ging nach links sehr steil hinab.

2. waren die Wichten zum Teil schon angebrochen.

3. war der BiiBerschnee sehr weich und rutschte dauernd unter un-
seren Fiiflen weg.

So mufBiten wir zum Teil auf den Wichten, zum Teil im steilen Eis
gehen. Kurz unter dem Gipfel wichen wir in einem groBen Bogen
einer breiten Spalte aus, die vor dem Grat nicht haltgemacht hatte.
Um 18.30 Uhr erreichten wir miide den Gipfel (5300 m). Da an die-
semn Tag an den Abstieg nicht mehr gedacht werden konnte, muBten
wir uns einen einigermallen ebenen Biwakplatz suchen. Wir fanden
einen, muliten ihn jedoch noch ausbauen. An den Seiten stellten
wir Steinplatten gegen den Wind hoch. Dann wurden unsere Hab-
seligkeiten ausgebreitet, die Steigeisen und Eispickel auBlerhalb ver-
staut. Wir waren diesmal wenigstens auf das Biwak vorbereitet und
hatten unsere Kunststoffunterlagen, Daunenfulisicke; Daunenjacken
und warme Unterwésche mit, die Biwaksicke natiirlich auch. Nach
dem Abendessen betrachteten wir noch den Untergang der Sonne
vom Gipfel aus. Bald schlupften wir dann in unser Biwakzeug und
stlilpten den Biwaksack iiber. Trotz der vielen hochgeschleppten
Sachen haben wir in dieser Nacht sicher nicht geschwitzt, Jedoch
konnten wir teilweise schlafen, was auch ein groBler Vorteil war.
Dafiir mufiten wir zweimal in der Nacht den festgefrorenen Tau
von innen aus dem, Biwaksack schiitteln, damit nicht alles Anziehen
feucht wurde. Am nichsten Morgen lieen. wir uns erst einmal von
der Sonne aufwirmen und frithstiickten, leider nicht mehr allzuviel,
denn das Essen ging: aus. So muBiten wir auch eine geplante Grat-
Uberschreitung zu einem anderen Gipfel mit Abstieg durch eine
Schneerinne aufgeben und uns schnellstens auf den Abstieg machen.
Um 9 Uhr stiegen wir wieder den Schneegrat hinab, teilweise mit
Eisschrauben sichernd. Im Eiltempo. fuhren wir spiter die Geroll-
felder ab, da wir an diesem Tage wegen der nicht vorhandenen
Lebensmittel noch ins Hauptlager wollten. Um 16 Uhr erreichten wir
erst unseren Seesack an der Quelle und kochten uns dort einen Tee.
Wir folgten dem Hauptbach abwirts, bis. wir eine giinstige Stelle
zur Bachdurchquerung gefunden hatten. Es war eine breite, knie-
tiefe, nicht zu reiende Furt. Bei Nacht erreichten wir das Zelt an
der Talgabelung. Beim Aufstieg hatten wir eine Suppe im Zelt
gelassen, an der wir nun sehr froh waren, da wir somit nicht mit
leerem Magen schlafengehen mufiten.

Am nichsten Morgen trieb uns der Hunger zeitig auf die Beine, so
dall wir bereits um 8.30 Uhr im Hauptlager erschienen und {iber die

Lebensmittel herfielen.
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Hauptiager im Miondeh-Auenwald 22. 8. 1964

Heinrich ist allein im Lager geblieben. Er versteht es ja auch, so ein
Lager wohnlich zu gestalten, nachdem er oft die Gelegenheit hatte,
Jugendlager kennenzulernen. Fiirs erste wollte er eine perfekte
Toilettenanlage einrichten. Der Weg dahin war mit Asmii-Markie-
rungsbléttern gekennzeichnet. Die Pfeilrichtung wies zum Ziel; zu-
riick zum Zelt muBite man ohne Pfeile finden. Das war ja dann auch
nicht mehr so entscheidend wichtig. Eine Rolle echtes Toilettenpapier
auf einen Ast gesteckt bestétigte, daB das Ganze vollendet angelegt
war. Und Heinrich konnte zufrieden sein mit seinem Werk. Es wurde
von uns fleifig benutzt und als ein Fortschritt quittiert. Unsere
afghanischen Helfer wollten indessen nichts davon wissen. Es wat
ihnen offensichtlich doch zu kompliziert. Man kann so etwas doch
einfacher machen. Sichtschutz gibt es in Form von Felsblécken
genug.

Als Neuigkeit verkiindete Heinrich, daB zu unserem besonderen
Schutz drei Soldaten angekommen sind. Abdul verdolmetschte, daB
der Alakador dies angeordnet habe. Warum? Nun, sie sollten uns
behilflich sein in den Bergen, damit uns nichts passiert. Und wenn
uns ein Mifgeschick zustoBen sollte, damit wir sicher zu Tal und
nach Zeback kommen konnten. »Ja, aber wie wollen uns denn die
Soldaten helfen, wenn wir oben auf den Bergen verungliicken soll-
ten, etwa durch Steinschlag oder bei einem Absturz“? Das fragte
1ch und bekam eigentlich keine befriedigende Antwort. Nur die, das
ist Anordnung des Alakadors. Und dieser soll wohl vom Gebiets-
gouverneur von Faizabad dazu veranlaBt worden sein, die auslin-
dischen Besucher mehr als bisher zu beschiitzen!

Erst spiter in Kabul erfuhren wir die Hintergriinde dieser Aktion.
Einige Tage zuvor wurden im Khwaja-Muhamad-Gebirge, das eben-
falls zu Badakschan, d. h. zum Gebiet von Faizabad gehort, die
Bergsteiger der Miinchner Hindukusch-Kundfahrt von zwei Trig
iberfallen. Die beiden Teilnehmer Rinkl und Straal muBten ihr
Junges Leben lassen. Die Briider Haase kamen mit dem Schrecken

‘S,I”:“’ 215 : Blick vom Eisbug nach Osten (oben), nach Siidosten (unten).
%{'n‘r' 216: Lagerfeuer im Miondeh-Auenwald (oben). Der reiflende Nuxon-Bach mufite

ofter von uns durchquert werden (unten).
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bzw. mit einem Streifschul davon. Unsere Freunde in Kabul waren,
als diese Nachricht die Hauptstadt erreichte, in Sorge um uns, hiefl
es doch: ,,Die Expedition, bei der zwei Briider dabeisind . .. “. Und
das hétte auch auf uns zutreffen kénnen., Die Miinchner Gruppe
verzichtet auf einen Dolmetscher als Verbindungsmann zu der
Bevilkerung und den Behorden sowie auf die Unterstiitzung der
Gebietsgouverneure und Biirgermeister wohl aus Griinden, billiger
zurecht zu kommen und beweglicher zu sein. Sie riskierten ihr Le-
ben und muBten somit auch einen hohen Beitrag bezahlen. Haase
konnte diese Erlebnisse in einem farbigen Sensationsbericht zu-
sammenfassen, der in einer Illustrierten erschienen ist.

Unsere soldatischen Betreuer sind heitere, fidele Leute, mit denen
wir viel Freude haben. Gestern abend wurde nach Sonnenuntergang
ein michtiges Lagerfeuer entfacht. Es gab Hammelfleisch am Spie8.
Wer wollte, konnte sich einen Stecken aus Weideholz, auf den ein
Stiick Fleisch gespieBt wurde, in die Glut halten. Méchtig stiegen
die Flammen in den sternenklaren Himmel. Die Funken spriihten.
Gelegentlich trafen sie auch einen von uns. Dann schrien alle im
Chor: Suchti, suchti. Dieses Wort stammt von einem der Soldaten.
Da es uns so gut gefiel, tauften wir diesen ,Suchti, suchti®.

So ein Lagerfeuer hat seine eigene Atmosphédre. Es ist Romantik,
eine AuBerung von Freiheit, von Ungebundenheit. Bei uns daheim
ist diese Romantik ausgestorben, verdréngt von einem vollendeten
Staat. Ja, — weil Gott —, wir leben hier {iber dem Pegel der Zi-
vilisation, auch wenn wir Zelte haben und eine Toilettenanlage.
Lange noch trdumten wir in die Flammen hinein, bis aller Vorrat an
Brennbarem sich in Widrme und Licht aufgeldst hatte. Gegen Mit-
ternacht verschwanden wir nach und nach in den Zelten. Unsere
Beschiitzer hielten treue Wache am Rande des Aschenplatzes, nur
in Decken und ihre Mintel gehiillt. Das dauerte nicht lange fiir sie,
nur einige Stunden, dann beginnt wieder der Tag. Dann kommt die
wérmende, lebensspendende Sonne. Alles ist vergessen: Kilte und
Unannehmlichkeiten, welche die Nacht ihnen brachte.

Seite 219: Unser Hochlager am Fufle des Koh-i-Agram.
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Der Koh-i-Agram (Vorgipfel, D 4) 4980 m 25. 8. 1964

In unser Lager blickte immerwihrend eine schneidige Bergspitze
gleichsam als eine Herausforderung: ,Kommt doch mal herauf, wenn
IThr Mut habt, Euch mit mir zu messen“.

Auch vom Aussichtspunkt oberhalb unseres Lagers aus, den ich mit
Abdul erstieg und von dort aus eine gute Orientierung iiber drei
Téler: Degoll, Matsch und Nuxon hatte, sah der Eckpfeiler zwischen
Nuxon- und Agram-Tal recht imponierend aus.

So sollte denn zum Abschlufl unseres Programms im Degoll-Tal ein
Ersteigungsversuch unternommen werden. Heinrich ist wieder mit
von der Partie.

Am Nachmittag schulterten wir unsere Rucksdcke, nehmen etwas
von dem noch spérlich vorhandenen Proviant, unsere Schlafsachen
und steigen mit Unterstiitzung unseres Trégers tliber die Blockhalden
hinauf zum Hochlager, welches Veit und Hermann fiir uns haben
stehen lassen,

Wild und {ibermiitig springen die Wasser des Nuxon-Baches iiber
die Blécke der Steilstufe. Und diesen Flull miissen wir queren, wenn
wir zum Horn zwischen den Télern kommen wollen. Das ist doch
schier unméglich. Vielleicht bietet sich oberhalb des Talabbruches
doch eine Stelle, die ein Passieren méglich macht. Wenn die Leute
zu den Hochalmen wollen, miissen sie auch hiniliber. So tristeten
wir uns. Veit und Hermann waren auch auf einem Berg jenseits des
Baches, weit oberhalb zwar, aber immerhin.

Das Lager ist an einem schénen Fleckchen mit Aussichten in die
Téler erstellt und hat auch einen brauchbar ebenen Untergrund. Da
haben die Freunde gute Vorarbeit geleistet. Die Wasser in der Nihe
miiBten eigentlich auch zu durchsteigen sein. Am Abend fiihrt der
FluB wohl reichlich Wasser. In der Nacht wird er erfahrungsgemaif
abnehmen, weil das Schmelzen abnimmt. Dann miiite es wohl ge-
hen, an einer Stelle den Bach zu {iberlisten.

Nach gutverbrachter Nacht und gekriftigt durch das Friihstiick be-
ginnen wir frith am Morgen mit dem groBen Wagnis der Uber-
querung. Jeder macht sich die nach seiner Meinung giinstigste Stelle
aus. Heinrich etwas unterhalb, ich etwas oberhalb vom Zeltplatz.
Es ist doch verdammt kalt und ungemiitlich, sich so bauchtief im
Adamskostiim auf den unebenen Grund durch das Gletscherwasser
hintiber zu balancieren. Heureka! Wir schafften es, verschwinden
in dem Gestriipp neben dem FluB und erscheinen etwa gleichzeitig

Seite 220: Die Bergwelt des Agram-Tales. Blick vom Aufstieg zum Koh-i-Agram.
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auf dem Gegenhang. Eine Frottiermassage bringt wieder Leben in
die tauben Glieder. Der Aufstieg iiber den Geréllhang tut sein
iibriges, unsere Warmequellen zu mobilisieren. So fiihlen wir uns in
der Morgensonne bald wohl und freuen uns, die Tiicke des Weges
zum Berg von oben bewundern zu kdnnen.

Doch wie wird es uns am Abend ergehen, wenn das Wasser hoher
und reiBender ist? Vorerst haben wir noch unseren Aufstieg vor uns.
Wir miissen aus dem Gewirr an Steinhalden und Graten diejenigen
herausfinden, welche uns am ehesten und sicher zum Hauptgrat und
Gipfel hinaufleiten. So arbeiten wir uns von einem Hang hinauf zur
Grathdhe, um zu erkennen, wir sind hier doch noch nicht glinstig.
Wir miissen zum néchsten Grat hinliberwechseln. Und das stets mit
groBter Vorsicht. Auch hier heifit alles ,Riihr-mich-nicht-an“. Je
héher wir steigen, um so stabiler, solider wird der Berg. Die Grofle
der Blocke nimmt zu. SchlieBlich haben wir nur noch einen gewal-
tigen Blockgrat vor uns und stehen nach Uberwinden der Felstiirme
auf seiner Spitze. Wir miissen hier enttduschend feststellen, dafi der
Grat sich wieder absenkt, vielleicht 20—30 m, um dann erneut auf-
zuschwingen zu einem etwa 500 m hdheren zinnenférmigen Gebilde.
Dort hinaufzusteigen, liefi sich nicht mehr mit unserem Generalplan
vereinbaren. Wir muBten unbedingt morgen gegen Mittag im Haupt-
lager sein, d. h. heute noch zum Hochlager absteigen.

AuBer unserem Hauptberg steht in der Runde noch eine statliche
Zahl bizarrer Felsgebilde, wert, auch ihnen einen Besuch abzu-
statten. ,Warum sind wir nicht gleich hierher gegangen?“ kénnten
wir beim Anblick dieser Riesen erneut riasonieren. Was hilft es! Das
Bergsteigen ist schon immer eine Be tidtigung des Unerfiillbaren
gewesen. Hat man ein Ziel, einen Gipfel erreicht, so erscheint bereits
das neue Ziel. So ist der Bergsteiger ein Wanderer vom Ziel zum
Ziel.

Der Abstieg geht ziigiger als erwartet, kénnen wir uns doch von
oben besser orientieren und haben die verschiedenen Gratldufe be-
reits im Aufstieg kennengelernt. Unvermittelt steht wieder vor uns
der Silberstreifen des FluBles, aufleuchtend in der Nachmittagssonne.
Und von oben glauben wir, auch die Achillesferse erkennen zu kon-
nen. Jeder von uns beiden entdeckt natiirlich eine andere, eine
bessere Furt.

Seite 223: Koh-i-Agram Hauptgipfel.
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Doch am Bachrand sieht das Dasein wieder anders aus, respektein-
floBender. Wie gehabt, Kleidung aus und im Rucksack verstaut. Und
nun mit Mut hinein ins kiihle Element. Doch michtiger als am Mor-
gen versucht der Wassergott, uns zu fassen, umzuwerfen und ab-
wirts zu jagen, der Verdammnis entgegen. Heinrich kdmpft gegen
den Strom an und schafft es. Bravo! Das hast Du gut gemacht. Nun
muB ich hiniiber. Warum ich wohl zaudere! Das mufl doch gelingen.
Heinrich hat es doch auch geschafft. Aber nirgends kann ich die
ideale Stelle entdecken. Uberall sehe ich mich bereits abwértstrei-
ben, weil die FiiBe den iiberlastigen Oberkorper nicht mehr halten
kénnen. Was mache ich bloi? Eile stromaufwirts, durch die Weiden-
biische wieder stromabwiirts. Nirgendwo kann ich die fiir mich
passende Stelle fiir den Ubergang entdecken. Von oben sah das aber
doch allerwirts gangbar aus, und jetzt soll es nicht? Kann doch
nicht angehen! ,Ich bleibe hier, bis das Wasser nachldBt, komme
morgen frith zu Dir hiniiber* war meine letzte Entscheidung, die
ich Heinrich iiber das rauschende, tosende Verhdngnis hiniiber-
schreie.

,<Komm riiber, ich helfe Dir“, fordert mein Freund, packte das Seil
aus dem Rucksack und erschien wieder am Rand gegeniiber. ,Binde
einen Stein an den Anfang, damit Du sicherer werfen kannst“, lautet
meine Empfehlung. Ich billige Heinrich, dem Sportgewandten, eine
gute Wurfpraxis zu. Doch das Seil erreichte vorerst nicht sein Ziel.
Es landete immer wieder im Wasser. Samt Stein wurde es durch die
Strémung abwirts getrieben. Fiir geraume Zeit standen wir einan-
der gegeniiber, es schien so, als ob meine Vermutung wahr werden
sollte: abzuwarten bis zum néichsten Morgen. Ein unerwartet gliick-
licher Wurf brachte nun doch das Seil an mein Ufer. Ich konnte mich
anbinden. Heinrich ging in Position. Nun kam es nicht mehr auf die
glinstigste Stelle an. Ich hatte eine Sicherung, komme, was da wolle.
Heinrich wird mich schon halten! Und es kam, wie es sollte. Meine
FiiBe wurden leichter. Sie hielten dem Wasserdruck nicht mehr
stand. Schwimmend und torkelnd erreichte ich das begehrte Ufer
Wenn nicht das Wasser den Luftraum meines Rucksackes mit aus-
gefiillt hiitte, dann wiire dieses Abenteuer ohne Folgen geblieben.
Sohaber muBte ich mit feuchten Sachen dem néchsten Tag entgegen-
sehen,

Leute aus dem Degoli-Tal. Unten links: Unser Tréiger Adschabkul. Unten rechts:
unge von der Matsch-Alm (Alm der Frauen).
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Abschied von Badagschan und Afghanistan

27. 8. 1964 — Zebak

Beim Alakador in Zebak sahen wir eigenwillige Tonkriige, Schalen
und Schiisseln mit Deckeln. Ich wollte wissen, ob diese in Zebak
oder Umgebung hergestellt werden. Wir kénnten gern einige Exem-
plare als Andenken mitnehmen, meinte der Alakador. Er schickte
einen Soldaten aus. Jenseits des Sanglitsch-Flusses auf der ersten
Terrasse des Gebirgspfades wohnt der Kiinstler, von dem diese
schonen Sachen stammen. Ich wire gern mitgegangen, um mir den
Betrieb anzusehen. Abdul erfuhr, dal der Weg nach dort nicht leicht
und langwierig sei. Auflerdem hatten wir noch die Absicht, einen
Ritt in die Umgebung von Zebak zu unternehmen. Alles gleichzeitig
1Bt sich nun mal nicht ausfithren. Da miilite man es anstellen wie
Dr. Snoy, Dr. Kussmaul und Schlenger, die vor Jahren auch hier
waren und eigens das Gebiet nach Volkstiimlichkeiten durchforsch-
ten. Dr. Snoy hat wohl léngere Zeit im Heim des Alakador zuge-
bracht, war lange krank und dachte wohl, seine Tage in Badakschan
beschlieBen zu miissen.

Unser Bote kam ohne Kriige wieder. Der Meister war nicht anzu-
treffen, und Gegenstinde hatte er auch nicht in seinem Lager. So
gab uns der Alakador seine eigenen Tongeféle mit, hatte er uns doch
etwas versprochen. , Ich kann mir wieder was besorgen®, entschul-
digte sich der Herr des Gebietes.

Eine weitere Kunstwerkstidtte konnten wir vor Zebak am Wege
neben dem Flull sehen. Mit kridftigem Wasserstrahl wird eine Art
Drehbank angetrieben. Aus starken Weidenstimmen drechselt der
Holzkiinstler ansprechende Tépfe und Behélter fiir den tédglichen
Gebrauch. Feuchtigkeitsempfindliche Giiter, wie Salz und Zucker
lassen sich darin gut aufbewahren. Es handelt sich also um reine
Gebrauchsgegenstinde, aber doch mit einem gewissen Schwung, so
daB sie als Schmuckstiick angesehen werden kénnen.

Eine Uberraschung brachte uns der letzte Tag im Haus des Ala-
kadors. Am Nachmittag besuchte uns ein ,reicher Mann“ und in-
teressierte sich fiir uns und unser Tun. Aus seinen Fragen sprach
Aufgeschlossenheit fiir die groBe, weite Welt. Er wollte sich dafiir
revanchieren und versprach ein Abendessen. Wir rechneten nicht
mehr damit. Es war schon Abend, der Gastgeber machte keine An-

Gebrauchsgegenstinde aus Badagschan. Die Schuhe stammen aus Faizabad. Holz-
gefdfl (vorn rechts) sowie 2 dunkle Tonkriige sind in Zebak gefertigt.
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stalten, wiederzukommen. Wir wollten uns schon zum Schlafen in
die einzelnen Riume des Serails verkriechen, da tauchte eine kleine
Gruppe mit Laternen und Schiisseln im Vorhof auf. Sie steuerten
schnurstracks auf den Tisch in der Mitte des Hofes zu. Unsere Ein-
ladung sollte nun doch noch wahr werden. Wiirziger Duft entstréomte
den Schiisseln. Reis mit Huhn! Das lasse ich mir gefallen. Und das
kénnen sie zubereiten, die Afghanen! Da sind sie wirklich Meister
vom Fach.

Noch lange saBen wir plaudernd im weiten Hof des Alakadors. Wir
merkten gar nicht, da inzwischen die Stunde des Windwechsels
gekommen war. ,Denn in Zebak“, so sagte der Hausherr ironisch,
»Windet es nur einmal am Tage“. Das heifit, es windet immer, am
Tage talauf und nachts talaus.

Meine Kameraden waren traurig dariiber, daB sie nicht mit zum
Sanglitsch-PaB reiten durften. Sie wollten auch mal so unbeschwert,
ohne Rucksack und sonstige Belastung auf dem Riicken des Pferdes
querfeldein ziehen. ,Alles Gliick auf Erden liegt auf dem Riicken
von Pferden“, mag ihnen wohl als die Erfiillung gehegter Wiinsche
erschienen sein. So ergab es sich, daB wir drei Pferde mieteten und
nach Lust und Laune in die Umgebung von Zebak reiten konnten.
Wir teilten uns den Tag, je drei Stunden am Vormittag und drei
Stunden am Nachmittag. Ob die ersten nicht ganz so begliickt waren
von ihrem Ausgalopp? Ein Hengst habe gelegentlich den SpaB ver-
dorben. Und diesen Hengst hat man nun mir am Nachmittag an-
gedreht. Ich sollte ihn bindigen. Nun, ich hatte inzwischen einige
Erfahrung mit stérrischen Pferden gesammelt. Es war gut, da man
mir bereits einiges iiber sein Verhalten verraten hatte. So konnte
ich dafiir sorgen, daB mein Pferd vorauslief. Bis auf einige Possen
auf dem Heimweg ging alles gut. Da passierte es doch, daB Abdul
mit seiner Stute vorweg ritt. Mein Hengst hetzte sofort hinterdrein,
liber Biische und unter Biumen durch. Da half nichts wie Kopf-
einziehen, um nicht vom Sattel gefegt zu werden. Es ging nochmals
gut. SchlieBlich quittierten auch meine Kameraden, mal ,einen Ritt
ohne“ erlebt zu haben. Ob sie wirklich gliicklich geworden sind?
Nach mehr Gliick verlangten sie heute nicht mehr!

Ein etwa 100 m langes Wegstiick mit Flugsand bescherte uns eine grofie Uber-
raschung,
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28. 8. 1964

In Zebak gab es ein richtiges Abschiedsfest. Wir hatien nur einige
Leute notwendig, die uns wieder den Weg durch die Béche ebneten
und uns auch schiebenderweise zum anderen Ufer helfen mubBten.
Doch sie kamen von weit und breit in Scharen. Durch unseren Auf-
enthalt und das zweimalige Engagieren von Pferden und Trégern
waren wir bekannt geworden. Offensichtlich wollten sie alle beim
Abschiednehmen dabei sein. Mirbadaschi hat sich etwas ganz Be-
sonderes ausgedacht. Erst muBiten wir im Dorf anhalten, wo er
wohnt. Das ist etwa auf halbem Wege von der Alakadorei bis zur
Station jenseits des Flusses, wo wir den Grenzoffizier und den
Hakim erstmals getroffen haben. Hier sollten wir Marschverpfle-
gung haben. Die zweite Pause muBten wir kurz vor der Station
einlegen, auf der Alm der Familie von Mirbadaschi. Wir wurden der
ganzen Sippe vorgestellt und sollten die Gastgeschenke, Brot, Kise,
Milch, Eier und was sonst noch an léndlichen Produkten zu bieten
ist, in Empfang nehmen. Dann waren wir endlich fiir uns allein und
konnten talaus eilen nach Faizabad.

Doch so schnell ging es wiederum nicht. Es stand uns noch eine Steil-
stufe als Gegenstiick zu dem Aufstieg des Herwegs bevor. Der Plan,
alle verfiigbaren Hinde auf halber Hohe zu postieren und mit Anlauf
den Berg anzugehen, war erfolgreich. Die Klippe ward besser ge-
nommen als erwartet, Doch unverhofft, weil auf dem Herweg kaum
zur Kenntnis genommen, sollte ein 100 m langes Wegstiick mit Flug-
sand sein. Ich hatte das Vergniigen, vorweg zu fahren. Nichtsahnend
steuerte ich die leichte Anhohe hinauf, kam aber nicht weit. Dann
saB ich fest. Weder vorwiirts noch riickwirts bewegte sich der Wagen.
Der nachfolgende Transporter zog uns riickwiirts zum festen Teil.
Aber wie wollen wir iiber dieses lose, etwa knietiefe Etwas kommen?
In gleicher Not waren auch andere vor uns. Sie hatten Steine zur
Befestigung einer Trasse zusammengetragen. Wir werden erstmal
dieses Mittel benutzen. Bald war zu erkennen, dafl wir damit allein
nicht auskommen. Peter als Bauingenieur iibernahm das Baukom-
mando, nachdem die Meinungen der Geister nicht so recht auf einen
Nenner zu bringen waren. Die leeren Postsiicke, alle verfiigbaren
Decken, Steine, soviel zu beschaffen waren, wurden zu einem Damm
zusammengefiigt. Hermann als Experte fiir kritische Autosituationen
nimmt einen weiten Anlauf. Gespannt folgen wir dem Mandver.
Erst schnell, dann immer verhaltener werdend stdubt das Fahrzeug
hinauf zur gleiBenden Anhdhe. Bravo! Er schaffte es. Nun miifite
eigentlich auch nach Reparatur des Dammes der Zweite Erfolg
haben! Auch diese Aktion gelingt. Wir sammeln unsere Packmateri-
alien ein, und frei ist der Weg nach Faizabad.
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29, 8. 1964

Das Hotel von Faizabad ist so beherrschend tliber dem Kokscha-Fluh
gelegen, daB man eigentlich hier mal gewohnt haben muB. Auf dem
Weg nach Zebak wollten wir uns die Zeit des Aufenthaltes nicht
nehmen. Jetzt auf dem Riickweg lieB es sich einplanen. Wir nehmen
Quartier im Hotel der Stadt auf der Felseninsel des Kokscha. Hier
treffen wir bereits Gédste aus der Schweiz, die im Haupthaus wohnen.
So bleibt fiir uns das Nebenhaus iibrig. Mit Hilfe von Luftmatratzen
richten wir uns héuslich ein. Die Moglichkeit, ein warmes Bad zu
nehmen, bringt unser Wohlbefinden auf nicht geahnte Hohe. So fiith-
len wir uns bald heimisch in den kahlen Rédumen des Gasthauses und
verbringen eine erfrischende Nacht liber dem rauschenden Strom.
Faizabad ist noch eine Perle in dem Kranz der afghanischen Landes-
hauptstidte. Das konnten wir bereits beim Einkauf vor 6 Wochen
feststellen. So benutzten wir den Vormittag, um uns das Leben in
den StraBen und das Angebot in den Dukanen anzusehen. Abdul ver-
leitete uns ohnehin dazu, hier Souvenirs zu erstehen, weil er meinte,
solche Schuhe, Striitmpfe, Decken, Vasen, Wasserkriige gibe es nur
in Badakschan. Selbst wenn es so etwas noch anderswo, etwa in
Kabul gébe, wiiren diese Sachen unerschwinglich teuer. Abdul mufite
es wissen. Er war doch schon zum zweiten Mal hier und hatte auf
seiner ersten Reise Gelegenheit, mehrere Tage in Faizabad sich auf-
zuhalten,

1. 9. 1964 — Kabul
Das giitige Geschick hat uns hierher geleiten lassen. Nun soll es
weitergehen, raschmoglichst.

Bis auf ein kurzes Stiick benutzten wir die vertraute Strafe. Nur
Kundus haben wir ausgelassen. Abdul hitte gern wieder Besuche
dort ausgefiithrt. Er war dann doch nicht sehr traurig dariiber, daB
Wir sagten, wir miiBten so schnell es geht nach Kabul. Vielleicht
reicht es dann noch dazu, das Ende der Staatsfeiertage zu erleben.
Vielleicht kénnen wir den Tunnel durch den Salang benutzen. Dieser
sollte im August eréffnet werden!

Daraus wurde nichts. Der Tunnel war noch nicht verkehrsreif,
Wwie wir am Eingang in Doschi erfuhren. So blieb der weite Weg
durch ,das Tal der sieben Briicken“ mit seinem Lastwagenverkehr
nicht erspart. Ja, wir hatten sogar den Eindruck, als ob alle Last-
Wagenbesitzer des Landes noch einmal die Schlucht von Schikari
durchfahren wollten, bevor sie fiir immer den kiirzeren Weg durch
dWen Tunnel nehmen wiirden. Soviele Fahrzeuge kreuzten unseren

eg,

Seite 2371 oben: Das Hotel der Stadt Faizabad auf der Felseninsel im Kokscha-Flufs.
Inten: Ein Gasthaus im Ort Faizabad. Seite 232: Bazarstrafe in Faizabad.
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Wir muBiten wieder {iber 200 km schlechte Stralle auf uns nehmen.
Gern hitten wir Abdul die Freude der Festtage gegonnt. Alle An-
strengungen reichten indessen nicht aus. Der Weg war zu weit, um
einen vollen Tag herauszuholen. Nur die Festillumination am Abend
des letzten Tages erreichten wir noch, Mit ihr und dem Trubel auf
den Straflen zogen wir in Kabul ein.

4. 9. 1964

,Istalif miissen Sie gesehen haben, Istalif, den Kurort im Paghman-
Gebirge“. Das sagen ihnen alle Bekannten, wenn sie sich einige Tage
in Kabul aufhalten. Vor drei Jahren wollte uns der Botschaftsange-
stellte, weil kein Quartier in Kabul zu finden war, in dem etwa 50
km entfernten Istalif unterbringen. So bin ich gespannt auf Istalif,
das im ganzen Land beriihmt ist durch seine keramische Industrie.
Fast in jedem gepflegten Haus von Kabul kann man die blauglasier-
ten Tonwaren von Istalif finden. Vasen, Schalen, Kerzenhalter und
neuerdings auch Nippesfiguren aller Art. Diese gefallen mir nicht
sonderlich, auch wenn der Hersteller uns noch so eindringlich ver-
sucht verstiindlich zu machen, das miissen sie mitnehmen, das gibt
es nur einmal. Flugzeuge plump geformt aus blauglasiertem Ton,
Pferde mit Reiter, nein, ich mag sie nicht. Da lobe ich mir schon
eher einen Krug, wie ihn die Leute aus Istalif zum Wassertragen be-
nutzen. Sie sind formschon aus der ZweckméBigkeit geschaffen und
dazu noch preiswert. Wir stébern durch die Werkstétten, lassen uns
zeigen, wie die Kunstwerke entstehen, nehmen Teil an dem Handel
und Lérm der Bazar-StraBen und wohnen andichtig auf offener
StraBe dem betenden Volke bei. Einen ganzen Tag, vom friithen
Vormittag bis zum Sonnenuntergang, verbringen wir in Istalif. Wir
sind uns sicher, ein markantes Stiick des Landes erlebt zu haben.

Bazarstrafe in Istalij. Uber die Dukanen sind Stangen gelegl, an denen grofblatt-
rige Pflanzen ranken. Es wird so ein Laubengang gebildet in dem es sich auch in
der Mittagshitze angenehm wandeln lafit.
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10. 9. 1964 — Zum Abschied von Kabul

In Kabul muBite nach Riickkehr von Badakschan vieles erledigt
werden. Unsere Fahrzeuge hatten eine griindliche Durchsicht und
Reparatur der ‘defekten Teile notwendig. Wir selbst bedurften
einer Restauration. Dann sollten alle Formalititen fiir den Riick-
weg unter Dach und Fach gebracht werden. Einige Besuche standen
an; denn unsere Freunde wollten wissen, welche Erfolge wir zu
verzeichnen hatten, und was sich an Bemerkenswertem zugetragen
hatte. Wir muBten sie von der Sorge befreien, die sich durch das
MiBgeschick der Gruppe Haase ergab. Dieser Fall hat doch offen-
sichtlich Aufruhr unter den Deutschen ausgelst.

Etwas getriibt wurden die letzten Stunden durch den Abschied von
dem Gastland, wie immer, wenn man etwas unerwartet Schiones
erleben durfte. Getriibt wurden die Tage aber auch durch Tren-
nung der Gruppe. Geplant war eine gemeinsame Riickkehr mit den
Fahrzeugen, um auf neuen Wegen den Orient kennenzulernen. Ich
dachte mir, man sollte ausschépfen, was moglich ist. So schnell wird
einem eine Fahrt in diese Lénder nicht wieder geboten. So meinte
auch Heinrich; denn fiir ihn gab es deshalb keine Zweifel {iber
den Riickweg per Auto durch Irak, Jordanien, Libanon und Grie-
chenland oder Italien. Peter hatte schon zu Hause sich fiir den
Riickflug entschieden. Ihm stand die Zeit fiir den lingeren Riickweg
Nicht zur Verfiigung. Veit und Hermann waren sich nicht klar, was
sie wollten. Hermann entschied sich, auch zu fliegen. Veit wollte
mit uns fahren.

In Kabul lernten wir bei einem Besuch des Khyber-Restaurants
einen gestrandeten Studenten kennen. Er war wihrend der Se-
Mmesterferien zusammen mit einem Freund per Auto nach Indien
gefahren, Dort 16ste sich das Auto in Wohlgefallen auf. Und nun
war er allein auf dem Riickweg iiber Land nach Hause. Bis Kabul
konnte er mit einem Bus kommen. Doch wie sollte die Reise wei-
tergehen bis Teheran, der Tiirkei usw., Er klammerte sich an uns,
hachdem er erfuhr, daB wir Platz genug in den Fahrzeugen haben

Istalif ist berizhmi geworden durch die keramischen Erzeugnisse. Neben den Kunst-
8egenstinden, in blau lasierter Art, wie sie in den Dukanen zum Verkauf angeboten
Werden (unten) fertigt man auch in grofler Zahl Gebrauchsgegenstéinde. Sie werden
™ der Sonne getrocknet (oben) bevor sie in den Ofen ihren letzten Schiiff erhalten.
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und vielleicht sogar gern jemanden noch mitnehmen wiirden. Da ich
einen guten Eindruck von ihm gewonnen habe, so erkldrte ich
mich nach einer Bedenkzeit bereit, ihn als Sozius in meinem Wagen
bis Teheran aufzunehmen, von wo aus er dann Gelegenheit hatte,
ohne Schwierigkeiten mit Bahn und Bussen weiterzukommen.
Heinrich und Veit bildeten die andere Mannschaft.

Mit der Wiederherstellung unserer beiden Wagen sollten wir mehr
Kummer haben, als wir denken konnten. Die Technische Schule
war bereit, zu helfen. Der gute Wille allein reichte indessen in
Kabul noch nicht aus, so ein Fahrzeug auseinanderzunehmen und
noch weniger dazu, es wieder zusammenzubauen, bis es einwand-
frei lduft. Fehlende Ersatzteile muBten in miithsamer Kleinarbeit
aus den Bazaren und der VW-Vertretung Indermir zusammen-
getragen werden. Und wenn dann noch unerwartet islamische Feste
dazukommen, Beerdigungen stattfinden und Hochzeiten gefeiert
werden sollen, an denen die gesamte Klasse teilnimmt, nun, dann
geht es eben nicht so schnell wie geplant. Insch’ Allah! Man lernt
es, auch wenn man es eilig hat. Es geht eben nicht schneller. ..

Mit den Behérden muBten wir uns ebenso in Geduld {iben, wie
mit den iibrigen Erledigungen in den Dukanen. Es braucht alles
seine Zeit. Die Visa fiir die arabischen Lé&nder, durch die wir
reisen wollten, machten Erklirungen zur Bedingung. Wir durften
nicht gleichzeitig nach Israel und auch keine Juden sein. Ersteres
war nicht beabsichtigt, und Letzteres konnte uns die Botschaft be-
stitigen. Nun hitte das Erledigen eigentlich rasch vonstatten gehen
konnen, wenn nicht die Erteilung der Visa eine Kettenfunktion
gewesen wire. Das Visum fiir Irak setzte das persische voraus,
das jordanische wiederum das irakische usw. Und wenn nicht dann
auch noch Sonntag und religidse oder Staatsfeiertage dazwischen
kiémen, wire auch diese Bedingung eine klare, zeitlich iiberschau-
bare Sache. So aber ist alles uniibersehbar und kostet seine Zeit.
Wer ungeduldig ist, soll nicht in den Orient fahren! So will es
derzeit noch der Staatsapparat.

Bazarstrafle in Kabul.
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Man darf sich deshalb nicht wundern, wenn wir iiber 11 Tage uns
redliche Miihe gegeben haben, alles fiir die Heimreise klar zu
machen, Heinrich und ich rasten von Ort zu Ort und mufiten dafiir
abends erkennen, dafl wir eigentlich nicht sehr viel erreicht haben.
Veit stellte resignierend fest, da wir wieder nichts fiir ihn erledigt
hitten.

Am 5. September lud ich die Gastleute, bei denen wir wohnen
durften und so vorziiglich untergekommen sind, gemeinsam mit
den Kameraden zu einem Abendessen ins Spinzar-Hotel ein. Anlaf
zum Feiern war nicht nur die Notwendigkeit, auf diese Weise
,Danke-schén* zu sagen, sondern auch ein recht naheliegender: ich
hatte mal wieder Geburtstag in Kabul. So lernten wir auch dieses
neue mehrgeschossige Haus kennen, von dem man bei Nacht einen
unerwartet herrlichen Blick auf das helle und dunkle Kabul ge-
nieflen kann. Die Bewirtschaftung steht unter europdischer Regie.
Man fiihlt sich fast wie zu Hause. Schon wire noch gewesen, wenn
ein Glas Bier oder Wein das Essen abgerundet hitten. Doch diese
waren gerade ausgegangen.

Ein weiteres Vergniigen konnte ich wihrend der letzten Tage in
Kabul verzeichnen. Ich durfte einer Einladung folgen, bei der ich
sehr viel iiber Land und Leute, iiber die wirtschaftliche Entwick-
lung Afghanistans nach dem Kriege 1945 erfahren habe. Es war
sicherlich nicht leicht fiir die deutschen Vertretungen, Fufl zu fas-
sen, auch wenn das offizielle Afghanistan viel fiir die arischen
Freunde iibrig hat. Nicht wenig an Schwierigkeiten bringen oftmals
die deutschen staatlichen Verhandlungspartner selbst mit. So wird
das Hiersein zu einem Ringen um Existenz mit besonderen Aspek-
ten. ,Wenn nicht das freie Leben und das verantwortungsbewuBte
Handeln wiiren, dann wiiren wir vielleicht léingst nicht mehr hier*.
So etwa kénnte man die Stimmen zusammenfassen, die ich vielfach
bei den Unterhaltungen vernommen habe. Und doch macht es
offensichtlich den Leuten Freude zu sehen, wie in miihsamer Klein-
arbeit eine Fabrik, ein Kraftwerk, ein Ministerium und ein Hotel
nach dem anderen entstehen, Mit Stolz und Befriedigung koénnen
sie dann sagen: ,Das habe ich gebaut, da habe ich mitgeholfen, das
ist wihrend meiner Zeit und mit Hilfe meines Geistes entstanden®.
Eti)ne schéne Belohnung, die uns kleinen Rédchen daheim sehr oft
abgeht,

Das Leben in der Stadt Kabul vom Fluff aus gesehen.

241



Oft hatten wir den Weg zur Post zu gehen. Das war stets erhei-
ternd. Nicht das Postgebdude und der Trubel an den Schaltern an
sich. In Kabul hat man eine grofziigige Einrichtung geschaffen, die
empfehlenswert auch fiir unsere Amter wire. In der Mitte der
Schalter, die in einem Rund angeordnet sind, steht ein kleines
Podest, eine Art Kanzel. Darin sitzt gelegentlich der Pfértner und
die Auskunftsperson fiir den Postbetrieb. Er ist ohne Zweifel ein
Talent von Kabul. Ein junger Mann dunkelh#utig, drahtig, beweg-
lich, mit gepflegtem Birtchen und feinen Manieren; so ganz anders
als Postbeamte im allgemeinen. Man gewinnt den Eindruck, je
6fter man zur Post kommt, daB sich der Mann in seinem Kasten
{iber jeden freut, der ihn fragt und etwas von ihm wissen mdchte.
Er ist sozusagen ein Amateurpostmann. In verschiedenen Sprachen,
immer lichelnd, hoflich und selbstsicher weil er die schwierigsten
Probleme zu ldsen. Wenn einer gar nicht verstehen kann, was er
sagt, nun, dann schwingt sich der Postmann elegant aus seinem
Holzkifig und erledigt die Sache selbst. So sind wir nach einigen
Besuchen richtige Freunde geworden. Es machte SpaB, zur Post zu
gehen, und keiner von uns scheute diesen Weg, was leicht mal bei
anderen Anlissen festzustellen war. Es haperte doch etwas mit der
Verstindigung. Ja, so einen Postmann lobe ich mir,

Kabul, wir miissen Dich lassen. Du bist doch eine einmalige Stadt.
Wie lange noch? An allen Ecken und Enden bemiiht man sich, den
AnschluB an das Moderne zu finden. Schade! Sicher werde ich Dich
nie wieder so finden. Ob ich Dich iiberhaupt wieder zu schauen be-
komme? Gern bin ich hier gewesen. Ich habe Dich liebgewonnen.
Habe iiber die Tschuis, die Gossen und den Kabulflu hinweg-
gesehen, zum Einmaligen, das Du bist: Seit Jahrtausenden der Pol
Afghanistans: Kabul am KabulfluB.

So scheiden wir von hinnen. Die StraBe nimmt uns wieder auf. Da
ist ein Traumen und Trauern unniitz. Neue Ziele werden ange-
steuert, die unsere ganze Aufmerksamkeit erfordern.

Seite 243; Die ewig wandernden Nomaden.
Seite 244 ; Ein Sohn der Wiiste, des Hindukusch und der Weite Asiens.
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Noch ein Wort zum Abschied von Kabul

»Muku, das Kaff“, an diesen Ausspruch erinnere ich mich und
mochte ihn deshalb zum AnlaB einer Betrachtung nehmen. Etwa
60 km hinter Kabul auf dem Wege nach Kandahar tauchte ein
grauer VW-Transporter auf. Der Fahrer tat so, als wolle er uns
frontal angreifen. Das Fahrzeug war bemalt, besser gesagt, farbig
beschmiert. In ungelenker Schrift stand da einiges iiber das Reise-
ziel zu lesen. Wir muBiten unsere Fahrt stoppen und standen nun
breitseitig nebeneinander, Die Insassen riefen als BegriiBungswort
heriiber: ,Wo ist Muku, das Kaff“. Auf dem Sitz des Transporters
waren drei merkwiirdige Gestalten zu entdecken. Sie stellten noch
weitere hochtrabende Fragen. Spidter erfuhren wir von unseren
Gastgebern in Teheran, daB es sich um eine Playboy-Expedition
handelte, die schon in Persien AnlaB zu MiBbehagen gegeben hat.
Um den Leser ins Bild zu riicken, sei erkldrt, daff ,Mukur® keine
afghanische Kuh ist, sondern ein Ort, etwa 200 km von Kandahar
entfernt auf der StraBe nach Kabul. Mukur hatten die drei vor
tiber 200 km bereits passiert. Ein Studium der Karte hitte ihnen
sagen miissen, dalB} sie lingst dagewesen sind. Man kann wohl das
Verstindnis erwarten, daB afghanische Orte ein anderes Gesicht
haben als europdische Stddte und Dérfer, und daB nicht iiberall ein
Hinweisschild vorhanden ist. Ja, das ist gerade das Schine, Erleb-
nisreiche einer Fahrt in den Orient.

Das Gebaren der drei Studenten — als solche gaben sie sich aus,
obwohl sie nach den Feststellungen der Teheraner Freunde noch
nicht zum Studium gekommen sind, veranlaBt mich — selbst auf
die Gefahr hin, daB mich die Bergfreunde ,steinigen“ werden —
einiges iiber Touristen und Bergsteiger, fernab von der Heimat,
hier festzuhalten.

Es ist oft nicht vermeidbar, da man den Rat und die Unterstiitzung
Deutscher im Ausland in Anspruch nehmen muB. Ich habe bislang
festgestellt, daB sie sich freuen, Gastgeber und Berater sein zu
diirfen. Auch sind sie gern bereit, ihre Erfahrungen, die sie wih-
rend des Aufenthaltes gesammelt haben, weiterzugeben. Nur legen
sie Wert darauf, dafl auch der Gast eine ihnen ebenbiirtige, wiirdige
Erscheinung ist. Ménner mit ungebindigten Haaren und wiisten
Birten lieben sie nicht. Leuten mit kurzen Hosen bringt man von
Seiten des Gastlandes, vor allem, wenn die Bevdlkerung mohame-
danischen Glaubens ist, kein Verstindnis entgegen. Sie bedeuten
deshalb auch fiir die deutschen Gastgeber keine Ehre. Diese ihre
Ansicht geben die Leute in der Fremde gelegentlich unumwunden
U verstehen, Nur der deutsche Besucher will das nicht begreifen.
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Er glaubt wohl — und das ist besonders bei Jugendlichen in jhrem
Ubermut der Fall — er miisse mal zeigen, wie man sich anzieht
und sich benimmt. Das Gegenteil wird erreicht; eine allgemeine
Ablehnung beim Gastvolk ist die Folge. Oder glaubt jener Junge,
der hochgewachsen, ohne Striimpfe, mit einer kurzen Hose, die
etwa den Schnitt einer Dreiecks-Badehose hat, einem Jacket, das
fast iiber die Hose reicht und einem Bart, als kénne er demnéchst
den Weihnachtsmann im Theater spielen, wenn er im Restaurant
,Khyber“ in Kabul zum Mittagessen erscheint, er kénne mit dieser
Aufmachung einen imponierenden Eindruck machen? Alle Augen
richten sich auf ihn. Aber nicht eine Achtung, sondern eine Achtung
bewirkt dieses Schaustilick von Fremdling.

Die Lehrer der technischen Schule in Kabul, mit denen ich Kontakt
bekommen habe, konnten mir iiber eine Vielzahl von Beispielen
shnlicher Art berichten. Sie sagen, es sei beschdmend, wenn sie sich
zu erkennen geben miiBiten, dafl dies Landsleute seien.

Dr. Grotzbach hat in einem Artikel in den AV-Mitteilungen davon
gesprochen, daB sich die Kundfahrt-Teilnehmer einer Disziplin, auch
in der &uBeren Erscheinung, unterwerfen miissen. Diese Ansicht
kann nicht hoch genug bewertet werden. Die AV-Verwaltung und
die Sektionen tun gut daran, vor Gewdhrung einer Unterstiitzung
zu liberpriifen, inwieweit bei den Teilnehmern das notwendige MaB8
an Bescheidenheit und Respekt fiir den anderen — ein Versténdnis
fiir Lebensgewohnheiten und religitses Empfinden der Gastlander —
vorhanden ist .Bergfahrten in den Alpen sind deshalb kein allein
giiltiger Mafstab, und Tourenberichte sagen noch nichts {iber die
menschlichen Qualitéiten des Teilnehmers aus.

Nach unserer Riickkehr aus den Bergen im Jahre 1961 &uBerte ein
Botschaftsangehériger etwa folgendes: ,Ihre Freunde aus Bayern
sind inzwischen auch eingetroffen. Sie hatten bereits viel Pech mit
ihrem Fahrzeug auf dem Weg von Deutschland bis Kabul. Ich sagte
ihnen deshalb, wenn sie schon soviel Unannehmlichkeiten bis hierher
gehabt hitten, dann wire es wohl besser, sie gingen nicht weiter in
die Berge; denn dort kénnten sie nicht mit Hilfe der Botschaft
rechnen. Im iibrigen sind schon andere Deutsche hier, die wohlbe-
halten Kabul erreichten und ins Gebirge weitergefahren sind.
Daraufhin zeigten sich die jungen ,offiziellen Vertreter des AV* in
ihrem Element.“ In einer Bewertungsskala der anderen, (die ihnen
nichts zuleide getan haben, die sich auch weder von der bergstei-
gerischen Qualifikation noch vom Persénlichen her kennen konnten)
duBerten sie: ,Was, wir sollen hier bleiben, wir aus Bayern? Wir
haben die Billigung, die finanzielle Unterstiitzung des Alpenvereins.
Die anderen aus Norddeutschland haben kein Geld vom Alpen-
verein, haben keine Berge und deshalb auch keine Ahnung vom
Bergsteigen! Wir sind doch eindeutig besser als . . .“
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So etwas sollte doch nicht Schule machen und von den zustéindigen,
verantwortlichen, autorisierten Stellen nicht geduldet und unter-
stitzt werden. Wenn das ,Kraftmeiertum® geférdert wird, dann
sieht es mit dem Alpinismus bald unerfreulich aus. Wir wollen doch
aus Begeisterung flir das Schoéne unserer Bergwelt Miihen und
Strapazen auf uns nehmen, und der Mitstreiter sollte ein Freund
dabei sein. Das ,,mehr als . . .“, ,gréBer als . . .% ,héher als .. .%,
»besser als...“ darf dabei keinen Platz einnehmen!
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Auf neuen Wegen nach Hause

Teheran, 20. 9. 1964

Bis hierher haben wir die Fahrzeuge gebracht. Gut wére keine Note;
besser die Zensur ,gerade noch“ oder ,hinlédnglich”, um im Schul-
deutsch zu sprechen. Doch wir haben es geschafft. Es wére auch alles
gut gegangen, wenn nicht, ja wenn uns nicht ein Unwetter auf dem
Wege zum Kaspischen Meer einen unfreiwilligen Halt geboten
hitte, So miissen die Fahrzeuge griindlich nachgesehen und an
einigen Teilen iiberholt werden. In Kabul muBte Heinrichs Wagen
neue Kolben und Zylinder bekommen, weil der Olverlust unverant-
wortlich hoch gestiegen war. Und nun fidngt dieser leider auch bei
meinem Wagen an. Wir wollen doch sehen, ob ein Austausch drin-
gend notwendig ist.

Doch zuriick nach Afghanistan!

In flotter Fahrt erreichen wir Kandahar und kénnen uns auch des
uns aufgetragenen Wunsches, Biicher fiir die Technische Schule zu
iiberbringen, trotz eines Freitages entledigen. Noch am spéten Nach-
mittag verlassen wir die aufstrebende Industrie- und Handelsstadt
im Siiden. Von einer neuen StraBe lassen wir uns verleiten, ein Stiick
den Kanilen fiir die Bewisserungsanlagen entlang zu fahren. Da
die Richtung des Weges mehr nach Norden als nach Westen verlduft,
so miissen wir bald erkennen, dall wir genarrt wurden. Es heit nun
reumiitig zuriick zum Stadtzentrum, wo uns die Strafie nach Girischk
gewiesen wird. Leider beginnt hier der Kampf gegen den Staub
wieder, der uns auf der weiten Strecke bis zum Kaspischen Meer
stets gegenwiirtig sein sollte,

In Dilaram lieBen wir es uns nicht nehmen, zumindest einen Versuch
zu machen, den bisherigen Ausbau der neugebauten Strecke in Rich-
tung Herat kennenzulernen. Afghanische Wirter versperren die
Einfahrt zu dem bereits fertiggestellten Asphaltband. Mit einem
Bakschisch und Medikamenten gegen Kopf- und Magenschmerzen
lassen sie mit sich reden und rdumen nach kiirzeren Palavern die
Barriere. Wir erreichen bald das Ende des schwarzen Streifens, und
damit ist es auch aus mit der flotten Reise. Durch das uniibersicht-
liche Baustellengeldnde hindurch haben wir uns zu lotsen, wie bei
einem Knoten die verschiedenen BaustraBen zu entwirren, um den
richtigen Weiterweg zu finden. Dieser ist von bekannter original-
afghanischer Straflengiite. Uber verschiedene Pisse und Steilstiicke
zu Tal kommen wir schlieBlich zu der Stelle, die uns von der Anfahrt
her bekannt ist durch das héfliche Schild: ,Bitte benutzen Sie die
StraBe nach Farah".

Sette 249 oben: Die Burg von Herat.
Unten : Persisches Dorf auf dem Wege von Mesched zum kaspischen Meer.
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In Herat und Mesched génnen wir uns kaum eine Verschnaufpause.
Den Fahrzeugen wird der notwendige Betriebsstoff zugefiihrt, und
weiter streben wir nach Westen.

Doch als wir am 16. September im Morgengrauen den griinen Bereich
des Kaspischen Meeres mit seinen Laubbdumen, den Mais- und
Baumwollpflanzungen erreichten, da zeigten uns regenschwere Wol-
ken an, daB hier erst einmal Pause fiir uns sein sollte. Neben einem
aufgeworfenen Damm, der einer neuen StraSenfiihrung dient, stau-
ten sich die Wassermassen. Der schmale Durchlal im Erdwall reichte
nicht aus, das Wasser auf einem niedrigen Stand zu halten, so daB
die Strafe hétte ohne Gefahr passiert werden kénnen. Zu allem
UberfluB kam Heinrich iiber den Rand der mit triiber, rostige:
Briihe unkennbar gewordenen festen Bahn und geriet in den weichen
Graben. Wir hatten Miihe, den Wagen, der nun auf der Kante auf-
saBl, wieder flott zu bekommen. Das Wasser stieg immer hoher und
nahm bedrohliche AusmaBe an. In der Zwischenzeit kamen viele
Fahrzeuge, in der Hauptsache Omnibusse, die Pilger aus Mesched
brachten und teilten mit uns das gleiche Geschick. Wir erlebten ein
Schauspiel eigener Art. Hunderte von Reisende belebten den auf-
geworfenen Damm und konnten zusehen, wie ein Auto nach dem
anderen vom rechten Wege abkam und hilfsbediirftig schridg im Ge-
linde liegenblieb. Schaulustige und Helfer aus den umliegenden
Dérfern strémten herbei zum bunten Volksgetiimmel. Kiihne Reiter
retteten verschleierte Pilgerfrauen aus den schriigliegenden Omni-
bussen, Auch wir hatten viel zu tun, um alles mitzubekommen, der-
weil unsere beiden weilen Wagen in der braunen Sauce standen, die
fast bis zum Boden reichte. Was tun wir, wenn das Wasser noch
hoher steigt? Wir iiberlegten schon, die empfindlichsten Packen auf
f;as Dach zu schaffen oder im héherliegenden Fiihrerhaus unterzu-
ringen.

Die StraBenbauer mit ihren schweren amerikanischen Baufahr-
“eugen versuchten und halfen, wo es moglich war, die Autos aufzu-
richten und durch den tiefsten Teil der Wasserstrecke, eben da, wo
sich der DurchlaB durch den Damm befand, zu beférdern. Auch uns
Wollten sie behilflich sein. Leider waren ihre Bemiihungen ohne
Erfolg. Sie konnten uns mit dem Bagger nicht anheben, damit der

Ein Unwetter tiberrascht uns auf dem Weg zum kaspischen Meer. Nicht nur unsere
ahrzeuge (oben), sondern auch die hilfsbereiten Strafenbauer (unten) gerieten vom
rechlen Wege ab.
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Motor aus dem Wasser kam und unbeschadet den Transport iiber-
standen hitte. Wir muBten ausharren. Am Nachmittag lief das
Regenwasser langsam ab, der Spiegel sank, so daf es moglich war,
mit Hilfe eines Buldozers das rettende Ufer auf der Gegenseite zu
erreichen. Wir hofften nun, freie Fahrt zu haben. Doch nach etwa
5 km war es endgiiltig SchluB. Ein FluB hatte eine Briicke mit sich
fortgerissen. Nur noch Triimmerstiicke standen an beiden Ufer-
seiten; das Mittelstiick fehlte. Bautrupps waren dabei, eine Furt
durch den FluB, der inzwischen zu einem zahmen Béchlein geworden
war, zu schaffen. Ab- und Auffahrtsrampen wurden geschaffen.
Langsam setzten sich die hochbeinigen Lastwagen in Gang und
schafften so auch eine Trasse fiir Personenwagen, abwechselnd von
West nach Ost und dann in umgekehrter Richtung. Bis tief in die
Nacht hinein, beim Licht der Scheinwerfer, tasteten sich gespenstig,
begleitet mit viel Spektakel der Insassen und dem Lérm der auf-
heulenden Motoren, die Fahrzeuge durch den unsicheren Grund des
FluBbettes. Lange saBen wir auf der Mauer, baumelten mit den
Beinen iiber dem Wasser und verfolgten das groBe Schauspiel am
FluB. Dann fuhren wir ein Stiick zurlick, um Ruhe beim Schlafen zu
haben, in der Hoffnung, daB am nichsten Tag auch uns sich eine
giinstige Moglichkeit biete, jenseits der zerstdrten Briicke wieder
auf feste Bahn zu kommen.

Wir mogelten uns am Vormittag zwischen die Lastwagen mit
der kithnen Absicht, wenn es aus eigener Kraft nicht gelingen sollte,
den steilen und morastigen Hang aus dem FluBibett herauszukom-
men, es dann mit einer kleinen Schiebung durch den gréBieren Bruder
von hinten zu schaffen. Er muBte ja helfen; wir wiren ihm im Wege
gewesen. Wir schafften es indessen selbstindig und verursachten
somit auch keinen Arger.

Noch ein weiteres Mal sollte uns das Unwetter durch eine defekt-
gegangene Briicke aufhalten, bis wir die gutausgebauten Straflen
im Siiden des Kaspischen Meeres erreichten. So ist zu verstehen, dafl
unsere arg miBhandelten Fahrzeuge eine ordentliche Reinigung,
Durchleuchtung und Ersatzteile notwendig hatten. Das kostet seine
Zeit und noch mehr Geduld.
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Am spédten Nachmittag verlassen wir Teheran in Richtung Karaj.
Mein Beifahrer hat uns, wie verabredet, in Teheran verlassen, so daf3
ich allein fahren muB. Aus Sicherheitsgriinden halte ich die Spitze,
immer im Riickspiegel auf die Gefdhrten und den zweiten Wagen
achtend. Lebhafter Gegenverkehr macht uns das Vorwirtskommen
schwer. Das verwundert nicht; denn hier trifft der Verkehrsstrom
aus den wirtschaftlich bedeutendsten Teilen des Landes zusammen.
In Karaj zweigt die AsphaltstraBe nach Norden zum siidlichen Ufer
des Kaspischen Meeres ab. Eine weitere StraBle verldBt die Haupt-
ader bei Qazvin in Richtung Westufer des Kaspischen Meeres. Bei
Takestan gabelt sich die TransitstraBe in Richtung Westen nach
Tébris — von woher wir vor drei Monaten gekommen sind — und
nach Hamadan, wohin wir jetzt fahren wollen. Und die Richtung
nach Siiden besitzt besondere Frequenz, weil sie zu den Olquellen
des Iran und Irak fiihrt. SchlieBlich heit 01 hier in diesem Lande
genauso wie anderswo Geld, Handel und Hektik,

Schnell wird es dunkel, und das Licht der Scheinwerfer macht uns,
ien Ortsunkundigen und Ungelibten auf persischen Strafien, das
Fahren sowieso nicht sehr angenehm. Dazu kommt, da uns das Ver-
halten der Perser in den Dunkelstunden noch undisziplinierter er-
scheint als am Tage. Dabei sind sie als Autofahrer doch in ihrer Art
sehr hoflich. Sie lassen mit lissiger Handbewegung wissen, ob sie
rec}-lts oder links abbiegen wollen. Das ist doch viel sicherer als die
Betitigung des Winkers oder Blinklichtes; denn das Zuriicknehmen
dl‘er Hand vergiit der Fahrer bestimmt nicht. Was uns aber besondere
Schwierigkeiten macht, ist die Uneinheitlichkeit der Lichter am Auto.
So kennt man die Forderung des Abblendlichtes beim Entgegen-
kommen anderer Verkehrsteilnehmer kaum. Auch sind die Schein-
Wwerfer nicht so eingerichtet, wie es bei uns Vorschrift ist, mit Ab-
b}endlicht, Hell/Dunkelgrenze usw. Man mul3 schon einen sechsten
Sm.n haben, um beizeiten zu erkennen, wer einem begegnet, wie
Welt man sich von dem Feind entfernen muB, wenn nicht gerade ein
StraBengra‘ben oder sonst ein Hindernis im Wege sind. Besonders
a‘.Jffallend ob ihrer festlichen Illumination sind die Lastfahrzeuge;
€In echt amerikanisch-orientalisches Weihnachtsfest.

NaC_h etwa 1!z Stunden Weg gibt Heinrich zu verstehen, dal es ihm
ZUviel wird. Er schimpft auf seine Kontrahenten des niichtlichen
Verkehrs. Doch was ntitzt das alles. Wir legen eine kurze Essens-
aﬂl}Se ein, verzehren etwas Brot und Friichte. Dann kampfen wir
b:f;er gegen die Unannehmlichkeiten der nichtlichen Strafle. Aber
- soll auch dieser Tag fiir uns beschlossen sein. Auf freiem Feld,
; a 170 km von Teheran entfernt, abseits der HauptstraBe in Rich-
ung Hamadan, beziehen wir unser Nachtquartier.
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22, 9. 1964 -
,Auf dem Weg nach Kermanshah miit Ihr auf die Felsenzeichnun-
gen der alten Perser achten. Sie werden Euch sicherlich nicht entge-
hen, eine Zuckerfabrik deutet schon von der Ferne den Ort an®. Das
waren die wohlmeinenden Worte unserer Gastgeber in Teheran. So
hielten wir laufend Ausschau, um dieses Kulturdenkmal nicht zu
{ibersehen. Aber erst sollten wir Hamadan erreichen. Es ist 10 Uhr.
Diese Stadt liegt am Kreuzungspunkt wichtiger Verkehrswege und
entwickelt ein reges Markttreiben. So streifen wir durch die Strafien
und Gassen und erleben mal wieder originelle Bazarszenen. Der Ort
griindet sich auf die antike Stétte Ekbatana. Sicherlich wire manches
Alte hier zu erforschen. Wir konnten nach Teppichen und nach Le-
dererzeugnissen, welche in Hamadan eine Bedeutung haben, suchen
und auch nach Baudenkmilern Ausschau halten. Doch dazu reicht
unsere Zeit mal wieder nicht aus. Weiterstreben heifit unser Los.
SchlieBlich haben wir noch einen weiten Weg bis zur Kiiste des
Mittelmeeres, und wir wissen nicht, was alles in dieser Entfernung
liegt.
So befinden wir uns kurz vor Mittag zu Fiien jener lber 500 m
hohen Felsenburg von Behistan (Bisustan oder Bagistana), die uns
eindringlich zur Beachtung empfohlen wurde. Es ist nicht moglich,
spontan die Bedeutung dieses antiken Werkes zu erfassen. Wohl
stehen wir auf der StraBe, lehnen uns an das Gelénder gegeniiber
den Felsenflichen und versuchen ehrfurchtsvoll, die Schriftzeichen
und Skulpturen zu entrédseln, wie es vor uns Leute vom Fach und
Dilettanten wie wir zu Tausenden bereits getan haben. Dann fallen
mir die Zeilen aus Ceram’s ,Gotter, Griber und Gelehrte“ ein, die
uns etwas tiber die Bedeutung dieser Stitte widerspiegeln:
,Auf einem Steinbalken stehen frei vor der Felswand Figuren.
Hier ragt in flimmernder Luft, unerreichbar jeder frevelnden
Hand, der GroBkénig, auf seinen Bogen gestiitzt, den rechten
FuB auf den niedergestreckten Gaumato gesetzt, den Magier,
der ihm einst sein Konigreich streitig machte. Hinter ihm
stehen zwei Perser von Adel, mit Bogen, Kocher und Lanze.
Vor ihm, mit gefesselten Hénden und durch Halsstrick mitein-
ander verbunden, die neun Liigenkonige, Unterworfene und
Bestrafte. An den Seiten sowohl wie auch unterhalb dieses
Denkmals stehen in 14 Kolumnen die Berichte vom Koénig und
seinen Taten, aufgeschrieben in drei verschiedenen Sprachen:
Altpersisch, Elamisch und Babylonisch, in Keilschrift in den
Fels gemeifelt und gedacht fiir die Ewigkeit®.

Die Zeichnungen der alten Perser in den Felsen von Behistan links oben und rechts
unlen.
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Es dauert geraume Zeit, bis die Geister verschiedener Nationalititen
den Sinn und Wortlaut der Zeilen entziffern konnten. Heute gilt
dieses Denkmal der persischen Vergangenheit als eine aufschlu3-
reiche Lehrstétte assyrischer Geschichte.

Im Jahre 1837 (an anderer Stelle 1846 erwéhnt) lieB sich der im per-
sischen Militdrdienst stehende Englénder H. C. Rowlington mit Hilfe
eines Flaschenzuges von dem hohen Felsen herab, um diese Inschrif-
ten zu kopieren. Dabei konnte er nur erkennen, was spéter bestitigt
worden ist, daB es sich um eine selbstverherrlichende Darstellung
des Perserkonigs Daraius (521—485 v. Chr.) handelt. Diese Darstel-
lung in Stein gehauen wird gegenwirtig als die wertvollste in der
Erforschung der altpersischen Keilschrift gewertet.

Kermanshah, wohl der wichtigste Ort auf dem Wege nach Bagdad,
sollte fiir uns ein willkommener Aufenthalt zur Mittagspause sein.
Wir treffen gegen 14 Uhr hier ein. Angetan von dem einladenden,
sauberen Bild der Hauptstrafle mit prunkvollen éffentlichen Gebiu-
den, hoffen wir, auch eine Gaststitte nach unserem Verlangen zu
finden, SchlieBlich ist doch Kermanshah die Hauptstadt der gleich-
namigen Provinz und ein bedeutender Handelsplatz, wo sich Fremde
zu den verschiedensten Zeiten einfinden und auch sicherlich &hnliche
Bediirfnisse hegen wie wir.

Wir durcheilen die Strafen und suchen nach dem Gewiinschten.
Mit den Gastronomititen hat es aber seine Néote. Wir sehen zwar
gelegentlich ein Gasthaus, nehmen auch die Empfehlung freund-
licher Leute in Anspruch. Doch nirgendwo kénnen wir eine Mittag-
Pause einlegen. Nichts palit uns so recht, oder fast iiberall werden
wir abgewiesen, weil kein Mittagessen gereicht wird. So verlassen
Wir nach {iber einstiindigem Umbherirren mit sichtlichem MiBbehagen
und der Enttduschung, doch noch von unseren alltdglichen, gewohn-
ten Brotrationen zehren miissen, die Stadt.

Oben Bagdad, Héiusergruppe in der Hauplstrafe, alter Teil.

U?ii‘rn : die Asphaltsirafe neben der Pipeline und der Telefonleitung durch die syrische
uste,
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Khosravi, 23. 9. 1964 — 14 Uhr

Wir sind nun zum zweiten Mal hier und bitten um AuslaB. Gestern
abend beim Dunkelwerden hofften wir, schnell und reibungslos vor
ToresschluB in den Irak zu kommen. Doch oh Schreck: Der Mann auf
der Polizeistelle ermittelte aus unseren Péssen, daBl wir zwei Tage
zu lange im Iran uns aufgehalten haben. Was sollen wir tun? Ein
englisch sprechender Soldat wurde geholt. Er verdolmetschte uns,
wir sollten 20 km zurlick in die néchste Stadt fahren, dort zur Polizei
gehen, und, wenn wir uns beeilten, kénnten wir doch heute abend
—- bis 20 Uhr sei offen — die Grenze passieren. ,Das ist alles, was
ich fir Sie tun kann®“. Das waren hofliche, wohlmeinende Worte;
doch die Wirklichkeit kam anders.

In rasender Fahrt jagten Heinrich und Veit vor mir durch die Wii-
stenlandschaft nach Khasaschiring, der Provinzhauptstadt (ehemals
vor 2000 Jahren Sitz der persischen Koénige im Winter). Hier trafen
wir gleich am Ortseingang drei weillgekleidete Polizeioffiziere, denen
wir unsere Notlage verstindlich machen konnten, ,Sie sind ja drei
Monate unerlaubt hier, das ist ein besonders schwieriger Fall®,
meinte der Hochstdekorierte, der ein perfektes Englisch sprach, mit
finsterer Miene. ,,Oh no*, entgegnete etwas betreten Heinrich. ,Sie
haben die Visa verwechselt. Das ist das Touristvisum unserer Ein-
und Durchreise vor drei Monaten, als wir nach Afghanistan fuhren
und hier“, er blitterte einige Seiten weiter, ,,das Riickreisevisum®.
Im spérlichen Licht der StraBenlaterne vor dem Polizeihaus betrach-
tete der Offizier die Eintragungen und meinte dann etwas hoff-
nungsvoller: ,Ich will sehen, was ich fiir Sie tun kann. Warten Sie
einige Minuten“. Um die Zeit zu niitzen, fuhren Veit und ich zum
Tanken, und Heinrich hielt die Stellung. Als wir zuriickkamen, hatte
sich noch immer nichts ereignet. Inzwischen war es 20 Uhr. Es be-
standen nun keine Aussichten mehr fiir einen Grenziibertritt. Ein
Polizist brachte uns in die Stadt zu einem — wie wir vermuteten —
Chief der Polizei (spéater stellte es sich heraus, dafl er Angestellter
der Organisation ist). Auch er betrachtete unsere Pésse und meinte,
das konnte morgen in Ordnung gebracht werden. Er empfahl uns
dringend, das Hotel der Stadt aufzusuchen und dort die Nacht zu
verbringen. Ob er wohl Besitzer dieses Hauses ist?

Wir fuhren ungeachtet des Hinweises nach auBerhalb und verbrach-
ten vor den Toren der Stadt eine ruhige Nacht. Nur Heinrich war
laufend am Risonieren: ,Das alles hat uns Khermanshah einge-
bracht, wo wir zwei Stunden nach einem Mittagessen suchen muften
und dann doch nichts erhielten“. In der Nacht wurde er noch von
einem jaulenden Hund, der den widerspiegelnden Vollmond in den
polierten Radkappen unserer Fahrzeuge anklagte, beldstigt. Das war
etwas viel fiir unseren guten Heinrich.
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Pilinktlich um 8 Uhr meldeten wir uns auf dem Polizeibiiro. Der
Chief von gestern abend war schon da. Nach einigem Warten wurde
ein Protokoll von unserem Vergehen aufgenommen. Somit waren
wir in Haft der Polizei. Grund: zwei Tage unrechtmiBig im Iran.
Das wurde uns klargemacht.

Nun nahm das Schicksal seinen Lauf. Ein Wachmann brachte uns
Zusammen mit weiteren sieben Verbrechern mit glattgeschorenen
Haaren und verbundenen Képfen mit einem versiegelten Brief zum
Justizpalast. Hier sollte die Schwere unseres Vergehens untersucht
und die entsprechende Strafe ermittelt werden. Wir waren hier in
»wirdiger Gesellschaft. In dem mit hohen Mauern verschlossenen
Vorhof saBen bereits Geladene in groBer Zahl. In der Mitte des Hofes
SQrudelte ein Brunnen. Die Mauern der Umrandung waren mit
Nischen versehen, in denen sich die meisten »Gaste” niedergelassen
h;tten. Wer nicht Platz finden konnte oder mit den Kontrahenten
nicht zusammen sein wollte, setzte sich auf den Brunnenrand. Es
War in der Tat ein sehr interessanter, illustrer Haufen, in den wir
hier geraten waren.

Die Aufsichtsleute machten offensichtlich eine grofle Ausnahme mit
uns. Wir durften in der Eingangshalle zu den Biirordumen Platz
hehmen. Hier war es kiihler als drauBen, und auBerdem konnten wir
an dem Ablauf des Biirogeschehens teilhaben.

Nach einiger Zeit — es mochten 1!/z Stunden vergangen sein — wur-
den wir aufgerufen. Ein Dolmetscher fungierte als Verteidiger bei
dem Ermittlungsbeamten. Er meinte, es sei sehr tragisch, dal wir
a}s Deutsche festgehalten und so behandelt werden miiSten. Er wolle
fu? uns tun, was moglich. Es schien kein allzu schwieriger Fall zu
Sein. SchlieBlich endete nach etwa zwei Stunden das Verhér iiber
Unsere Straftaten mit dem Festlegen einer BuBe von 50 Rials pro
PeI:SOH, was ca. 2,560 DM entspricht. Wir dachten, daB jetzt alles er-
ledl.gft sein wiirde. Doch dem war nicht so. Der Dolmetscher und ein
olizist gingen wieder mit uns zuriick zur Polizeistation mit dem
Dokument des Gerichtes. Unser Betreuer sagte, daB wir nun in einer
hal»l;en Stunde frei seien. Doch so schnell sollte unser Weg in die
Frglheit allerdings nicht gehen. Das schien wohl nur eine Hoflich-
dEltsformel unseres Verteidigers zu sein. Nach lingerem Warten auf
Be{n Polizeiprasidium wurden wir mit einem neuen versiegelten
Erlef ~sodann zum Militdrposten und dem Grenzoffizier gebracht.
st jetzt erfolgte die offizielle Freilassung mit einem Stempel im
sta[z' und einer Visaverlingerung. Dafiir sollten wir an der Grenz-
ba 'on bevorzugt abgefertigt werden. Der Polizeimann am Schlag-
dum kannte uns schon von gestern, und der Zéllner machte nur ein
Urzes Schreibverfahren.
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Dann fuhren wir durch die Tore der iranischen Grenzgebédude ins
einige Kilometer breite Niemandsland zum EinlaB in den Irak.

23. 9. 1964

Auf die Fahrt durch das Zweistromland und die Wiiste Arabiens war
ich ganz besonders gespannt, hatte ich doch schon vieles gehdrt und
gelesen von der Wiege der Menschheit. Wer aber glaubt, sie wiirde
als Touristenattraktion am Wege stehen, der wird sehr enttduscht
sein. ,Man muB schon lange suchen und mit ortskundigen Leuten
unterwegs sein“, meinte ein Angestellter der deutschen Botschaft in
Bagdad, ,,wenn man etwas Geschichtliches finden will. Ich bin schon
sechs Jahre hier, habe manche Reise ins Land der Archiologie ge-
macht und nur wenig zu Gesicht bekommen.* So gaben wir uns keine
groBe Miihe, zumal uns dafiir auch kaum Zeit zur Verfiigung stand,
die Stdtten der Antike aufzusuchen. Die Phantasie sollte alles das
ersetzen und ergédnzen, was uns zu sehen vorenthalten wurde.

Wir beschrinken uns auf die Gegenwart, auf das, was sich aus der
Sicht eines Mannes hinter dem Steuer des Transporters dem Eilen-
den darbietet. Wenn ich in meinen Aufzeichnungen blittere, so
nehmen die Bemerkungen: km . . . 1. Militdrkontrolle, km . . . 2.
Kontrolle, km . . . 3. Kontrolle usw. eine besondere Stellung ein.
Darauf hatte uns im Iran schon ein Osterreicher aufmerksam ge-
macht, der eine Good-will-Expedition rund um den Erdball unter-
nehmen wollte. Und dann hat er uns noch geraten, nicht nachts durch
die Wiiste zu fahren, man konne nie wissen, ob pldotzlich der Weg
versperrt ist und der Wagen samt Habe den Besitzer wechselt. Na,
das sind ja schone Aussichten, dachten wir uns. Wir sind doch zu
zweien und bei Nacht wollten wir auch nicht fahren, wenn es nicht
unbedingt sein muBte. Also versuchen wir es. Andere haben es vor
uns geschafft, der Osterreicher ist sogar allein durchgekommen.
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Km . .. 4. Kontrolle usw. Sieben Kontrollen von Militdrpersonen
sollten wir iiber uns ergehen lassen. Alle suchen sie in den Fahr-
zeugen nach Waffen. Wir kommen uns sehr wichtig vor, konnten
Revolutionire sein oder Helfer von Umstiirzlern. Sonst geht es fried-
lich zu. DaB wir jetzt im Land sind, ,,in dem Milch und Honig flieft",
wird uns fiirs Erste klar durch die Palmenhaine, welche die Strafie
siumen. Wir schleichen uns hinein in einen Garten, um die Zeugnisse
des Siidens genauer zu untersuchen, sozusagen mal Hand an so einen
4r uns doch fremdlédndischen Baum anzulegen. Und von den fris.aen
Datteln zu kosten. Dann werden die schonster Exemplare im Bilde
festgehalten. So kénnen wir belegbar bestitigen, daB es tatséchlich
aufler Staub und Steinen auch fruchtbare Erde gibt.

Seite 261: Neben den alten Stadtteilen, den Dukanen des Bazars, entstehen neue,
moderne Baulen, wie zum Beispiel hier im Zentrum von Bagdad.
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Durch die weite Ebene kommen wir ins Weichbild von Bagdad. Wie
bei fast allen groBen Stédten des Orients kiinden Ziegeleien auch die
Hauptstadt des Irak an. Diese Erzeuger des wichtigen Baustoffes
sind hier moderne Fabriken mit Schornsteinen von rechteckigem
Querschnitt, Flach nach Osten ziehende, dickschwarze Rauchschwaden
zeigen, daB alle Ofen in Betrieb sind. Es ist ein packendes Bild von
Tatigkeit. Dazu beleben das Ganze die vielen Lastwagen, welche in
unserer Richtung der Stadt zustreben oder schwerbepackt uns ent-
gegenkommen. Der Himmel liegt niedrig und schwer grau iiber uns,
so als ob unmittelbar ein Gewitter losbrechen wollte. Doch das
scheint nur. Wir kénnen ohne Bedenken im Freien néchtigen. Da es
Zeit dazu ist, so suchen wir eine geeignete Stétte, etwa 10 km vor
den Toren der alten, groBen Stadt, neben einem Wassergraben. Die-
ser ist tief eingeschnitten im lehmigen Gelénde. Er ermdoglicht uns
gerade noch, hinunterzusteigen und ohne riickwérts zu rutschen wie-
der heraufzukommen zum Fahrweg und Zeltplatz. Immerhin kénnen
wir uns abkiihlen und sidubern von dem Staub des langen Tages.

24. 9. 1964

Am Morgen bekommen wir Besuch von einem vornehm gekleideten
Schiafer. Was ein Wunder, wir fallen mit unseren Fahrzeugen als
einzige markante Erhebung im Geldnde auf. Da mull man doch gleich
mal hin und sehen! Um nicht zu viel und zu zutraulich Besuch zu er-
halten, verlassen wir sehr frith am Morgen unser Pléitzchen. Gegen
6 Uhr suchen wir in der Hauptstadt unsere Ziele auf. Bereitwillig
wollen uns dabei die StraBenpassanten helfen, Wenn sie uns nur
verstehen wiirden. So werden wir verschiedentlich irrgeleitet. Oder
haben wir die Leute miBverstanden? Schlieflich kommen wir doch
dahin, wo wir wollen, namlich zur deutschen Botschaft. Und hier
kann uns weitergeholfen werden. Wir empfangen Post aus der Hei-
mat und sind somit wieder mal verbunden mit den Lieben daheim.
E_m begliickendes und befreiendes Gefiihl, nicht ganz verloren durch
die Wiisten Arabiens treiben zu miissen.

Bagdad hat ein ganz eigenes Gesicht. Das Ol bringt Reichtum ins
L_'ﬂ‘nd- Geschiftsbauten, Banken, Versicherungen voran kennzeichnen
die neue Richtung. Daneben quirlt und brandet das Leben in den
alten Bazaren und Gassen, so als ob wir vor 100 und mehr Jahren
zuriick in die Vergangenheit gestiegen wiiren. Und schlieflich weisen
eigenwillige Bauwerke dicht neben den alten in ein Reich von Mor-
gen. Es wird gezeigt, wie man in Bagdad in 100 Jahren leben wird.
G‘?genWart, Vergangenheit und Zukunft erginzen sich zu einer Ein-
hfelf" Mit dem nétigen Proviant versorgt, treten wir die Reise mit
einigen Unbekannten durch die Wiiste nach Jordanien, Syrien zum
Libanon an.

Nf‘]‘.’bm; 1
an der Grenze nach Syrien.



Beirut, den 27. 9. 1964

Inzwischen passierten wir eine Anzahl von Staaten und Grenzen.
Offensichtlich hat man {iberall Verstindnis fiir Vagabunden unserer
Art, so daB sich das Interesse nur auf die Einheimischen und Last-
fahrzeuge konzentriert, Und Lastfahrzeuge — viele verziert mit dem
Mercedesstern — vermitteln Handel und Wandel im Orient. Aus
diesem Grunde sind gute Straflen von besonderer Wichtigkeit. Im
Gegensatz zu den Strafien im Ost-Iran und Afghanistan konnten wir
uns des Genusses asphaltierter StraBlen erfreuen. So ging es eigent-
lich zu flott, fast nach Zeitplan iber die Pisten, mit einem Durch-
schnitt von nahezu 60 km in der Stunde, das doch viel fiir unsere
Transporter bedeutet. Nur mit dem Benzin konnten wir nicht immer
zufrieden sein. Sehr oft neigte es zum Klopfen und Knistern im
Motor, was eine zusitzliche Aufheizung mit sich bringt. Bis jetzt
haben unsere Fahrzeuge ohne Murren mitgemacht. In den letzten
Tagen wollte mein VW schlecht anlaufen. Ich wechselte heute friih
die Kerzen aus. Nun geht es wieder besser.

Zahlt man die einzelnen Stationen von der Grenze des Irans auf, so
diirfte fiirs erste Bagdad bemerkenswert sein. Unser Weg quert nun
die fruchtbare, durch viele Palmenhaine aufgelockerte Ebene des
Zweistromlandes. An der Briicke liber den Fuphrat lielen sich meine
beiden Freunde zu einem Bad in den triiben Fluten des Stromes mit
Begeisterung verfiihren. Dann nimmt uns wieder die weite Strecke
durch die Wiiste auf. Der Wettergott ist gnddig mit uns, denn er
schenkt uns ertrigliche Temperaturen unter 40° C. Der Weg auf den
schnellen StraBlen bedeutet mehr einen Genufl als eine Plage, die
man erwarten koénnte. Wir durchfahren das griBte und zusammen-
hdngende Wiistenstiick auf der ganzen Reise. Die Landschaft ist
leicht hiigelig. Diesem Auf und Ab folgt auch die Strafe, manchmal
schnurgerade, manchmal aber auch in eleganten Kurven, damit wohl
die Fahrer nicht so leicht ermiiden und am Steuer einschlafen. Ab-
wechslung bringen die in relativ kurzen Zeitabstidnden auftauchen-
den Lastwagen, oft in Gruppen von 3 und mehr als Convoy. Einmal
werden wir von einer Kolonne angehalten. Offenbar wiinscht man
Hilfe von uns. Nun, wenn wir konnen, tun wir dies gern. Die Ver-
stindigung iiber das Begehren nimmt doch einige Zeit in Anspruch.
Dann begreifen wir. Es wird ein Schlauch bendtigt, um Roho! an
einen gestrandeten Kollegen, der sich auf dem Gegenkurs befindet,
{iberleiten zu kénnen. Mit freudigem Winken und strahlenden Ge-
sichtern werden wir entlassen. Eine dankbare Geste fiir einen Dienst
in der grenzlosen Weite der syrischen Wiiste,
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Das Ubernachten macht wenig Schwierigkeiten. Man fihrt von der
asphaltierten Piste ab auf den harten lehmigen Grund und hilt sich
in achtbarem Abstand, um nicht durch die Lichter und Gerdusche
der Transportfahrzeuge gestért zu werden. Rasthiuser, einsame Bu-
den, die sicherlich aus der Zeit des StraBenbaues oder der Errichtung
der Pipeline stammen, kommen gelegentlich. Diese liecben meine
Freunde als Aufenthaltsort nicht, obwohl sie uns angeraten wurden.
So kommt es auch zu einem MiBverstindnis, als ich einmal anhalten
wollte. ,,Gut, dann fahren wir weiter zum néchsten Ort, der Grenz-
station Rutba“. Ich fahre in der Dunkelheit vorweg und beobachte
noch kurze Zeit, ob die Kameraden folgen. Nach einigen Kilometern
waren ihre Scheinwerfer nicht mehr auszumachen, Was tun? Nun,
S0 war es oft, daBl mal die Verbindung abriB. ,Fahre ich bis Rutba;
es wird sich dann schon zeigen, ob sie nachkommen.“ Eine halbe
Stunde spiter, so um Mitternacht, kreuzten sie in dem erleuchteten
Geldnde der Wiistenstitte auf. Und weiter geht die Fahrt am Mor-
gen, immer im gleichen hiigeligen Gelinde, entlang der Pipeline und
der Telegraphenleitung bis zur Grenze Jordaniens.

30. 9. 64, Beirut

Ein Deutscher im Libanon

Heinrich und ich wollen zur Post und suchen einen Platz, um unser
Fahrzeug, ohne Hindernis zu sein und Argernis zu erregen, abzu-
stellen. Bereitwillig zeigt sich ein Mann mittleren Alters und von
stattlichem Aussehen. Er spricht uns in deutschen Worten an: ,,Wohin
des Weges, brauchen Sie Hilfe? Wollen Sie nicht mit mir kommen,
wenn Sie Thre Sachen erledigt haben?“ Diese Einladung in sein
{ieim nehmen wir dankend an, zumal wir doch gern etwas mehr
‘_Jber Land und Leute erfahren mochten, als in Prospekten zu finden
1st. Bei einem Glas Tee kommen wir in lebhaftes Plaudern. Wir
beide berichten von unserem Afghanistan-Unternehmen. Unser Gast-
g"ebe‘r spendet freudig aus dem Fiillhorn der Erfahrungen seines 10-
ldhrigen Aufenthaltes im Libanon. Doch aus seinen Worten klingt
manchmal so etwas wie Wehmut, wie Heimweh nach seiner Vater-
stadt Berlin. Widrige Umstiinde mogen es gewesen sein, warum er



sie verlassen hat. , Ich stehe noch im Briefwechsel mit meiner Frau
und meinem Bruder, der in Hannover wohnt. Auch den Séhnen ver-
suche ich Hilfestellung in ihrer Berufsausbildung zu geben.“ Sein
etwas ausgefallenes Hobby sind Zinnfiguren, d. h., nicht nur Solda-
ten sondern Nachbildungen verschiedenster ‘Gestalt. Sie werden nach
Modellen und Bildern geformt und dann gegossen, spiter kunstvoll
angemalt und stellen so Einmaligkeiten besonderer Art dar. Er zeigte
uns einige seiner Erzeugnisse. Wir bemiihen uns, das Kunstwerkliche
zu erfassen. Ich muB schon sagen, nicht nur ein Zeitvertreib sondern
auch ein Vertiefen in das Leben der Vilker und ihrer Eigenheiten.
Da marschieren sie auf, die Fiirsten und Scheichs des Orients mit
ihrem Gefolge an Dienern, Kaufleute und sébelschwingende Helden
aller Zeiten. Selbst die Pracht des Harems ist micht vergessen. Ein
Handel und Tausch mit den Freunden daheim bildet wohl auch eine
Briidke zum Wiederkommen.

Ob seine Freuden mit und an den rassigen, woehl proportionierten
weiblichen Wesen des Orients ihn eines Tages hindern, den Weg
nach Hause anzutreten? Wohl kaum, denn auch diese Trdume ver-
gehen, und die groBe Sehnsucht bleibt. Ein Beispiel so vieler Aus-
wanderer in den Orient. Heimat, deine Sterne . . . , wie leuchten sie
so klar.

_Was kénnen wir unternehmen, heute nachmittag und morgen vor-
mittag?“, war unsere Frage. Schnell, ochne nachzudenken, hat unser
Freund einen Plan bereit. , Erst einmal fahren Sie nach Siiden ent-
lang der Kiiste zu einem auffallenden Taleinschnitt, — dann dieses
Tal hinauf, bis eine ausgedehnte Burganlage auf dem Gegenhang
erscheint: das ist Beit-Eddine, In etwas verwinkelter Wegfiihrung
quer durch das Gebirge erreichen Sie die Strafle von Beirut nach
Damaskus. Diese {iberqueren Sie und fahren weiter zur Hochebene
jakaa nach Baalbek.“ So etwa lauteten im Telegrammstil seiné
iiberzeugenden Empfehlungen. Wir konnten nicht umhin, ihnen zu
folgen. ,Ihr miit aber wiederkommen, ich habe noch viel zu be-
richten!® Hierzu sollte es nicht mehr kommen. Unsere Zeit erlaubte
dies nicht.

Beirut, der grofie Magnet im vorderen Orient, ist zu einer Vergniigungssldtte ."r.s'tt-’!{
Ranges aufgestiegen. Am Tage (oben) sieht man die Besucher am Rand des Meeres
wund in der Nacht in den hell erleuchteten und dunkelen Straflen der Stadl.
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Beit-Eddine und Baalbek

Um in der kurzen Zeit unseres Hierseins wirklich einen Eindruck
von den Sehenswiirdigkeiten des Landes zu erhaschen, fahren wir
also am frithen Nachmittag aus Beirut nach Siiden. Nicht lange nach
Verlassen der letzten Anzeichen der Hauptstadt kommen uns Zweifel
iiber die Richtigkeit des Weges. Wir suchen die Einfahrt in das Tal
und kommen zu einer Anhohe mit der Anlage von Bungalow-Héau-
sern und fiirstlichen Villen. Eingezdunt mit Drahtnetz und einem
Wachposten vor dem Schilderhaus sagte uns dieses Areal bald, dall
wir nicht auf dem richtigen Wege sind. Immerhin lernten wir ver-
stehen, daB eine Gruppe wohlhabender Libanesen es gut versteht,
hoch tiber dem Meer in beschaulicher Ruhe und beschiitzt von einem
Ceberus zu wohnen.

Von hier aus erkennen wir auch den Taleinschnitt und die Strale,
welche sich entlang der Schlucht ins Gebirge hinzieht. So suchen wir
den kiirzesten Abstieg nach dort. Und dann finden wir auch nach
kurzer Zeit durch die iippig bewaldeten Hinge des Libanon die
gesuchte Burg.

Beit-Eddine ist der prunkvolle Palast des Emir Beschir II., des letz-
ten regierenden Fiirsten dieses Gebietes, welcher durch seine un-
gliickliche Politik das Land verlassen mufite und im Exil in Istanbul
starb. Beit-Eddine heiBt heute ein Museum und ein Denkmal einer
Kulturepoche. In einem Teil der Réume hat der Président des Liba-
non seinen Sommersitz, Man erkennt dies sofort am Flaggenschmuck
und dem soldatischen Aufwand an den Toren der Burg.

Besondere Bedeutung soll Beit-Eddine durch seine Intarsien-Arbei-
ten haben, so steht es in den Prospekten geschrieben. Ob die Dar-
stellungen alle echte Einlage-Arbeiten sind, scheint mir doch fraglich.
Ob nicht doch einiges an Schein dabei ist?

Werden wir Baalbek heute noch schaffen, es ist schon spidt am Nach-
mittag? Wir versuchen es.

Beit-Eddine, der prunkwvolle Palast des Emir Beschir 1.
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In kurvenreichen Schwingen, einem Segelfluge gleich, schweben wir
hinauf zum Kamm des Gebirges. Doch all unser Bemiihen bringt
keinen Zeitgewinn. Der Tag geht zur Neige. Wir erreichen die Haupt-
straBe Beirut—Damaskus beim Dunkelwerden. Autos mit vollem
Scheinwerferlicht kommen uns entgegen. Es fillt uns schwer, die
Abzweigung zur Ruinenstadt zu finden. Auch hier durch die vielen
Déorfer nach Baalbek wird uns das Fahren auf der schmalen, un-
bekannten Bahn erschwert. Wir haben es satt. Etwa 15 km vor dem
Ziel verbringen wir auf freiem Feld die Nacht.

Friih am Morgen halten wir Einzug in dem Gotterort Baalbek, in der
hellenistisch-romanischen Zeit Helliopolis, Stadt des Sonnengottes
genannt. Seit Augustus, etwa um Christi Geburt, gehorte dieser Ort
zur romanischen Kolonie. Aus dieser Zeit stammen auch die Tempel,
der groBe dem Jupiter und der kleine der Venus geweiht. Daneben
stand noch ein Bacchus-Tempel.

Seit einem Jahrzehnt werden Festspiele im Bereich der Ruinenstadt
vom Juli bis Ende August mit internationaler Starbesetzung durch-
gefiihrt. Zu den Festspielen gehort auch die Prachtillumination Son-
et-Lumiére.

Wir versuchen, in das Innere der Tempelanlagen zu kommen. Doch
wir sind noch zu frith am Tage. Erst gegen 9 Uhr werden die Pforten
gedffnet. So schleichen wir wie Diebe um die gewaltige Burganlage,
um irgendwo eine schwache Stelle im Mauerwerk zu finden, die wir
unter Umsténden ersteigen kénnten. Wer Baalbek kennt, der weil,
daB dies kaum moglich ist. Riesige Blocke von schwer vorstellbaren
AusmalBen wurden aufeinandergetiirmt. Ein Meisterwerk der Bau-
kunst, fiir uns als Bergsteiger — ohne kiinstliche Mittel — unein-
nehmbar! Respektvoll staunend stehen wir vor den vielen Teilstiicken
der Tempelburg. Wie mag wohl das Ganze in seiner Vollendung
ausgesehen haben? Noch jetzt als Torso versetzt es uns in Verwun-
derung. Einmalig ist Baalbek.

So verlassen wir schweigend die geweihte Stitte in dem BewuBtsein.
etwas wirklich GroBes gesehen, ja erlebt, zu haben.

Da wir am frithen Nachmittag wieder in Beirut sein sollten, so hief
es ziigig fahren. Doch schneller als am Abend in der Dunkelheit ver-
lief die Reise zur Hauptstadt. Wieder konnen wir von der Kamm-
hohe das Hiusermeer unter uns, umsidumt von dem brandenden
Meer, bewundern. Noch ein befreiender Blick, ein tiefes Atmen von
Lebensfreude, bevor wir eintauchen in das Gewiihl, die Schwiile und
den Dunst der GroBstadt.

Byblos aus der Zeit der Phinizier.
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Byblos und der Hundefluff

In unserer Sammlung fehlten noch einige Glanzpunkte des Libanons.
Aber was 148t sich ohne allzu viel Hast in einigen Stunden erreichen?
Die Zedernwilder liegen zu weit entfernt hoch im Gebirge. Da blei-
ben eigentlich nur noch die Stddte aus der Geschichte am Meer iibrig.
Keine andere sollte mehr den Preis verdienen als Byblos, der Hafen,
Eingangstor und Ausgangspforte zugleich.

Byblos, gedeutet aus dem Wort Bibel, kiindet in Spuren und Stein —
aus der #ltesten geschichtlichen Vergangenheit bis zum heutigen Tage
— vom Leben und Sterben einer Stadt am Meer mit der bevorzugten
Aufgabe, Mittler unter den Voélkern des Mediterraneums zu sein. Zu
FiiBen der Kreuzfahrerburg breitet sich ein weites Feld fiir die Jiin-
ger der Archiiologie aus. Schichten iiber Schichten werden abgetragen
und bringen immer wieder neue Erkenntnisse zutage. Unsere ar-
chiologischen Freunde, die mit uns von Beirut nach Pirdus fuhren,
meinten: ,daB dieser Ort die meisten bisher bekannten Ergebnisse
an geschichtlichen Funden gebracht habe. Das Ende sei noch nicht
abzusehen.”

Vom Turm der Burg aus konnen wir die Forscher bei ihrer Arbeit
beobachten, wie sie in peinlicher Kleinstarbeit — gleich einem
Pahtologen mit dem Seziermesser — vorsichtig Teilchen fiir Teilchen
aus dem Staub der Jahrtausende herauslosen. Unser Blick gleitet
dariiber hinweg zur Kreuzfahrerkirche und zum Hafen, der ebenfalls
beherrscht wird von den Eingangstiirmen der Kreuzfahrer. Nach
Osten hin, das Meer {iberragend, breitet sich ein weites Feld mit
Mauerresten, Séulen und Einfriedungen der Denkmiler der grofBen
geschichtlichen Vergangenheit aus, die dieser Ort ohne Zweifel hatte.
Die Archiiologen verdolmetschen uns und den vielen Besuchergrup-
pen aller Nationen — vornehmlich den Gisten aus der Neuen Welt
— die Girten der Antike. Die Fiihrer geben sich viel Miihe, auch auf
die ausgefallendsten Fragen der jungen und noch jugendlich erschei-
nen wollenden, farbenfreudigen Tochter des Uncle Sam mit wiir-
digem Ernst zu antworten, Und nur ganz gelegentlich wiirzen sie
ihre monotonen Verse mit einigen Scherzen. Warum sollten im Liba-
non die Museumsdiener anders sein als anderswo? Auch fiir den
Souvenirfreund hilt Byblos erfreuliche Dinge bereit. So gehen Hein-

Byblos aus der Zeit der Griechen und Rimer.
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rich und ich durch die Schaugeschiifte, um etwas von hier zu er-
stehen. Nicht viel, aber doch etwas zur Erinnerung an die einmalige
Stitte Byblos, hitten wir gern gehabt. ,Alles hier gefunden und
preiswert!“ meinten die drei Jinglinge, indem sie uns auf Vasen,
Steingefifie und Ollampen aufmerksam machen. ,,Ob das wohl echt
ist?“ Sie bekrdftigen ihre Worte mit Nachdruck ,wir diirfen doch
nicht tduschen. Wir unterstehen der dauernden Aufsicht der Behorde!
Alles echt, hier ausgegraben und preiswert!“ Es wiren keine Orien-
talen, wenn sie nicht mit Charme einen Schein vortiuschen kénnten.
Bei einem solchen Geschift ist doch ein Trick, ein Schwindel keine
Stinde, keine Schande! Man braucht es nicht zu glauben, nicht zu
kaufen. Meine Eingebung sagt mir doch, daB so viele Ollampen,
Vasen und Schalen, wie hier dargeboten werden, gar nicht gefunden
sein konnten. Rechnet man noch die vielen Stiicke, die in den Museen
aller Welt aus Byblos zu finden sind, dazu; das wire ja unvorstellbar
viel. So kommen wir nach dieser Uberlegung zu dem Ergebnis, trotz
aller Beteuerungen und einer gewissen Lust am Kauf, doch Abstand
davon zu nehmen. ,,Wie Sie wollen, Sie werden es sicher sehr be-
dauern”, war die Klage der eifrigen Jiinger des Merkur.

Auf dem Riickweg von Byblos zur Stadt Beirut miissen wir in den
Tunnel durch das Vorgebirge Ras-el-Kelb an der Miindung des
Hundeflusses — Nahr-el-Kelb — fiir kurze Zeit eintauchen. Doch
zuvor wollen wir noch dem nachgehen, was Heinrich auf dem Hin-
weg bereits entdeckt hat: eine Vielzahl von Tafeln entlang dem
Berghang. Aus den Inschriften ist zu erkennen, daBl verschiedene
Konige und Heerfithrer die Kunde ihrer Erfolge auf Feldziigen in
Stein gehauen der Nachwelt {iberliefern wollten. So wird in einem
Bericht fiir Touristen erklirt, daBl sich hier Tafeln von Ramses II
und Nebukadnezar II. befinden, welche die lange Liste der Helden-
taten anfiithren. Die Assyrer, Griechen, Romer, Araber, Englinder
und Franzosen folgten dem Beispiel der alten Agypter. Ob wohl die
letzte Inschrift, welche aus dem Jahre 1941 stammt, sich bewahr-
heiten wird? ,, ... bringing freedom to Syria and Libanon*. Es wire
zu wiinschen, nicht nur fiir den Libanon sondern auch fir alle Strei-
tereien in Europa und rund um das Mittelmeer und dariiber hinaus
in der ganzen zivilisierten Welt!
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1. 10, 1964 — an Bord des Schiffes KYPROS

Es gab sehr viel Aufregung um das Schiff. Heinrich wollte viel von
mir wissen, mehr als ich ihm aufgrund meiner Orientierungsmog-
lichkeiten sagen konnte. So war er verstimmt und unzulénglich. Ich
empfahl vorsichtshalber, etwas zum Essen einzukaufen und mit aufs
Schiff zu nehmen, weil meine letzten Informationen besagten, was
wir dann auch auf dem Ticket bestdtigt lesen konnten: ,,Without food
and sleeping place“. Dann sollte das Schiff um 22 Uhr ablegen und
war um 20 Uhr noch gar nicht am Kai festgemacht. ,Ich gehe ins
Kino“ war Heinrichs trostende Erleuchtung. Ich selbst legte mich
in den Wagen und ddste mich in den Schlaf. Klopfen an meinem
Wagen und die Aufforderung, zum Zoll zu kommen, brachten mich
wieder in die Wirklichkeit des Hafendaseins zuriick. Heinrich war
inzwischen auch wieder da und erzihlte spiter, daB er nicht im Kino
war, sondern eine Kostprobe des Hafenlebens genossen habe. Beim
Zollinspekteur sollten wir erfahren, daB fiir jedes abzufertigende
Gepickstiick 1,25 Pfund zu entrichten sind. Dazu kommen noch 10
Pfund fiir die allgemeine Abfertigung. Letztere wurden uns grof-
zligig von der Behérde erlassen. Alles Ausgaben, von denen mir die
Leute vom Reisebiiro nichts berichtet haben und uns nun zusitzlich
auf die Nerven gehen. Sie sagten auf mein Befragen immer nur:
»alles inklusive“. Das war verstiandlicherweise weitere Belastung der
Laune von Heinrich. Aus seiner Miene verstand ich zu lesen: ,so ein
Dussel, hat keine Ahnung von einer Schiffsreise, wenn man nicht
alles selber macht!“ Erfreulicherweise und zu meiner Ehrenrettung
erging es zwei Archiologen, die mit unserer , Kypros“ wollten, aus
Persien kamen und mit ihrem schwerbeladenen Land-Rover nach
Italien gebucht hatten, mit einem anderen Reisebiiro #hnlich. Auch
sie hatten keine Ahnung vom richtigen Abreisetermin, von Sonder-
kosten des Zollinspektors. , Mit der ,Kypros‘ ist immer das gleiche
Theater“, so verstanden wir die Leute von der Abfertigung. Auch
das Verladen der Fahrzeuge mit eigenem Ladegeschirr sollte noch
eine Menge Geld kosten. Doch davon befreite uns die Schiffsinspek-
tion in Beirut, weil ich dem Vertreter der Reederei verstindlich
machen konnte, da man uns zugesagt habe: , Alles inbegriffen®.

Um Mitternacht kam unser stolzes Schiff, legte Schleppanker und
wurde dann festgemacht. Wir konnten das Entladen der Fahrzeuge
beobachten und mit einigen Bedenken dem Verladen unserer Wagen
entgegensehen. Auf einige Kratzer am Lack kommt es offensichtlich
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nicht mehr an. Wenn nur der Wagen nicht angeschlagen wird oder
gar vom Hebezeug fillt. Wo wir wohl hingestellt werden? Zwei
Wagen holte man aus der Ladeluke! Doch diese wurden wieder mit
Fracht fiir Cypern vollgestopft. Es klirte sich bald: Wir kommen auf
Deck. So kénnen wir zu unseren Wagen und sie auch als Schlafstelle
benutzen. Eigentlich ging alles besser, als wir ahnen konnten. II
s'arrange. Auch die Nacht, d. h. den Rest der Nacht, verbrachten wir
ruhig und angenehm. Erst um 3.30 Uhr legten wir ab, das Manéver
der Abreise bis zur offenen See und Ankerhieven dauerte seine Zeit.
Die See war aalglatt, nur etwas warm war es mir im Schlafsack.

Wenn man nun so zum Nichtstun an Bord gezwungen ist, dann
streichen die Gedanken zuriick zum Vergangenen und tasten vor-
wirts, was werden wird.,

Die Tage in Beirut nahmen einen schnelleren Verlauf, als ich dachte
und reichten kaum zum Berichten und Schreiben. Erst hatten wir
am Sonntagvormittag Veit zum Schiff zu bringen. Er wollte doch
nicht mehr linger bleiben und hitte uns beide Ubriggebliebene
durch seine Unruhe nur mehr belastet. So bestieg er ein Schiff nach
Italien, um iiber Agypten und Griechenland in fiinf Tagen in Neapel
zu sein. Dann hatte er nur noch die Bahnfahrt von etwa einem Tag
nach Miinchen. Ist also auch nicht viel frither als wir zu Hause.

Wir hatten uns fiir die Kypros, ein zyprisches Schiff, -entschieden,
das am 30. 9. ablegen, einigermaBen preisgiinstig sein sollte und nur
zwei Tage bis Athen benétigt. Nun, mit der Preisgiinstigkeit hatte
es so seine eigene Sache, wie wir gesehen haben, und zeitlich durfte
es wohl hinkommen.

Den Rest des Sonntags verbrachten wir auf der Suche nach der
Geschichte des Libanon. Von unseren archiologischen Freunden auf
der Kypros erfahren wir, dal Byblos eine der umfangreichsten’Fund-
stitten der fritheren Besiedlung des Landes sein soll. Man grébt seit
iiber 50 Jahren und entdeckt immer neue Schichten. Das Ende der
archiologischen Tétigkeit ist noch nicht abzusehen.

So gewinnen wir durch die Besuche nur weniger Stéitten des Libanon
.den Eindruck, daB dieser iiberreich an Vergangenheit ist. Die Liba-
‘nesen sind ganz stolz darauf. Das geben sie offen und freimiitig zu
verstehen.

\Inzwischen erscheint die Insel Zypern ganz grofl zur Rechten in der
Mittagssonne liegend. Wir sollen einen Hafen anlaufen.

Die Kypros, ein Schiff der neuen Zppern-Linie, bringt uns von Beirut nach Pirdus,
dem Hafen von Athen.
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5. 10. 1964 — Akropolis/Athen

Der Hafen hiefl Limassol im Siiden der Insel. Die beiden Archédologen
und Heinrich wollten unbedingt an Land, und so schloB ich mich an.
Das Ganze war indessen eine Aufregung und Hetze, weil manches
unklar zu erfahren war. Erst muBten die Passagiere aus — und die
Mitreisenden eingebootet werden. Da unsere ,Kypros“ vor Anker
lag und dieses Mandéver mit kleinen Motorbooten vor sich ging, so
dauerte dies seine Zeit. Mit dem letzten Boot konnten wir dann {iber-
setzen. ,,Wann miissen wir wieder an Bord sein“? Niemand konnte
uns dies eindeutig sagen. Etwa um !/23 Uhr. Also haben wir 1'%
Stunde Zeit. Zum Schrecken von Heinrich, der stets iiber Kosten, die
nicht vorgesehen sind und iiber das Schiffsticket hinausgehen, sehr
aufgebracht ist, muBten wir vor dem Anlandgehen noch 3,5 zypr.
Pfund = ca. 3,50 DM. pro Person bezahlen. Dazu konnte uns der
Mann von der Kasse noch nicht einmal sagen, wann wir wieder zu-
riick sein miissen, um die Abfahrt nicht zu verpassen. Das war doch
zuviel fiir Heinrich. Wie aufgescheuchtes Federvieh stoben wir durch
die Strafien der Stadt, um wenigstens etwas vom Leben auf Zypern
und evtl. von den schweren Ereignissen zwischen Griechen und Tiir-
ken mitzubekommen. Nur einige Spuren von Griben und die Be-
wachung 6ffentlicher Geb#dude zeigten auf das Ungewdhnliche einer
sonst friedlichen Stadt hin.

Die Weiterfahrt verlief erst glatt, doch am néchsten Tag kam Wind
auf, so daB unser Schiffchen zu schaukeln begann. Selbst der so see-
fest bewiihrte Heinrich muBte Neptun seinen Tribut zollen. Auch
mir blieb dieses Opfer nicht erspart. Da die Nacht {iber das Wetter
sich besserte, so war der Ausklang doch sehr befriedigend. Um 7 Uhr
am 3. 10. legten wir in Pirdus an. Schon unterwegs beschéftigten
Wwir uns mit dem Plan, nicht weiter mit dem Schiff zu fahren, son-
dern den Landweg zu wihlen, da die StraBlen Griechenlands und
Jugoslawiens von guter Beschaffenheit sein sollen. Die beiden
Archiiologen wurden ebenfalls mit ihrem Land-Rover auf Land ge-
setzt, Das Schiff soll ins Trockendock, Sie werden umgebootet und
Warten auf die Weiterfahrt nach Brindisi.

Nach Erledigen der Zollformalititen, bei denen uns ein Mann der
Hafenpolizei alle Arbeit abnimmt — ein Vorbild an Héflichkeit und
Gastfreundlichkeit — streben wir Athen und der Akropolis zu. Im
Stadtkern verabschieden wir uns. Heinrich will seinen alten Musik-
Professor aufsuchen, und mein nichster Weg geht zur Post, nachdem

ECh die neuesten Nachrichten auf der Botschaft in Empfang nehmen
Konnte,
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Um 13 Uhr treffen wir uns wieder zu gemeinsamen Unternehmun-
gen. Fiir den Sonnabend, den 3. 10., bleibt nicht mehr viel Zeit. Wir
fahren bald hinaus zum SO-Strand, ca. 20 km, und haben hier eine
schdne Bleibe. Der Sonntag, 4. 10., ist den Kulturstidtten Athens ge-
widmet. Voran steht die Akropolis; wie kdnnte es denn anders sein.
Als wir gegen 210 Uhr am Parkplatz eintreffen, herrscht schon
reges Leben. Da am Sonntag freier Eintritt gewidhrt wird, ziehen
auch viele Griechen zur Burg. Dennoch hoért man englische und
deutsche Stimmen in groBer Zahl. Nach der allgemeinen Orientierung
mit Hilfe eines 4,00-DM-Planes versuche ich fleiBlig, das Interessante
im Bilde festzuhalten. Mitten im Trubel der Mauern entdecke ich
plotzlich einen weilen Haarschopf mit sonnengebrduntem Gesicht.
Herr Schwoerer aus Hamburg war mit seinem Photokursus von
Korfu zum Besuch der Kunststitten von Athen gekommen, Das gab
verstindlicherweise eine feierliche Begriifung und Verabschiedung.
Anschlieffend gingen Heinrich und ich zur Agora, der grofen Stadt-
anlage unterhalb der beriihmten Burg. Auch sie vermittelt den Ein-
druck des ungewdhnlich geistigen und schépferischen Lebens der
alten Griechen.

Uber den Schlafplatz zur Nacht gibt es noch etwas Aufregung.
SchlieBlich hat Heinrich doch recht. Wir lassen unsere Fahrzeuge
auf dem Parkplatz am Aufgang zur Burg. Und hier schlafen wir auch
friedlich und unbehelligt, besser als am Strand, wo wir vor allem
durch die landenden und startenden Flugzeuge hiufig aufgeschreckt
wurden.

8. 10. 1964 — zwischen Skopje und Nic

Gestern hatte Heinrich seinen unbeschreiblichen Tag, so da8 ich ihn
im Rahmen eines wahrheitsgetreuen Berichtes nicht auslassen
mochte. Es fing mit dem Aufstehen an und endete damit, daf3 ich
ohne Essen schlafen ging.

Am Vormittag wollte ich an einer Tankstelle anhalten, Benzin tan-
ken und im Restaurant daneben friithstiicken, weil es zu regnen
schien. Nein, das war miflgetan. Erstens sollte fiirs Essen kein zu-
sitzliches Geld ausgegeben werden, und zum anderen war das
Benzin nach Meinung meines Gefdhrten zu teuer, So fuhren wir
weiter an die Grenze Griechenland/Jugoslawien. Der jugoslawische
Zollbeamte stellte fest, daB wir Lastfahrzeuge hitten. Dafiir ist nach
der Verordnung eine StraBlenzollgebiihr zu entrichten. Sie wird fest-
gesetzt nach dem Gewicht des Fahrzeuges und seiner Ladung. Ich
gab zu Papier 500 kg Gesamt-Ladungsgewicht fiir beide Fahrzeuge.
Ob Heinrich die Frage nicht richtig verstanden hat? Er verbesserte
auf 250 kg. Na schon! Zusammen 2 mal 250 kg geben 500 kg! Dafiir
hat jeder 6250 Dinare zu bezahlen. , Warum, wieso“? fragt Heinrich.
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30 etwas ist doch unerhért“!, méchte ich seine Gedanken zusammen-
fassen. Er geht zu einem anderen Beamten, der entscheiden soll, ob
diese Festlegung in Ordnung geht. ,Die Pkws bezahlen ja auch
nichts. Wir haben doch auch nichts anderes als Pkws*. Der zur Hiife
angesprochene Beamte entscheidet natiirlich nichts. Vielleicht ist es
cine Ermessensfrage: der VW-Transporter ein Pkw oder ein Lkw?
Er liberldft die Antwort seinem, unseren Fall behandelnden Kolle-
gen. Und der entscheidet: Lkw. ,Ja, aber auf der Rinfahrt haben
wir doch auch nichts bezahlen miissen®, war nun das Argument vou
Heinrich. ,WeiB ich nicht, bin auch nicht zustdndig fiir die andere
Grenzstelle. Ich bin hier und verlange von Ihnen 12 500 Dinare. Oder
wollen Sie wieder nach Griechenland zuriick? Wenn Sie sich bo-
schweren wollen, miissen Sie dies bei meiner Behérde tun; das Par-
lament hat diese Gebiihren festgelegt. Sprachs und hielt den Zeiiel
zur Unterschrift hin. Klar, Heinrich unterschrieb nicht. Er brauchte
nicht; denn der Schein war auf meinen Namen ausgestellt.

Ich versuchte, Heinrichs Kummer und Sorge um das Geld zu er-
!eiChtern, indem ich verstidndlich machte: ,Sieh mal, in Jugoslawien
ist das Benzin billiger, und auBerdem haben die Jugoslawen Auto-
bahnen, die keine Gebiihren kosten. Irgendwo mull doch der Staat
das Geld fiir den StraBenbau hernehmen. In Griechenland kostet die
"E}enutzung der Autobahnen Geld, und das Benzin ist dazu wesent-
lich teurer; da hast Du auch nicht moniert und ohne weiteres be-
Za_hlt“, Doch er lieS sich nicht trésten und bemerkte nur immer
Wwieder: ,Ja, aber die Pkws zahlen ja auch nichts“. Da konnte ich ihm
hatlrlich nicht widersprechen. Vielleicht kommt der jugoslawische
Staat noch dahinter, dall da eine Verdienstmdoglichkeit besteht. Im-
ii}erllin hat diese offensichtliche Liicke in der Bewertung bei Hein-
rich, der sehr um Ausgleich bemiiht ist, einen AnstoB erregt.

Wir erreichten Skopje. Es wurde an der AusfallstraBe gebaut und
der Autoverkehr umgeleitet. Wir muBten in der Stadt Geld wechseln
und einiges zum Essen einkaufen. Da ich wieder mal vorwegfuhr,
50 _Steuerte‘ ich diesen Zielen zu. Moglichst im Zentrum der Stadt,
schien mir am geeignetsten. Nach einigem Fragen landeten wir auch
am Bahnhof und konnten im nahen Umkreis alles erledigen. Heinrich
War bei dem Besuch in den Geschiften seltsam verschwiegen. Platzte
dar}n aber doch mit der Frage heraus, warum ich auf sein dauerndes
Zélchengeben am Eingang der Stadt nicht reagiert habe. Er wisse
Rlcht mehr, wie er sich mit mir verstindigen kénne. Ich entschul-
d_lgte mich, keine Zeichen gesehen und gehort zu haben. Vielleicht
¢ihe Unachtsamkeit, mufB ich zugeben. Vermutlich war ich aber mit
en Sonderheiten des Verkehrs, den Umleitungen und Erkundungen
0 in Anspruch genommen, daB mir diese Verstidndigungsmerkmale
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entgangen sind. ,Tut mir leid“. Damit dies nicht mehr passierte,
empfahl ich die Anderung der Fahrfolge. Heinrich erhielt die Karte
und fuhr nach den Erledigungen los. Durch NebenstraBen und stau-
bige Gassen lotste er sich fragend aus dem Zentrum zur Ausfall-
strafle.

Ni¢ heif3t unser néchstes Ziel, und es ging in den Abend hinein. Etwa
2 km soliten wir — nach der Karte zu urteilen — zuriick in Richtung
Toto Vedas; dann mifite die Strafle in nordliche Richtung abbiegen.
Umleitungen erschwerten wieder das Finden des Weges. Doch ein
guter Lotse, wie es Heinrich mir vorher zu verstehen gegeben hat,
miilte den rechten Weg finden. Unterwegs kamen mir immer mehr
Zweifel. Ob wir richtig sind? Immer mehr bekannte Stellen konnte
ich feststellen: Ziegeleien, Traktorenhallen, Fabriken, die ich auf
dem Weg nach Skopje gesehen habe. Nach etwa 20 km kam eine
neue Umleitung mit Hinweis: Autoput nach Toto Vedas. Da sieht
auch Heinrich ein, daff wir fehigefahren waren und hielt an. Ich
teilte ihm meine schon friiher empfundenen Bedenken mit. Das hitte
ich aber wohl in dieser Situation nicht tun sollen. Nun war ich
wieder der Siindenbock. ,,Ob ich denn Lichtzeichen gegeben hitte“,
wollte Heinrich in erregtem Ton wissen. ,,Nein, das ging nicht, weil
ich mir selbst nicht ganz so sicher war, und weil Du doch so sieges-
bewufit und forsch vorangefahren bist, so daBl ich nur mit Mihe
folgen konnte. Der rege Verkehr in den Abendstunden und der
Zwischenraum von mehreren Fahrzeugen erlaubten mir zudem keine
Verstindigungsmandéver“, Doch das konnte ihm so spontan nicht ein-
leuchten.

Zagreh, 9. 10. 1964

Wir erreichten mit Miihe Zagreb. Mein Wagen fing schon gestern
nachmittag an, in der Leistung nachzulassen. Mit Anstrengung
konnte ich 85 km/h in der Spitze schaffen. Dabei war die StrafBBe, der
Autoput Belgrad-Zagreb, ideal zum Rasen. Heute friil: mochte mein
Fahrzeug nur noch 70 km/h in der Spitze marschieren. Oft fuhr ich
nur im 3. Gang: unmdglich! Ich priife die Ziindkerzen, den Ziind-
verteiler: alles in Ordnung! Heinrich moéchte ich gar nicht ansehen:
., Was der schon wieder hat, keine Ahnung vom Auto und noch we-
niger vom Autofahren®, wire seine Feststellung gewesen. Das Nach-
lassen der Leistung liel mir keine Ruhe. Ich strebte an, auf schnell-
stem Wege nach Osterreich in eine Reparaturwerkstitte zu kommen,
um Kompression, Zlindanlage und Vergaser untersuchen zu lassen.
Bei der Abfahrt vom Autoput fiel mir ein Schild auf: ,VW-Auto-
service“. Ich steuere darauf zu. Heinrich folgt mir und ist sogar ohnc
Zodgern damit einverstanden, hier um Rat zu fragen.

Um 3 Uhr heute frith sind wir gestartet, und gegen 7.30 Uhr trafen
wir hier ein. Unterwegs miihten wir uns durch tiichtige Sciauer.
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und auch hier hingt der Himmel voller Regenwolken, die von Zeit
zu Zeit sich von ihrer schweren Last befreien. Eben haben wir
wieder einen solchen Guf3 bekommen. Der Chef des VW-Service lieh
uns ein williges Ohr und meinte: ,Das kénnen wir schon machen,
Kompression und Ziindung nachsehen“. Da wir zeitig zum Arbeits-
beginn erschienen waren, konnte auch sofort Hand angelegt werden.
Erste Ermittlung ergab: zwei Zylinder haben keinen Druck. Die
Ventile sind undicht. Kaum zu glauben, daB das Auto noch so gut
tahrt. Da war auch Heinrich davon {iberzeugt, daBl mein Stdhnen
und lahmes Fahren keine Finte waren. Und auBerdem zeigte der
Wagen einen groBen Olverlust von 1 Ltr. auf 500 km. Lassen wir
beides zusammen iiberholen! Der Motor muB8 doch auseinanderge-
nommen werden. Und auch noch den Zylinderkopf mit Buchsen fiir
die Kerzen versehen, weil ein Gewinde lidiert ist. So sind wir hier
fir einige Zeit festgenagelt. Morgen mittag soll die Reparatur been-
det sein. Ich hoffe, daB dies stimmt; denn die Leute sind fleiBBig beim
Arbeiten.

Zagreb, den 10. 10, 1964

Es geht gegen Mittag, und wir warten auf die Rechnung der Auto-
'eparatur. Die Leute haben anhaltend gearbeitet. Die Méngel waren
doch so schwerwiegend, daB wir nicht ohne Behebung derselben
hAéitten bis Graz kommen konnen. So war es ein Gliicksumstand, hier
¢ine wirklich gute Pflegestitte gefunden zu haben. Alle diese Ar-
beiten hatten eigentlich schon in Teheran erledigt werden sollen.
Aber aus Sparsamkeitsgriinden, wider meinen Wunsch, sind sie un-
terblieben. Verschieben bringt doch nichts ein! Aufgeschoben ist nicht
aufgehoben!

Gestern nachmittag fuhren wir in die Stadt. Nach dem Mittagessen
m empfohlenen Lokal ,,ZAGREBACKI PLAVI“ lernten wir noch
tinen kleinen Ausschnitt des Stadtzentrums von Zagreb kennen
glne Stadt mit durchaus deutschem Gesicht. Heute erfuhren wir von
fﬁr.au R., daBl Zagreb eine bedeutende Rolle in der Geschichte als
::nttier von Ost nach West und von Slid nach Nord gespielt hat. Im
September jeden Jahres findet eine — die zweitgrofite — Inter-
fationale Messe von kontinentaler Bedeutung statt. Auch Deutsch-
la?d habe hier einen groBen Pavillon. Dann machte uns die Dame
Mit dem kroatischen Alpinismus vertraut. Inr Onkel sei 25 Jahre Vor-
Slizender des Vereins gewesen. Sie lud uns ein, wiederzukommen,
dann wiirde sie uns alles zeigen, mit dem Auto im Land herum-
&lh_ren und alle Wiinsche, die wir hitten, zu erfiillen bemiiht sein.
seinrich, dem Freund des holden Geschlechts, stellte sie sogar die
Vel‘bindung zur Sekretidrin der VW-Werkstatt her, indem sie sich
eifrig als Dolmetscherin betédtigte. Man sagt, die Kroaten seien
h6fliche Leute!
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Dank den Helfern der Kundfahrt

Zwei Freunden habe ich voran meinen Dank zu sagen. Trudi Heyser
in Bremen kannte als Teilnehmerin der Kundfahrt 1961 die Freuden
und auch die Arbeiten eines solchen Unternehmens. Um so mehr war
ich erfreut, dal sie, obwohl sie dieses Mal auf eine Teilnahme ver-
zichten mubBte, sich mit gewohntem Eifer an den Vorbereitungen be-
teiligte und auch wihrend der Kundfahrt durch Hilfestellung in der
Heimat zum Gelingen beigetragen hat. Trudi war die Verbindung
zur Sektion Bremen und zu den Quellen der Unterstiitzung im Be-
reich der Hansestadt Bremen. Sie verhalf uns, zu glinstigen Bedin-
gungen von der Firma Jacobs-Kaffee zwei Transporter zu erstehen.
In Hamburg war mein treuer Bergkamerad Hans-Herbert Ruths be-
miiht, alle Weichen fiir eine gute Fahrt zu stellen. Als Vorstandsmit-
glied der Sektion und als erfahrener Expeditionsmann sollte sein
sachlich ausgewogenes Urteil, sein Rat und seine Hilfe ein grofies
Stiick Erfolgsanteil sein. Leider hat er das Erscheinen des Tage-
buches nun nicht mehr erleben diirfen, Am 4. Junj 1966 hat er uns
Bergkameraden fiir immer verlassen. Moge sein iiber jeden Tadel
erhabenes Vorbild als Kamerad mit seiner Hilfsbereitschaft und sei-
nem bescheidenen Wesen in die Zukunft leuchten! Gibt es doch
wenige solcher Idealgestalten.

Bei der Sektion Hannover fand mein Plan eine unerwartet gute
Resonanz. Der 1. Vorsitzende, Herr Winterberg personlich, nahm
sich mit Initiative unserer Sache an und verfafBte Bittbriefe an die
Mitglieder des Vereins, die ihre Wirkung nicht verfehlen sollten.
Ihm und seiner Gattin, die ihm dabei geholfen hat, schuldet die
Kundfahrt Dank und Anerkennung. Alle Sachspenden hier aufzu-
flihren, wiirde wohl zu einer Differenzierung verleiten. So mogen
nur die wichtigsten, weil ihnen eine allgemeine Bedeutung fiir Expe-
ditionen zukommt, sozusagen als Erfahrungswerte, genannt sein.

Die Transportfrage lieB sich durch die von der Firma Kaffee-Jacobs
erhaltenen zwei VW-Transporter glinzend ldsen. Da es sich um
Fahrzeuge gleichen Typs handelte, waren Ersatzteile auf ein Min-
destmall begrenzt. Bei der Auswahl derselben standen die Fachleute
der Firma W. Junge, Hamburg, mit Rat und Tat zur Seite. Nach der
Riickkehr half auch die Firma Junge, einen Transporter wieder zu
glinstigen Bedingungen an den Mann zu bringen. Was die Ersatz-
teile angeht, soll noch angesprochen werden,
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Mit dem vakuumverpackten Kaffee von Jacobs in Bremen konnten
nicht nur wir unterwegs erfrischt und aufgemdobelt werden. Wollten
wir in Teheran, in Kabul unseren Freunden und Helfern eine be-
sonders groBe Freude machen, Jacobs-Kaffe wirkte Wunder. Die
Verarbeitung und Verpackung war so vollendet, dal wir noch zu
Hause nach Riickkehr von der groBen Reise eine Dose mit Begeiste-
rung genieBen konnten. Sie hatte den Weg durch die Wiiste Asiens,
die Kilte des Hindukusch, den Transport iiber vier Monate Unwirt-
lichkeiten gldnzend iiberstanden ohne Verlust des edlen Geschmacks.
Ohne Haferflockenprodukte kann man sich keine Expedition denken.
Das weill inzwischen auch die Firma Ko&lln in Elmshorn. Sie half
uns mit den verschiedenen Erzeugnissen, das leibliche Wohl zu er-
halten. Was sollte denn besser nutzen bei all den auftretenden
Magen- und Darmbeschwerden, bei Teheranitis, bei Meshedinitis, bei
Kabuleritis, und wie sie alle heiBen — die Segnungen des Orients —,
als Haferschleim in den verschiedenartigsten Moglichkeiten der Zu-
bereitung, Veit wére sicherlich nicht so gut bei Laune zu halten
gewesen, hiitte er sein Tagewerk nicht mit einem Becher trockener
Haferflocken, vermengt mit Milchpulver, Ovolmatine, Rosinen und
Zucker verspeisen kiénnen. Mit Wasser oder Milch zu Brei bereitet,
erfreuten sich die meisten Teilnehmer an dem kréftigen Haferflok-
kenmahl. Der Leiter selbst hatte seine eigene Art, aus Brei einen
Ruchen zu erzeugen; das schmeckte wiirzig, knusprig, so wie eben
Kélln-Flocken sein kénnen.

Wie bereits im Jahre 1961, so sollte auch auf der Kundfahrt 1964
das Kochen mit den Petrolapparaten von Enders, dort, wo wir Zeit
genug und MuBe hatten, die Standardeinrichtung sein. Petroleum
kann im Orient leicht beschafft werden, weil die Laternen auch in
der letzten Hiitte des Landes bekannt sind.

Sollte es mal rasch gehen oder spielte das Gewicht der Einrichtung
— 50 etwa in den Hochlagern — eine Rolle, so griffen wir zu den
Gaz-Campingkochern, die uns nie ihre Dienste versagten. Sie sind
anspruchslos in der Wartung und spenden sofort ihre volle Heizkraft.
Auch fiir die Beleuchtung benutzten wir die Einrichtungen der Cam-
ding-Gaz-Gesellschaft. Hitte nicht Heinrich beim Auswechseln einer
Kartusche ein Feuerwerk veranstaltet, so wiren wir ideal zurecht-
gekommen. Aber das lag nicht an der Laterne, sondern an dem be-
sonderen (MiB-)Geschick von Heinrich.

Lebensmittel steuerten uns zwei Firmen zu giinstigen Bedingungen
bei. Durch Peter erhielten wir die Fleischwaren von der Firma Ahr-
berg, Hannover, und in Bremen sorgte die Firma Nachtigall fiir
Ihannigfache Konserven und Mehlerzeugnisse. Was noch fehlte,
“onnten wir in Miinchen ergiinzen.
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Wie 1961 waren auch diesmal die tropenverpackten Broterzeugnisse
der Achimer Brotfabrik Fr. Lieken Nahrungsmittel ersten Ranges.
Das Achimer Brot sollte bevorzugt im Hochgebirge auf die Speise-
karte gesetzt werden. Doch es war schwierig, die Biichsen so einzu-
teilen, dafl sie ausreichten. Das spricht fiir ihre Qualitdt und Be-
kémmlichkeit.

Nun habe ich noch dem Sporthaus Schuster fiir Beratung und zweck-
miBige Ausriistung Dank zu sagen. Zelte, Kleidung, Bergausriistung,
Schlafsicke, das alles stellte ASMU uns zu sogenannten Expeditions-
bedingungen bereit. Wir konnten uns erneut von der guten Qualitat
und der ZweckmiBigkeit der ASMU-Waren iiberzeugen.

Was konnte das bergsteigerische Dasein mehr verschénern als eine
Tafel Schokolade? Das wuBlte wohl das Haus Sprengel in Hannover
und half uns daher mit Spezial-tropenverpackten Erzeugnissen. Hein-
rich sollte als Beschaffer auch Verwalter dieser Leckerbissen sein.
Doch es fiel ihm manchmal schwer, alle Wiinsche nach diesen begehr-
ten Waren zu erfiillen. In der Tropenhitze wurden sie etwas in Mit-
leidenschaft gezogen. Dem Geschmack und der Qualitét hat das kaum
Abbruch getan.

Was den Sportlern recht ist, sollte auch den Bergsteigern niitzlich
sein. So stellte uns die Deutsche Maizena GmbH. ihre Traubenzucker-
Produkte Dextro-Energen und Dextropur zur Verfiigung. Es ist so
leicht, sie einzunehmen, und schon nach kurzer Zeit empfindet man
ihre kraftigende Wirkung. Fand Peter nicht gleich das richtige Medi-
kament, um den Leuten im Gebirge bei Magenbeschwerden, Kopf-
schmerzen und Augenleiden zu helfen, mit einigen Tabletten Dextro-
Energen konnte er jung und alt begliicken. Ein wertvolles Mittel al-
so, ohne negative Nachwirkungen, Medikament und Nahrung zu-
gleich.

Hermann brachte von seiner Firma in Balzers fiir jeden von uns
zwei Spezialbrillen zum Schutz gegen intensive Sonnenstrahlen mit.
Nun kennen wir alle die Leiden mit den Sonnenbrillen. Durch das
Schwitzen beschlagen sie, und im Tragen sind sie manchmal so lastig,
daB man am liebsten diesen Schutz los sein méchte. Bei Balzers-Son-
nenbrillen indessen bildet sich — bedingt durch besondere Beschich-
tung — kein Beschlagen der Glédser. Da das Gehduse sich in der Form
der Augenhohlung gut anpaBt, so haben wir sie im Tragen recht an-
genehm empfunden.

Warum die bekannten OSRAM-Erzeugnisse Vacublitze heifien, das
ist wohl nicht vom Produkt her zu deuten. Vacu heiBt doch, nichts
ist da. Aber immerhin sie leuchten, wenn die natiirlichen Licht-
quellen beim Fotografieren versagen, und das war doch manchmal
der Fall. Deshalb sollten uns die OSRAM-Vacublitze das Dunkel er-
hellen.
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Von den Freuden mit den Autos

Meine Erfahrungen mit den Fahrzeugen griinden sich auf zwei Fahr-
ten nach Afghanistan. Ich habe bereits verschiedentlich erwihnt, da8
laufend an der Verbesserung der TransitstraBe gearbeitet wird. Das
wirkt sich in hohem MaB glinstig auf nicht entstehende Méngel und
Arger auf der Fahrt aus, die mit den Autos auftreten.

Was nimmt man an Ersatzteilen mit und wie kénnen diese unterwegs
eingesetzt werden?

Das ist die Frage, die sicherlich jeden bei der Planung und vor An-
tritt einer solchen strapazitsen und wochenlangen Fahrt beschéftigt.
Diese Zeilen sollen Empfehlungen sein und spiegeln freilich nur das
wider, was uns begegnet ist.

Man tut gut daran, bei der Notwendigkeit von zwei oder mehr Fahr-
zeugen solche gleichen Typs zu verwenden. Mit den VW-Transpor-
tern sind wir eigentlich sehr gut zurechtgekommen. Und ich kann
mir nicht denken, daB andere Fabrikate es besser gemacht hitten,
ausgenommen gelindegingige Lastfahrzeuge. Doch diese verbrauchen
soviel Benzin, daB sie nicht sehr rentabel sind. Die VW-Transporter
haben groBe Bodenfreiheit, wenngleich diese oftmals bei Uneben-
heiten der StraBen nicht ausreicht. Die Luftkiihlung befreit einen
von der Sorge, zusitzlich Wasser bereithalten zu miissen. Aullerdem
ist die Wasserkiihlung komplizierter im Aufbau, so daf doch leicht
etwas defekt gehen kann.

Mit Reifenpannen muB man immer rechnen. Und das Flicken der
Reifen sollte man zuhause {iben, damit man sich etwas Fertigkeit an-
eignet. Daheim hat man mehr MuBe; kann sich beraten lassen. In
der Wiiste strapaziert einen wesentlich mehr das Demontieren und
Aufziehen der Decken. Grundsitzlich Schliduche fiir die Reifen zu
verwenden, diirfte wohl bekannt sein. Unebene Felgen und das Auf-
pumpen mit der Hand- oder FuBlpumpe verlangen diese ,alte Art®
der Bereifung. Ein zusitzliches komplettes Rad, d. h. montierte Felge
ist ebenfalls ratsam. Damit kann man sich das Dasein sehr erleich-
tern. Man repariert dann, wenn es am giinstigsten ist, abends in der
Kiihle oder in einer Stadt, am FluB, wo Wasser (zur Probe) zur Ver-
fiigung ist und dergleichen (Gef# zum Eintauchen des geflickten



Schlauches). Neben Ersatzdecken ist eine ausreichende Anzahl von
Schlduchen mitzunehmen, denn meist lassen sich die defekten nicht
mehr reparieren. Trotzdem sollte man Flickzeug nicht vergessen.

Meine Berater in der Werkstatt meinten: ,,Vergaser und Knickregler
brauchen sie nicht, diese gehen doch nie kaputt®. Immer das, was
man nicht erwartet, geht defekt! Man mii3te eigentlich ein demon-
tiertes Reservefahrzeug mitnehmen! Unsere zwei Freunde, die wir
am Harud trafen hatten einen kompletten Motor eingepackt gehabt.
Das bedeutet natiirlich viel Platz und Gewicht, ist aber nicht einmal
so unverniinftig.

Als wichtige Ersatzteile erachte ich neben den erwéhnten: Ziind-
spule, Verteiler und Kontakte dafiir, Ziindkerzen, Kohlen fiir An-
lasser und Lichtmaschine, Dichtungen fiir Motorblock (fiir séimtliche
angebauten Teile, auch fiir Getriebe), evtl. Kolben und Zylinder und
eine Kupplung (diese fehlte uns sehr). Ein grausamer Feind fiir simt-
liche beweglichen Teile ist der Staub. Man kann sich nicht vorstellen,
wo dieser Teufel liberall eindringt und was er flir Schaden anrichtet.
Tiglich muBten wir das Ol fiir das Luftfilter wechseln, weil sich der
Staub als fester Schlamm von mehr als 1 ecm Dicke abgesetzt hatte.
Dazu verwendeten wir das alte Motor6l. Durch die starken Erschiit-
terungen 18ste sich oft der Luftansaugstutzen vom Vergaser, so dafl
Staub in denselben gelangte und sdmtliche Wege verstopfte. Eine
Reparatur im sandreichen Wistenwind um die Mittagsstunden bei
42% im Schatten ist eine Strapaze. Leichter ist es dann, einen Ersatz-
vergaser einzubauen, den verdreckten an ,friedlicher” Stelle zu zer-
legen und sauberzumachen,

Etwas ungiinstig ist es beim VW, daf} die Lufteintritts6ffnung hinten
am Motor sich befindet. Die Vorderrider wirbeln den Staub auf und
diesen Miill verbrauchen nun Liiftung, Motor und Vergaser aus aller-
erster Hand. Besser wire es, den Ansaugstutzen fiir den Vergaser zu
verlingern nach oben zum Dach oder nach vorn neben oder iiber das
Fiihrerhaus. Manche Lastfahrzeuge sind so gestaltet.

Sowohl die Blattfedern fiir die rechte Vorderachse als auch ein Dreh-
stab fiir hinten muBten wir erneuern. Es war gut, da wir diese Teile
mitgenommen hatten. So konnte uns rasch geholfen werden. Viele
Werkstdtten haben nicht — und das kann man auch nicht erwarten—-
die richtigen Ersatzteile parat.
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StoBdimpfer gehen oft ,hintiber®. Das ist bei der Beanspruchung
auch kein Wunder. Deshalb empfiehlt es sich schon zuhause ,ver-
stirkte StoBdampfer“ einbauen zu lassen und die gleiche Ausfithrung
mitzunehmen. Das hat den Vorteil, da man unterwegs diese ohne
besondere Schwierigkeiten auswechseln kann. Bei gebrauchten Fahr-
zeugen sind die Schrauben meist so festgerostet, dall SchweiBgerat
und Gewindeschneideinrichtungen erforderlich sind, um neue ein-
setzen zu konnen. Bei defekten StoBdidmpfern riskiert man Feder-
und Achsenbruch.

Eine Windschutzscheibe — der VW-Transporter hat zwei gleiche, was
sehr glinstig ist — und Gummifassungen dazu mdchte man ebenfalls
dabei haben. Man kann nie wissen, wie sich ein Stein von den Loris
18st und gerade dahin schieBt, wo man es sich nicht wiinscht. Es soll
auch Folien geben, womit man sich fiir den Anfang helfen kann.
Kabelziige fiir Bremse und Gaspedal, Ersatzlampen fiir die elek-
trische Anlage, Werkzeuge fiir Ausfiithrung siéimtlicher Reparaturen
verstehen sich von selbst mitzunehmen, Sollte man das eine oder an-
dere Teil nicht notwendig haben, so findet man stets interessierte
Abnehmer. Sowohl 1961 als auch 1964 hatte ich keine Schwierigkei-~
ten, das nicht bendtigte Material gut loszuwerden. Man kann die
Ersatzteile auch in Kommission von den Werkstitten bekommen und
bezahlt dann nur die verbrauchten oder nicht mehr neuen Teile nach
der Riickkehr.

Wertvolle Nebensichlichkeiten sind Klebebiinder, Draht, Gummi-
stiicke, ein Gummi- oder Plastikschlauch zum Umfiillen von Benzin,
einige Schrauben zum Befestigen der Teile, die sich leicht 16sen kén-
nen, wie Lichtmaschine, Vergaser, Benzinpumpe und dergl. Fehlen
diese, dann kann man sich zum Verzweifeln &drgern darlber, daf3
solche Licherlichkeiten, welche man zuhause auf jedem Schuttab-
ladeplatz findet, im Orient nicht auftreiben kann.

Und das Ganze wird man tunlichst gut einpacken, wohl sortiert und
nicht zu unterst im vollgepackten Wagen, damit man das benétigte
Stlick auch sogleich bereit hat.

Alles schone Empfehlungen, die mancherlei Uberlegungen wert sind.
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Abrechnung Hindukusch-Kundfahrt 1964
Einnahmen:

1. AV Miinchen DM 3000,—
2. AV Bremen DM 2000,—
AV Hamburg DM 2000,—
AV Hannover DM 1000,— DM 5 000,—
3. Ubrige Sektionen
AV Celle DM  100,—
AV Kiel DM 50,—
AV Hameln DM 150,—
AV Liibeck DM 100,—
AV Tiibingen DM 250,—
AV Liineburg DM 50,—
Sektionengemeinschaft DM  300— DM 1000—
4. Spenden von Firmen und Mitgliedern DM 4870,—
5. Teilnehmer DM 8550,
6. Verkaufe von Ausriistung DM 663,50
7. Erstattung durch Versicherung (Zelt) DM 67,14
8. Verkauf Fahrzeuge DM  650,—
DM 1750,— DM 2400,—
9. Riickerstattung fiir Ersatzteile und Werkzeug DM 210,42

DM 25 761,06

Der Umgang mit Geld, unter anderem das Ausbezahlen der Trager und sonstigen
Dienstleistungen, verlangt ein besonderes Geschick, damit keine Unzufriedenheil
enlsteht. Wir haben unserem Dolmetscher es iiberlassen, mil den notigen Erkldrungen
das Geld zu iibergeben. Mit dieser Methode sind wir schon im |ahre 1961 gut 21
rechtgekommen.
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Ausgaben:

1.

Ausrtistung

1.1 Kleidung, Zelte usw. DM
1.2 Foto DM
1.3 Verpackung DM
1.4 Medikamente DM

. Fahrzeuge

2.1 Kauf DM
2.2 Ersatzteile DM
2.3 Steuer, Versicherungen DM
2.4 Betriebsstoffe DM
2.5 Reparatur DM

2.6 Verwahrung und dergl,
Uberfahrt, StraBengebiithren DM

. Sonstige Fahrtauslagen

3.1 Bahn, Flug, Schiff, Taxen DM

3.2 Visa, Zoll DM
3.3 Versicherung fiir Personen,
Gepick DM
3.4 Post, Telefon DM
. Verpflegung
4.1 Vorrate DM
4.2 unterwegs DM
4.3 Kochen, Petroleum DM
. Hilfeleistungen
5.1 Trager, Tragtiere DM
5.2 Dolmetscher DM
5.3 Gastgeschenke DM
. Unterkunft unterwegs/Afghanistan
. Organisation
7.1 Drucksachen DM
7.2 Schreibhilfe DM
7.3 Porto, Telefon, Gebiihren DM
7.4 Literatur DM

. Unbelegte Betrage fiir Benzin,

Verpflegung, Geldwechsel u. a. m.

1227,95
1208,70
300,68
111,65

1 099,80
1 456,23
2 076,80
1 993,95
21783,84

832,20

384,65
236,—

500,—
103,15

688,93
1 472,50
9,85

519,—
357,50
222,55

372,60
175,65
168,05

59,90

DM

DM

DM

DM

DM

DM
DM

DM

Bisherige Ausgaben DM

. Auswertung der Kundfahrt

2 848,98

10 242,82

1 223,80

2171,28

1 099,05

6,30
776,20

1 236,21
19 604,64

Posten werden spiter ver-
rechnet nach Fertigstellen
des Tagebuches
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Aus der Geschichte Afghanistans

wer ein Land besucht und sich mit seinen Eigenheiten beschiftigen
will, tut gut daran, in dem Buch der Geschichte zu lesen. Freilich
sind es nur Daten, die aneinander gereiht werden. Zwischen den
Zeilen aber steht vieles, was verstehen hilft, die Eigenheiten eines
Volkes zu werten. So soll deshalb ein kurzer Abril der mir zu-
ginglichen Abschnitte im Werden des afghanischen Volkes festge-

halten sein.
Aus der Zeit
um 2000 v. Chr.

um 1000 v. Chr.

549

um 500

329

300

ist die Rigweda, eine Sammlung von Gétter- und
Heldenliedern und

die Arvesta aus dem Kulturbereich von Aryana
bekannt. Zarathustra erwihnt in seinen Schriften:
Pakht (= Paschtunistan) und damit das Gebiet des
heutigen Afghanistans.

Er lebte und lehrte in Baktria (heute Balkh)

betritt der Perserkénig Cyrus den Boden Afgha-
nistans und =zerstért die blithende Stadt Kapisa
(heute Bagram)

nennt Herodot in seinen Biichern die , kriegerischen
Arianer” und es erscheinen in der Reichsordnung
von Arius dem GroBen (522—486) aus Afghanistan
Namen wie Haraiwu (Herat), Haetumant (Hilmend)
Die Bezeichnung ,kriegerisches Volk“ haben die
Einwohner Afghanistans durch die ganze Geschichte
hindurch behalten, weil sie sich — zwar nicht im-
mer mit Erfolg, aber bis zum heutigen Tage —
mutig ihre Freiheit zu behaupten wullten.

betritt Alexander der Grofie nach dem Sieg liber
Darius Codomanus Afghanistan, erreicht {iiber
Ghazni das Kabultal und verbringt den Winter in
Kapisa.

Alexander griindet zuvor in Seistan (Siidwest-Af-
ghanistan) ein groBes Militir-Lager: Alexandria-
Prophentesia (heute: ,Paschewaran®) als Nach-
schubbasis fiir seinen Weiterweg nach Indien und
zieht (328) iiber den Khawack-PaB (3400 m ii. M)
nach Norden.

Nach dem Tode Alexanders (323) bleibt Afghanistan
unter griechischer Kolonialmacht.

Seleukus schlieBt Friedensvertrag mit Chandra-
gupta; die Linder siidlich des Hindukusch werden
an den Fiirsten von Indien abgetreten.

272—232

184

160—120

um 130

um 100 v. Chr.

im 4. Jahrh.
nach Chr.

im 6. Jahrh.

644
um 650

755

85809

indischer Kaiser Aschoka tritt zum Buddhismus
iiber und sorgt als Erleuchteter fiir eine friedliche
kulturelle Entwicklung seiner ihm wuntergebenen
Gebiete.

erscheinen die Griechen erneut aus Baktria (in
NW-Afghanistan) und ziehen siegreich bis zum Golf
von Cambay (n6rdlich von Bombay) nach Osten
beginnt die glorreiche Epoche des Buddhismus in
Afghanistan

erscheint das Volk der Yue-chi (Nomaden), iiber-
schreitet den Oxus und erobert Baktria (Nordwest-
Provinz Afghanistans)

darauf folgen die Kushanen:

Kanishka der Grofle griindet sein Reich mit Pesha-
war (Purushapura) als Wintersitz und Kapisa als
Sommerresidenz; die Seidenstrafe entsteht — Han-
del mit der Han-Dynastie in China (von Peking
iiber den Pamir nach Balkh und iiber den Hindu-
kusch nach Indien) — Ausbreiten des Buddhismus,
u. a. Gandhara-Kultur (Hadda)

erobern die Skythen oder Sakas, ein arischer Volks-
stamm, das griechisch-baktrische Ko&nigreich und
nennen es Sakistan oder Skistan

Niedergang der Kushan-Dynastie, es erscheinen die
Hephtaliten, liberrennen Baktria und herrschen in
Kabul, sie erobern Nordindien

veginnt die persische Herrschaft nach Vertreibung
der Hephtaliten unter den Sassaniden

berichten arabische Schriftsteller {iber Seistan
besucht der chinesische Gelehrte Hiuan-Tsang die
buddhistischen Hochburgen in Afghanistan, in
Balkh (100 Klgster), in Bamyan (10 Kldster)

um diese Zeit dringen die Araber bis Kabul vor —
sie zerstoren die Buddhas in Bamyan. Veridndern
das wirtschaftliche Leben, die Kunst und die Kul-
tur des Liandes.

Der Koénig von Bamyan, Schir Digan, tritt zum
Islam tiiber

erblithen Kunst und Wissenschaft unter dem Kali-
fen Harun al Rashid, die indische Macht unter Raja
von Punjab dehnt sich aus (Kabul und Ghazni), Hin-
duismus und Islam stofen zusammen
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um 950

1140

1218
(1222)

1274

1336—1404

im 15. Jahrh.

1483

1722

1747

1773—1793
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eignet sich Alptegin (tiirkischer Sklave) die Herr-
schaft der Samaniden an und begriindet die
Ghazni-Dynastie; der bedeutendste Herrscher die-
ser Regierungszeit ist Mahmud (997—1030)
Ghazni: Universitdt, 400 Dichter, Militdrmacht
(heute an Bedeutung eingebiifit)

erobert Ala-ud-Din (Dynastie der Ghuriden)
Ghazni und zerstort die Stadt

endet die Ghuriden-Herrschaft

vernichtet Dschingis-Khan fast alle Kultur in Af-
ghanistan. Balkh, Herat, Kapisa, Bamyan und die
Hilmend-Stidte werden dem Erdboden gleichge-
macht. Dschingis-Khan praktiziert das Prinzip der
»sverbrannten Erde“

lernt Marco Polo Nord-Afghanistan kennen und
berichtet dariliber (1295)

gewinnt trotz weiterer Verwiistung von Kultur-
statten Afghanistan unter Timur-I-Lang (Tamer-
lan) an Bedeutung. Von der Hauptstadt Samarkand
liberschreitet er (1398) den Hindukusch und zieht
iiber den Kawack-Pall wieder nach Norden

(wie dereinst Alexander der Grofie)

zerféllt das Reich Tamerlans

wird Zahir-ud-Din (bekannt unter dem Namen
Babur) geboren, gestorben 1530 in Kabul und auf
seinen Wunsch hin hier begraben. Er begriindet die
Moghul-Dynastie (in Indien)

Moghul-Herrscher Humayan, Akbar, Jehangir,
Jehan und Aurangzeb (gest. 1707)

Afghanistan aufgeteilt zwischen Persien und Indien
kann als Beginn der nationalen Geschichte Afghani-
stans angesehen werden

Eroberung Persiens (nur von kurzer Dauer)

wird Ahmad Khan Sadozai (Ahmed Durrani:
Stamm der Abdalis) zum Koénig aller Afghanen
ausgerufen; Titel: Durr-I-Durran (Perle der Perlen)
— gest. 1773.

Damit beginnt Afghanistans Existenz als Land der
Mitte zwischen England und RuBland (und Amerika)
Kandahar wird Hauptstadt. Zu dem Reich zdhlen
Teile des heutigen Persiens und Pakistans

regiert Timur Shah (Sohn von Ahmad Khan
Sadozai). Unter seiner Herrschaft kommen Teile
von Persien und Pakistan zu Afghanistan

im 19. Jahrh.

1835

1838—1842

1849

1855
1372

1873
1878

1879

13801881

1293

1896

1901
1907

1914—1918

gehen AulBlenprovinzen im Osten an die Sikhs ver-
loren

kommt Dost Muhammed (Stamm der Barakzais) als
Emir von Afghanistan an die Macht

1. Afghanischer Krieg

Niederlage der englischen Kolonialarmee,

4500 (nach anderen Angaben 16500 bzw. 22000) Sol-
daten gehen in den Tod. Nur Arzt Dr. Brydon ent-
kommt dem Schicksal und verkiindet das grausame
Ende.

iibernehmen die Englidnder afghanische Gebiete
westlich des Indus nach dem Untergang der Sikh-
Herrschaft

Emir Dost Muhammed wird von England anerkannt
erobern die Russen Taschkent und Samarkand und
machen Anstalten, slidlich des Oxus das Gebiet
Baktrien zu betreten. England schaltet sich ein
wird der Oxus (Amu-Darja) zum Grenzflufl erklart
empfingt der Sohn von Dost Muhammed, Sher Ali
Khan, einen russischen Gesandten; dies fithrt zum
Einmarsch der Englédnder in Afghanistan

wird der englische Gesandte ermordet. Es kommt
zu verlustreichen Kidmpfen. Sher Ali Khan flieht
und stirbt im Exil. Der Nachfolger wird nach Indien
deportiert und dessen Nachfolger, Emir Abdul Rah-
man Khan, schliet 1880 Frieden mit den Englan-
dern und spiter einen Freundschaftsvertrag

2. Afghanischer Krieg

Pyrrhussieg der Engliander

Niederlage der britischen Armee bei Maiwand
(28. Juli 1880), danach ist Djadi Maiwand, Haupt-
stralle von Kabul, benannt

englisches Durand-Abkommen (Grenzziehung zwi-
schen Indien und Afghanistan — ohne Riicksicht
auf die volkstimlichen Eigenheiten) mit dem Emir-
Abdul-Rahman

Abdur Rahman Khan erobert Kafiristan (Land der
Heiden) und bekehrt es zum Islam. Seitdem fihrt
es den Namen Nuristan, d. h. Land des Lichtes
tritt Emir Habib Ullah die Regierung an
garantieren RuBland und England die Unabhéngig-
keit Afghanistans

A fghenistan ble'bt im 1. Weltkrieg neutral

303



1919

1929

1933

1939—1945
1946

1949

1955

Kabul im Aufbau.

304

wird Habib Ullah ermordet. Sein Sohn Aman Ullah
(Sador Amanullah Khan) wird Nachfolger in der
Regierung

3. Afghanischer Krieg: England ist siegreich, tiber-
liBt jedoch Kénig Amanullah die Freiheit und
eigene Bestimmung der AufBlenpolitik. Friedensver-
handlungen durch Sir Mortimer Durand.
Endgiiltiges Festlegen der Grenze zwischen Af-
ghanistan und Pakistan (Durand-Linie)
Amanullah versucht nach dem Vorbild der Tiirkei,
das Land der westlichen Zivilisation zu erschliefen.
Seine Reformen fithren zum Aufstand der islami-
schen Geistlichkeit und (1928—1929) zum Biirger-
krieg

muB Amanullah abdanken; er verldat Afghanistan
(m Exil in Italien gestorben). Im Oktober 1929
wird Schah Nadir (Vetter von Amanullah) zum Ko-
nig ausgerufen. Der Aufstand wird niedergeschla-
gen, die Reformen Amanullahs zum groBen Teil
aufgehoben

wird Nadir Schah ermordet (8. 11. 33), sein Sohn
Schah Mohamat Zahir wird Konig

Afghanistan bleibt auch im 2. Weltkrieg neutral

werden die Grenzen mit UdSSR geregelt. Das Ent-
stehen des Staates Pakistan erregt den gréBSten Teil
des afghanischen Volkes. Seitdem fordert es der
Staat: ,Pastunistan“ d. h. den Zusammenschluf
aller Pastu in einem gemeinsamen Staatsgebilde
einschl. ca. 21/2 Mill. Einwohner von West-Pakistan
(latenter Streit mit Pakistan iiber Grenzfestlegung
Lebensbereich der Nomaden.)

In dieser Zeit auch Griindung der afghanisch-ame-
rikanischen Gesellschaft zur Verwirklichung des
Hilmend-Bewésserungsprojektes. (Aufleben der
Kulturen in der Wiiste Stidwest-Afghanistans)

Erste Versammlung: Freies Pastunistan in Tirah
(sitdl. Khyber-PaB). Afghanistan unterstiitzt die
berechtigten Forderungen der Pastunen

besuchen Chruschtschew und Bulganin Afghanistan
(Kabul)
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Beginn der Tétigkeit rusischer Ingenieure in Af-
ghanistan (u. a. StraBen- und Industriebau)

seit 1955 sorgen zwei grofle Stauseen (Talsperren) fiir Be-
wisserung des Hilmend-Tales.

Vom Beginn der Geschichte Afghanistans an sind die Pastunen, die
arischen Einwohner des Gebirgslandes im und um den Hindukusch,
bereit gewesen, ihr Land zu verteidigen. Sie machen den Heer-
scharen Alexanders ihren Durchzug beschwerlich, kimpften ver-
bittert gegen die Araber und die mongolischen Eroberer Dschingis-
Khans und Tamerlans. Selbst Babur, der Kabul zur Hauptstadt
seines groBen Reiches auserkoren hatte, weil in seinen Memoiren
von den Schwierigkeiten mit den verschiedenen Pastunen-Stimmen
zu berichten, und schlieBlich haben die Englénder als Nachfolger der
Sikhs iiber kein erfreuliches Zusammenwirken im Laufe ihrer ge-
schichtlichen Anwesenheit in Indien berichten kénnen. Einen nicht
unwesentlichen Anteil an dem Ruf der Afghanen, ,ein kriegerisches
Volk“ zu sein, haben die englischen Berichte iiber dieses freiheits-
liebende Volk, die arischen Bewohner des Hindukusch. Wer die Ge-
schichte der Schweiz studiert, insbesondere der Walliser Bergbe-
wohner, wird manche Ahnlichkeit mit dem geschichtlichen Ablauf
der Afghanen feststellen konnen. Auch sie sind Helden im Vertei-
digen ihrer Freiheit.

Literaturhinweise:

Atlantis, Zeitschrift Nr. 5, Mai 1961, Freiburg/Brsg.

Der GroBe Brockhaus, Lexikon 1953

Vom Pfauenthron zum Dach der Welt, Horst Eliseit, Safari-Verlag
Alexander, M. Druon, Henry Goverts-Verlag

Wenn es zwolf schldgt in Kabul, Walter W. Krause, Kindler-Verlag
Wilder Hindukusch, Eiselin, Orell Fiissli-Verlag, Ziirich

Seite 308: Kabul, Alt und Neu begegnen sich in der Hauptstadt des Landes.
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Erginzung zur Karte Afghanistan (Seite 306, 307)

Afghanistan (vergl. Bundesrepublik)

Grofle 650 000 gkm (248 000 gkm)

Einwohner 13 Millionen, in manchen Verdffentlichungen 10 bis
14 Mill. (563 Mill)
d. h. 20 pro gkm (210 pro gkm)

Das Land ist aufgeteilt in 15 Provinzen, an deren Verwaltungsspitze
ein Gouverneur, genannt Hakim-i-Ala steht.

Die Provinzen (und deren Hauptstadte) sind:
KABUL (Landeshauptstadt Kabul)
PARWAN (Charikar)

NENGARHAR (Jalalabad)
BADAKSCHAN (Faizabad)
KATAGHAN (Baglan)
MASAR-I-SCHARIF
SCHIBARGHAN

MAIMANA

GHOR (Taiwana)

HERAT

FARAH und CHAKHANSUR (Farah)
GIRISCHK

KANDAHAR

GHAZNI

PAKTIA (Gardez)

Die Provinzen unterteilen sich je nach GroBe in mehrere Distrikte,
die von einem Alakador verwaltet werden. Thm unterstehen die
Biirgermeister — genannt Malik — der einzelnen Gemeinden. Die
Gemeinden konnen Stadte und Dorfer, aber auch Talgemeinschaften
sein.

Die Hauptanbaugebiete liegen in den FluBtilern, z. T. werden diese
kiinstlich bewiissert. Die wichtigsten:

im Norden: Kundus mit dem Nebenfluf Kokscha; im Osten: Kabul-
fluB mit seinen Nebenfliissen Panschir und Kunar; im Siiden: Hil-
mend mit Arghandab (Kandahar) und im Westen: Hari-Rud (Herat).

Als Hauptentwicklungsaufgabe des Landes zur Sicherung der Ernéh-
rung und zur Hebung des Lebensstandards muB die ErschlieBung der
landwirtschaftlich nutzbaren Bereiche angesehen werden. Es wurde
bereits begonnen mit dem Aufstauen der Fliisse und der Anlage
kiinstlicher Bewisserung, doch vieles ist hier noch zu tun notwendig-

370

Kundfahrten und Expeditionen im zentralen und 6stlichen
Hindukusch

Elne APgrenzung der Gebirgskette in westlichen, zentralen und &st-
lichen Hindukusch kann man von verschiedenen Gesichtspunkten aus
vornehm.e»n. Im allgemeinen bedient man sich hierzu markanter Téler
und Gebirgseinschnitte. So ergibt sich, wie dies auch meines Wissens
D. Hasse vorgeschlagen hat (Osterreichische Alpenzeitung Mai/Juni
1965), als Grenze zwischen dem westlichen und dem zentralen Hindu-
kugch der Kabul- und Panschir-Flufl bis zum Anjuman-Pa und
Z‘\fVlsch'en Fiem zentralen (Z) und éstlichen (O) Hindukusch das Kunar-
'cll‘;al rxnt einer Verbindung iiber den Dorah-Pafi zum Sanglitsch-Tal;
bfle Ostliche und nérdliche Begrenzung des Ostlichen Hindukusc};
ilden vor allem das Indus-Tal und die Quellfliisse des Oxus.

D(-Lzr westliche Hindukusch liegt im Bereich dichter Besiedlung und
ihen Kulturgebietes. Es 148t sich fiir diesen Teil kaum noch eine
z‘ggalge Aufzeichnung der erstiegenen meist 5000 m nicht erreichen-
leher eggebur}d von Erkundu{xgen der einzelnen Gruppen ermog-
kusch. ; s 1g1bt so Aufgabe, fiir den zentralen und &stlichen Hindu-
Gebietemef Llstg der Untgrnehmungen und ihrer Erfolge in diesem
Coniy a}? zuzeu}hnen. Mit d.er Chronik der beiden letztgenannten
oL ?h aben sich vornghrnhch Dr. Ad. Diemberger, Salzburg, Prof.
Ins:be S} r;lenfurth, Schwelz,.und Dr. Chwascinski, Polen, beschiftigt.
SkiZZeon ere Herrn Dr. Dle.mberger bin ich fiir wertvolle Notizen,
pfliéhtfelt S(;E\;\;lz’ ]aDratIenni zZu r:helner Aufstellung zu groflem Dank ver-
R T i

Wertvollen i T ;it;nh c‘},fr der Kundfahrt 1964 mit manchen
(Ii)eli ?L(:chsttebEr}.lebung des Higdukusch, der Tirich-Mir, ist auch als
~ nener}:: I;estlegene Berg mit 7750 m Hohe in dieser Aufstellung
eines Erkn. dr wurde nach einem ersten Versuch im Jahre 1935 und
tung von ;n ung 1949 von einer norwegischen Expedition unter Lei-
Ereohn rof. Arr-le .N‘aess im Jahre 1950 bezwungen. Eine stlirmische
o leBungsarbeit indessen begann im Jahre 1959.

telr? I;;stéose Tatigkeit kleinerer Einzelexpeditionen und Kundfahr-
Pol’e 8 Jenen neben d.e.zutschen Bergsteigern vor allem Osterreicher,
W‘aren, h‘al};aner, En_gla.nde.r, Amgrikaner und Schweizer beteiligt
dukuséh ?b hur wenige klen}‘e, weiBe Flecken auf der Karte des Hin-
kartograu-h’mg. Auch diese diirften wohl bald verschwinden, nachdem
(Luftaufr?a ;j;}; nmdder;1 vergangenen J abren einiges getan worden ist
Keit der UNO), er Russen und Amerikaner im Rahmen der Tétig-

Zum beg . . . . NP
liche erg;iiee}r:l -Verstandms mogen die beigefiigten Karten das Text-

317



Anmerkungen zu Quellen

(1) Dr. Adolf Diemberger hat verschiedene Verbdffentlichungen iiber die
Ersteigungen im zentralen und 6stlichen Hindukusch herausgegeben,
insbesondere in ,Osterreichische Alpenzeitung“ (OAZ) Sept./Okt. 63,
Méirz/April 65; ,Alpinismus“ 12/64; DAV-Jahrbuch 1965, sowie per-
sonliche Expeditionsliste iiber neuere Kundfahrten.

{2) Prof. Dyhrenfurth berichtet laufend in ,Die Alpen“ verschiedene
Jahrgénge

Weitere Quellen siehe Kundfahrtliste.

Zu den Skizzen Seiten 314-316 und 330: Die Karte Gesamthindukusch, sowie die
Teilkarten Z und O haben als Grundlage die engl. Weltkarte (1:1 Million) sowie
die Skizzen verschiedener Kundfahriteilnehmer. Die Bearbeitung bereitete mancher-
lei Schwierigkeiten und das Ergebnis erhebt keinen Anspruch auf vollendete Exaki-
heit. Es sagt vielmehr, daf noch Liicken in den kartografischen Unterlagen vorhanden
sind.

Koh-i-Chrebek

Der nérdlichste 6tausender des Gebietes von Munjon wurde von der Bremer Hin-
dukusch-Kundfahrt 1961 bestiegen. Eine Zweile Besteigung gelang der scholtischen
Hindukusch-Expedition 1965 (Z 65/4).
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Zu Karte S, 376:

i j nach Osten

Der zentrale Hindukusch ist sehr vielgestaltig. Auch ez;lwt.Adlzg;z‘?nzugigne 1ch Osten

Xum hohen oder éstlichen Hindukusch l;lmm ngr hDyg?;hf};Zﬂ o Matsch—Pa/g ante

inie zei ich ni . Soll man den ap, ,

Z’r:::l;”;%s%i fveézgfhe’:e;rzwgs’tlzlz;ma‘lf Nahtstelle nehinen? Die Trennung Zentral/Ost
hindukusch mufl als willkiirlich angesehen werden.
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1959
Z 59/1

1960
Z 60/1

1961
Z 61/1

Z 61/2

1962

Z 62/1

Z 62/2

378

Kundfahrten zum zentralen Hindukusch

Benennung(s. a. Karte)

Niirnberger Hindukusch-
Kundfahrt 1959

Berliner Hindukusch-
Kundfahrt 1960

Bremer Hindukusch-
Kundfahrt 1961

Traunsteiner Hindukusch-
Kundfahrt 1961

Bamberger Hindukusch-
Kundfahrt 1962

Rosenheimer Hindukusch-
Kundfahrt 1962

Leiter und
Teilnehmer

H. Biller
Frau B. Biller
Th. Stockinger
H. Vogel

W. v. Hansemann
D. Hasse

S. Heine

H. Winkler

J. Ruf

Frau Dr.

L. Huffmann
Frau G. Heyser
0. Laudi

B. Lentge

D. v. Dobeneck
K. Brenner

O. Huber

F. Wagnerberger
K. Winkler

S. Ziegler
Dr. R. Fiirst
K. Gross
W. Patzelt
O. Reus

H. Vogel

W. Kaesweber
B. Sinnesbichler
Frau A. Stadler

Arbeitsgebiet

Anjuman-PaB
Panschir-Tal
Mir Samir
(6059 m,
jetzt: 5809 m)

Koh-i-Bandikor
(6660 m,

jetzt: 6843 m)
und Pagar-Tal
(mehrere
5-tausender)

Koh-i-Chrebek
(6250 m,
Jetzt: 6290 m)

Deh~Ambi u.
Scharan-Tal
Koh-i-Marchech
(6060 m?)

Shak-i-Kabud (6150 m?)

Munjan-Tal
Chawj-Tal

Koh-‘}'—Moan:i (6234 m)
Koh-i-Jumi (6020 m)
Weran-Paf3 (4560 m)

Kyrjagu-Tal
Quellgebiet des
Njuman-Flusses
13 Gipfel zwischen
4000 und 5000 m

Quellen und Bemerkungen

Biller: ,Steppe — Sonne — Eis
in ,Jugend am Berg“
5. Jg., Heft 4, Dez. 59
ders.: DAV-Jb., Bd. 85, Miinchen 60
Dr. Ad. Diemberger: versch. Mitt.
(im folgenden (1))
Prof. Dyhrenfurth:
»Die Alpen“ versch. Mitt.
(im folgenden (2))

D. Hasse: ,Die Erde“ 1961

ders.: ,Bergkamerad“ Heft 12/61

ders.: ,Der Bergbote“ Mitt. DAV
Berlin

H. Winkler: DAV-Jb. 1961

v. Hansemann: Mitt. d. DAV 1/1961

(1; 2)

J. Ruf: ,Tagebuch der Bremer Hin-
dukusch-Kundfahrt 1961¢

ders.: Mitt. d. DAV Bremen
Okt./Dez. 61

ders.: ,Die Alpen“ 3/62

{1; 2)

O. Huber: DAV-Jb. Bd. 87/62

ders.: ,Traunsteiner Wochenblatt“
4. 11. 61

1; 2)

Anmarsch iiber Panjir-, Anjuman-,
Munjon-Tal
Riickweg tiber Pech-Tal, Jalalabad
W. Patzelt: ,Bergkamerad“

Jg. 24/H 12/63
S. Ziegler: Expeditionsbericht
(1; 2)

W. Kaesweber: ,Bergkamerad“
Jg. 24, 11/63

1; 2
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1963 Miinchner Hindukusch-
Z 63/1 Kundfahrt 1963

7 63/2 Stuttgarter Hindukusch-
Kundfahrt 1963

7 63/3 Garmisch-Partenkirchner
Hindukusch-Kundfahrt 1963
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Dr. A. v. Hillebrandt
Dr. E. Grétzbach

E. Riibel

R. Kofferleich

J. Edrich

H. Huber

R. Reiser
W. Lutz

D. Grundig
A. Kehrle

T. Triibswetter
Frau I. Triibswetter
V. Gazert

K. Holch

Ch. Speer

Khwaja
Muhammad-Gruppe
Piw-Gruppe
Koh-e-Koran (5680 m)

Kola~e-Miinchen (5640 m)!

Kola-e-Piw (5680 m)

Koh-e-Tschaschmai-Schahan

(5660 m)

Koh-e-Gauting (5640 m)!

und andere
Imun-Gruppe
Akademiker-
Spitze (5550 m)!
und andere

Bologron-Tal
22 5tausender

Schache Stuttgart (5260 m)!

Kohe Safed (5760 me
jetzt 6001 m)

Kolei Ssine Barfi (5700 m)
Kolei Freiberg (5660 m)!
Kolei Wiirttembeng (5610 m)!
Kolei Divare Aaris (5590 m)

und andere

Koh-i-Bandakor-Massiv
Koh-e-Ka-Safed (5950 m,

jetzt: 6192 m)

Koh-e-Bandakor Siidgipfel

Nordgipfel (6700 m)

Koh-e-Bandakor-Sachi

(6200 m; jetzt 6414 m)
u. a,

Miinchner Hindukusch-Kundfahit
1963

Ges. Herst. Akad. Buchdruckerei Mii.

1; 2)

1 2)

T. Triibswetter: ,Jugend am Berg"
10. Jg. H 2, Juni 64
(1; 2)
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1964
Z 64/1

Z 64/2

Z 64/3

Z 64/4

1965
7 65/1

Z 65/2
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Bremer Hindukusch-
Kundfahrt 1964

Kempten-Miinchner

Hindukusch-Kundfahrt 1964

Miinchner Hindukusch-
Kundfahrt 1964

Japanische Hindukusch-
Expedition 1964
Mountaineering u. medical
Investigatiin 2nd. Group
Nagoya University
Scientific Mission to
Afghanistan

Eisenerzer Hindukusch-
Fahrt 1965

Spedizione Torinese
»Afghan 65¢

Ruf

. Pfalzgraf
. Steiner

. Steiner

. Winter

U<mm ™

. Diepolder

. Neuger

. Sténgl

H. P. Weinzierl

HH®

E. Haase
W. Haase
E. Rinkl t
W. Straall

Prof. Madsui
S. Isomura
M. Shimizu
K. Katita

T. Asano

J. Seitner
A. Huber
H. Loder
H. Woger

R. Varvelli
A. Mellano
R. Perego
P. F. Giraudi

Sanglisch~Tal
Rosdara-Tal
Koh-i-Wareng

(5000 m)
Koh-i-Moratbek (5090 m)
Koh-i-Tschort-

schak (5020 m)
Koh-i-Mondal (5100 m)
Degoll-Tal

Koh-i-Matsch (4880 m)

Oberes Munjan-
Tal
Koh-i-Munjan
(5150 m)

und andere
5tausender

Khwaja-
Muhammad-Kette

Piw-Pafl

Rakhuy-Tal

ca. 17 Gipfel

Jurm-Tal

west., Sanglitsch~Tal

Koh-i-Bandakor
Nordseite

Koh-i-Bandakor-Gebiet
Koh-i-Bandakor-

Uris (6110 m)
Koh-i-Bandakor-
Tawika (6271 m)
Koh-i-Bandakor-
Hauptgipfel

3. Besteigung (6843 m)

Koh-i~Bandakor-Gebiet
Ban.dakor-Nondﬂanke
Koh-i-Bandakor-Hauptgipfel
4. Besteigung
Koh-e-Ka-Safed (6192 m)

2. Besteigung

J. Ruf: Mitt. d. DAV Bremen

(1; 2)

P. Winter: Mitteilungen

d. DAV Hannover

R. Neuger: Kundfahrtshericht
,Bergkamerad® 25. Jg. S. 340

DAV-Mitteilungen 3/65

(1; 2)

ohne Dolmetscher!

2 Teilnehmer werden von Trégern
ermordet

,2Bunte Illustrierte“ v. 14. 7. 65
DAV-Mitt. 3/65, 16. Jg.

(1 2)

Treffen in Zebak
(s. Tagebuch)

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965
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Z 65/3

Z 65/4

Z 65/5

Z 65/6

Z 65/7

Z 65/8
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Wissenschaftliche Kundfahrt
Universitat Miinchen

Shottisch Hindu Kush
Expeditions 1965

Hindukusch Kundfahrt der
deutschen Naturfreunde
1965

Japanische Hindukusch-
Expeditions 1965

(Ohita University
Hindukush-Expedition 1965)

Kabul-Hindukusch-
Expeditions 1965

Northern Afghanistan
Expedition 1965

Dr. Grotzbach

W. Frazer

G. Johnstone
Ph. Tranter

J. Wedderburn

M. Keierleber
K. Gross

K. Hiller

G. Holch

H. Frey

H. Gall

Makoto Yano
. Nishi
Umeki

. Mineno

. Kato

Eto

KEATE

. Dauer
. Fischer
. Geis

el

Alastair Allan
B. Serff

Ch. George

J. Murray

H. Mellor

J. Wilson }

Khwaja

Muhamad — Siidteil
2 4tausender u. a.
(4425 m u. 4700 m)

im Gebiet des
Salang-Passes

Bashgal-Tal
Ostl. des Koh-i-
Chrebek
Koh-i-Chrebek

2. u. 3. Bestei-
gung (6290 m)
Sheasgaich (6130 m)
Point Five
Conival
Fuar Tholl
North Peak of
Koh-i-Marchech-~
Moruisg
Askival

Parshui-Tal
Koh-i-Tundi-

Shagai Shah (6121 m)
Koh-i-Parshui (6010 m)
und weitere
Besteigungen

Koh-i-Mondi (6234 m)
Koh-i~Jumi (ca. 6000 m)

Ramgul-PaB-Gebiet
mehrere 5tausen-
der und nérdlich
des Dorah-Passes
(Tschapdarrah-Tal)

Koh-i-Bandakor-
Gebiet u. oberes
Munjon-Tal

Koh-i-Wighe (5900 m)

und weitere 5tausender

(1) Expeditionsliste 1965

General-Report
by the members of the
Expeditions (Edinburgh)
(1) Expeditionsliste 1865

K. Gross: ,Zeitschrift der deutschen

Naturfreunde® H. 5 und 6/65,

H 1/66
(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965
John Wilson verungliickte in
Gletscherspalte
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Z 65/9 Hindukusch-Expedition der
University of Newecastle on
Tyne

Z 65/10 Hindukusch-Expedition des
California Sierra Club
(Los Angeles)

Z 65/11 Rosenheimer Hindukusch-
Kundfahrt 1965

7 65/12 Tohoku-Gakuin-University

Z 65/13 Hitotsubashi-University
Hindukusch-Expedition 1965

Z 65/14 Hindukusch-Expedition von
Bergsteigern aus USA
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Dr. A. James
und Begleiter

G. M. Stephenson
G. G. Barnes
D. Burge

C. Burge

J. Holloway
L. Kolbig

J. Nevius

J. Nichols

R. Rasmussen
G. Sardina

E. Schumacher
J. Thorton

Roderich Ther
und Begleiter

Y. Yomota
K. Matsukura

Jiro Amori
H. Maruko
Y. Sato

R. Hartshorne
B. Jahn

St. Jervis

S. Merrihue

M. Worties -
Frau R. Worties

- gl

Mir-Samir-Gebiet

Pech-Tal
(Parun-Tal)
nordl. Weran-Paf3
u. dem Arbeits-
gebiet von Z 65/5
7 Gipfel uber
5000 m

Mir-Samir

Mir-Samir-Gebiet

Mir-Samir-Gebiet

Koh-e-Ka-Safed
(6192 m)
4. Besteigung

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste

(1) Expeditionsliste

(1) Expeditionsliste

(1) Expeditionsliste

1965

1965

1965

1965
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Ergebnis der Bremer Hindukusch-Kundfahrt 1964 (Z64/1)
Berge im Rosdara-Tal (Rechts-Tal) s. Karte S. 153

Be-

zeich-
nung

R1

R2
R3
R4

R5

R6

R7

R8

RS9

R10

R11

R13
R 14

328

Benennung
der bestiegenen
Bergspitzen

Koh-i-Dorah

unbestiegen

Koh-i-Wareng
(,, Himmelsleiter®)

Koh-i-Moratbek

Koh-i-Tschorschak

Koh-i-Mondal
(,Matterhorn*)

LFinger*
(Vorgipfel von R 9)

Hochspitz

Koh-i-Dosachdarah

Hoéhen in m

barrom. 1.
v.d.Kdf. Advance
gemes- Copy
sen ca.
4820 4927
4940 4700
5000 5150
5050 5193
4920 5000
5090 5180
5020 5150
5100 5315
4860 5050
5300 5470
5120 5380
5030 5200
4950 5100

D

atum
der

Erstei-
gung

29

11.

12.

11.

13.

.7.64

Teilnehmer

Heinrich Pfalzgrat
Veit Steiner
Hermann Steiner
Abdul Wohed
Stankisei

Peter Winter

Hermann Steiner
Josef Ruf

Heinrich Pfalzgraf
Peter Winter

Heinrich Pfalzgraf
Veit Steiner

Heinrich Pfalzgraf
Josef Ruf

Hermann Steiner
Veit Steiner

Veit Steiner
Hermann Steiner
Peter Winter
Josef Ruf

(2. Begehung)

Heinrich Pfalzgraf
Veit Steiner
Peter Winter

Veit Steiner
Hermann Steiner

Hermann Steiner
Peter Winter

Peter Winter

Abdul Wohed
Stankisei

Heinrich Pfalzgraf

Veit Steiner

Josef Ruf

P

Berge im Degoll-Tal (Blumen Tal) s. auch Karte S. 200

Be- Benennung
zeich- der bestiegenen
nung Bergspitzen

D1 Schneegipfel

D2 Eisbug

D 3 Koh-i-Matsch
(,Matsch-Horn*)

D4 Vorgipfel des
Koh-i-Agram

Hohen in m

barrom. 1t.
v.d. Kdf. Advance
gemes- Copy
sen ca.
5150 5400
5300 5500
4880 5000
4890 4900

Datum
der
Erstei-
gung

20. 8. 64

22.8.64

21.8.64

25.8.64

Teilnehmer

Veit Steiner
Hermann Steiner

Veit Steiner
Hermann Steiner

Abdul Wohed
Stankisei
Peter Winter

Josef Ruf

Heinrich Pfalzgraf
Josef Ruf
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Erkz'mdet wurde fast ausschlieflich nur der Grenzkamm zwischen Ajghanistan und
Pakistan, beginnend mit dem Tirich-Mir, Istor-i-Nab und Noschag, entlang dem so-
genannten Wakhan-Korridor. Hier liegen die Siebentausender, die verstéindlicher
Weise die Bergsteiger besonders anziehen. Beide Anmarschwege, sowohl aus dem
afghanischen Wakhan, als auch aus dem pakistanischen Chitral wurden dabei ge-
wihit. Manche Berge sind mehrfach und auj verschiedenen Wegen erstiegen worden.
Seit neuerer Zeit gewinnen auch andere Gebiete des Ostlichen Hindukusch Interesse.
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1935

O 35/1

1949

O 49/1

1950
O 50/1

1955

O 55/1

1958

O 58/1

1959
O 59/1

1960
O 60/1

1960
O 60/2

332

Kundfahrten zum &stlichen Hindukusch

Deutsche Hindukusch-
Expedition

Norwegische Hindukusch-
Expedition 65

Norwegische Hindukusch-
Expedition

Princeton
Mountaineering Club

Oxford-Chitral Expedition

Italienische Hindukusch-
Expedition

1. Polnische Hindukusch-
Expedition

Japanische Hindukusch-
Expedition des Akademi-
schen Alpenclubs Kyoto

Dr. A. Scheibe
Dr. Herrlich

Dr. Roemer

Dr. v. Roscnsticl
Dr. Kersten

Dr. Lentz

Prof. Arne Naess

Prof. Arne Naess
Kvern Berg

H. Berg

TH. Streather

u. a.

I. E. Murphy
Th. A. Mutch

. W. Norrish
S

Fosco Maraini
P. Consiglo
F. Alletto

G. Castelli

B. Pinelli

u. a.

B. Chwascinski
K. Berbeka

St. Biel

J. Krajski

K. Kulinski

J. Mostowski
Z. Rubinowski
St. Zierhoffer
u. a.

Yajiri Sakato
Goro Iwatsubo
Toshiaki Sakai
u. a.

Tirich-Mir

Tirich-Mir

1. Ersteigung des
Tirich-Mir
(7750 m)

Istor-o-Nal
(24.271 ft.
7389 m)

Rosh-Tal
(Saraghrar-Peak)

Saraghrar-Gipfel
(7349 m)

Noshaq (7492 m)
2. Begehung
Asp-e-Safed
(6449 m)
Rasch-e-Daros
(5684 m)
Khorpusht-e-
Yakhi (5697 m)

Noshaq (7492 m)
1. Begehung

Erster Versuch der Ersteigung des
Tirich-Mir

A. Scheibe: ,Deutsche im Hindu-
kusch 1935

Erkundung der Ersteigungsmoglich-
keiten
versch. Quellen

u. a. Alpine Journal 1961
by B. Chwascinski

B. Chawscinski: , Taternik 38

Murphy: Himalajan Journal
Vol. XIX 55/56

(99

1)

F. Maraini: , Alpine Journal 60/2“
ders.: Himalajan Journal
Vol. XVII 52
(1; 2)
Buch: ,,Parapamiso*

B. Chwascinski: ,,Polnische
Expedition zum Hindukusch*
Alpine Journal 61/2

ders.: Taternik 38

(1; 2)

(1; 2)

Alpine Journal Nr. 303/Nov. 61

Himalajan Journal XXII

weiter existiert ein Bildband in
japanischer Sprache
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1962 1. Osterreichische
O 62/1 Hindukusch-Expedition

O 62/2 2. Polnische Hindukusch-
Expedition
»Gruppe Posen“

O 62/3 ,Gruppe Krakau®

0 62/4 Tirich-Mir-Alleingang

1963

O 63/1 Hindukusch-Kundfahrt
der HG Salzburg

O 63/2 3. Polnische Hindukusch-
Expedition

O 63/3 1. Schweizerische
Hindukusch-Expedition

334

S. Kutschera
H. Haslwanter
R. Senarchens
De Grancy

H. Fischer

St. Zierhoffer
H. Dembinski
J. Dobrogowski
A. Gasiorowsko
J. Mitkiewicz
R. W. Schramm
J. Stryczinski
M. Ginat

B. Langevin

F. Moreau

St. Biel

M. Bala

M. Baranowski
H. Cioncka

K. Jakubowski
R. Lazarski

J. Krajski

W. Olech

A. Pachalski

Fritz Stammberger,
Miinchen

M. Schmuck
M. Gmachel
W. Frisch

A. Wilezkowski
T. Bartczak

T. Gozdecki

M. Grochowski
M. Gryczinski

B. Mac

J. Michalski

A. Miller

A. Tokarski

J. Warteresiewicz

M. Eiselin

S. Burkhardt
H. Ryf

A. Strickler
V. Wyss

Gebiet des
Kishmi-Khan

Mandaras-Tal
Shachaur-Tal
Koh-i-Nadir-Shah
(7125 m)
Koh-i-Mandaras
(6631 m)

Amu Darya (Ab-i-Panja)

Tal von Shachaur

Urgend-i-Bala-Tal
Koh-i-Tez (7115 m)
(Steiler Gipfel)

Versuch Ostgipfel
des Tirich-Mir
bis ca. 7000 m

Koh-i-Shog-
hordok (6855 m)
Koh-i-Shayoz (6290 m)

Kishmi-Khan
Auar (6550 m)
Langusta-e-Barf M 2

Urgend-i-Bala
Urgend-i-Panjan
Urgend (7038 m)
Koh-i-Urup (5650 m)
Shah (6550 m)

(1; 2)

B. Chwascinski: Taternik 38
(1; 2)

Fr. Stammberger: ,Alleingang zum
Tirich-Mir*
~Bergkamerad“ 24. Jg. 16/63

1, 2)

(1; 2)

weiter: ,Bergkamerad“ 6. 11. 63

(1; 2)
weiter: Bericht Wilczkowski

M. Eiselin: ,Wilder Hindukusch*
Zirich: Orell Fiissli 1964

(1; 2)

weiter: ,,Neue Ziricher Zeitung®
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O 63/4

1963
O 63/5

O 63/6

O 63/7

1964
O 64/1

O 64/2

O 64/3

O 64/4

336

Italienische Expedition
,Oxus 1963
Sektion Rom CAI

Steirische Hindukusch-
Kundfahrt

Oberdsterreichische
Hindukusch-Kundfahrt

Osterreichische Hindukusch-
Expedition der Montanischen
Hochschule Leoben

Deutsche Wakhan-
Expedition 1964

Steirische Hindukusch-
Kundfahrt

Norwegische Chitral-
Tirich-Mir-Expediticn

Cambridge-Chitral-
Expedition 1964

Prof. C. A. Pinelli
G. C. Castelli

G. C. Biasin

F. Chierego

P. Guj

G. Cosulich

u. a.

Dr. G. Gruber
R. Pischinger
N. Zernig

S. Weber

M. Schober

H. Pilz

S. Jungmaier
M. Hofpointer
G. Werner

S. Kutschera
R. Weiss
A. Maier
W. Pongratz

D. v. Dobeneck
K. Brenner

O. Huber

K. Kirch

P. Mirwald

H. R6mer

Dr. K. Winkler

Dr. G. Gruber
Frau H. Gruber
R. Goschel

H. Schindlbacher
Dr. R. Pischinger

Prof. A. Naess
Dr. K. Friis-
Baastad (Arzt)
R. Hoibakk

A. Opdal

P. Vigerust

M. W. H. Day
und Begleiter

Ishmara-Tal

Tal von Khandut
Baba Tangi
(6513 m)

Noshaq-
Uberschreitung
West-Ostgipfel

Noshag-Uberschreitung
Khorpusht-e-

Yakhi (5697 m)
Gunbaz-c-Safed (6800 m)

Kishmi-Khan (7200 m)
Kalat (5600 m)
Koh~i-Warg (6500 m)
Koh-i-Spunrditsch (6300 m)

Langar-Tal
Koh-~i-Langar
(7061 m)

u. a.

Koh-i-Bay Qara
(5420 m)

im &stl. Wakhan

Atrak-Tal

Shachaur (7116 m)
Udren-Zom (7131 m)
Koh-i-Nadir Shah
(7125 m)

Barum-Gletscher
Tirich-Mir-Ost-
gipfel (7692 m)

Siri Dara-Gruppe (Swat)
Ostl. Mankial

mehrere 5tausend.

und Mankial (Drittbest.)

(1; 2)

1; 2)
weiter: ,Bergkamerad“ Heft 3
Bergsteiger“ 1964
OAZ 1331 und 1334
gemeinsam O 63/5 und O 63/6

(1; 2)

weiter: ,Bergkamerad“ Heft 3
,Bergsteiger® 1964
GAZ 1331 und 1334

1; 2)
weiter: OAZ 1331 und 1334

D. v. Dobeneck: ,Deutsche Wakhan-
Expedition 1964“

DAV-Mitteilungen 3/65

1, 2

weiter: Alpinismus 7/64, 11/64

1; 2)
weiter: ,Die Alpen“ 64

(1; 2)
weiter: ,Alpinismus® 5/64, 10/64

(1; 2
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O 64/5

1965
0 65/1

O 65/2

O 65/3

O 65/4

O 65/5

O 65/6

O 65/7
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Italienische Hindukusch~
Expedition S.U.C.A.1. Roma

Deutsche Chitral-
Expedition 1965

Miinchner Hindukusch-
Kundfahrt

Steirische Hindukusch-
Kundfahrt der OAV
Sektion Graz

Hindukusch-Bergfahrt
der HG Salzburg

Meraner Hindukusch-
Expedition

Osterreichische
Hindukusch-Kundfahrt

Hindukusch-Expedition
,Citta di Teramo*

Prof. Dr.
C. A. Pinelli
und Begleiter

St. Rausch
Fr. Grundner
W. Haase

E. Nif

H. Schiirer
R. Berger
A. Koch
E. Lainer

G. Gruber

Frau H. Gruber
Dr. H. Gamerith
Frau G. Gamerith
H. Schell

Dr. N. Zernig

M. Schmuck
Chr. Schmuck
H. Egger

Dir. Drescher
U. Kossler
H. Larcher

K. Diemberger
Frau Dr.

A. Diemberger
H. Handler

F. Lindner

Prof. Dr. C. Pinelli
E. Camilleri

F. Cravino

P. Guj

M. Lopriore

M. Mancini

B. Marsili

L. Muzii

mehrere 5tausend.
im Swat-Kohistan

Swat-Kohistan
Falak Sar (5918 m)
2. Besteigung
zwei 5Stausender
beim Mankial

Gordoghan-Gletscher-Gebiet
Buni II (6120 m)
Gordoghan-Zom (6210 m)

Khoraborth-
Gletscher-Gebiet
Buni-Zom-N.-

Gipfel (6338 m)
und weitere 5tausender

Noshag-Gruppe
Udren-Zom (7220 m)
und weitere 6tausender

Darban-Gletscher-
Gebiet

Udren-Zom (7220 m)
und weitere 6tausender

Tirich-Gletscher-Gebiet
Ghub-Lasht-Zom (6665 m)
Chub-Lasht-Zom-
Q;tgipfel (6611 m)

T.II'lCh-NODd (7056 m)

€in weiterer 6tausender

Hindu-Raj

Picco Citta die
Teramo (6050 m)!
Wasam Zom (6150 m)

1; 2)

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965
65/4 und 65/5 arbeiten zusammen

(1) Expeditionsliste 1965

(1) Expeditionsliste 1965
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O 65/8 Tschechoslowakische

340

Hindukusch-Expedition 1965

V1. Sedivy

R. Antonicek
J. Cervinka
M. Daniel

1. Galfy

V. Henkel

M. Jaskovsky
R. Kuchar
M. Matras

J. Psotka

B. Roger

I. Urbanovic
J. Wolf
Ekram
Sarvar

afgh. Begleiter

Ishmara-Tal
versch. Gipfel
iiber 6000 m
u. a.
Kuh-e-Hevad
(6849 m)

(1) Expeditionsliste 1965

Ein ausfiihrlicher Bildband gibt
Auskunft {iber das Expeditions-
gebiet
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Als Dolmetscher mit deutschen Bergsteigern unterwegs.

Bereits im Jahre 1963 hatte ich Gelegenheit, mit einer Gruppe deut-
scher Bergsteiger aus Garmisch in den Hindukusch zu fahren. Damals
lernte ich Frau Triibswetter und die Herren Triibswetter, Speer,
Hoch und Dr. Gazert kennen und war iliber zwei Monate lang mit
ihnen unterwegs.

An einem Sonntag frith um 5.20 Uhr fuhren wir von Kabul aus mit
einem doppelsitzigen Tankwagen, der Benzin vom Schirchanhafen
abholen sollte, iiber Charikar und den Schibar-PaBl ijns Tal des

Bamyan-Flusses. Eigentlich wollte uns der Fahrer direkt nach
Kundus bringen.

Unterwegs konnten wir ihn aber dazu iiberreden, fiir ein Aufgeld
einen Umweg nach Bamyan zu machen. So lernte ich zum ersten
Male diese Kulturstitte kennen. Wir trafen im Bamyan-Hotel bereits
um 17 Uhr ein.

Der Fahrer des Lastwagens blieb im Wagen, wihrend wir der
antiken Stadt Ghol-Ghola einen Besuch abstatteten, Die Nacht ver-
brachten wir im Freien neben dem Bamyan-Hotel.

Nach dem Friihstiick besichtigten wir die Klosteranlage mit dem
grofBien und dem kleinen Buddha. Ich sah zum ersten Male eine solche
gewaltige Anlage, die ohne besondere Werkzeuge von Menschenhand
geschaffen wurde; ich war tief beeindruckt vom Werk und Wirken
unserer afghanischen Vorfahren.

Nach einem kurzen Aufenthalt in einer Tschaichana verlieBen wir
das Bamyan-Tal.

In Daraie Schikari, der Schlucht mit den iiber die StraBe hingenden
Steinen, machten wir wieder in einer Tschaikana Mittagsrast mit

Reisfleisch und Kartoffeln und natiirlich dem obligatorischen Tee
zum AbschluB.

Um 19 Uhr trafen wir in Doschi ein, wo wieder eine Pause fillig
war. Die Fahrt auf dem wenig gefederten, leeren Wagen war sehr
unangenehm, und wir waren deshalb fiir jede lingere Pause, die der
Wagen einlegte, dankbar. Doch nach der Teepause raste der Fahrer
wieder los nach Pal-ichumri. In der Nihe der Zuckerfabrik nahmen

wir das Abendessen ein. Nach Mitternacht erreichten wir das Gebiet
von Kundus.

Sechs Kilometer vor diesem Ort fiel das Scheinwerferlicht aus, so daf3
der Fahrer nicht weiterfahren konnte. Wir suchten eine Stelle zum
Ubernachten., Bei Beginn des neuen Tages sollte die Reise dann
weitergehen, so daBl wir wenig zum Schlafen kamen.
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Bereits um 7 Uhr in der Friithe verhandelten wir in Kundus mit Bus-
besitzern wegen der Weiterfahrt zum Djurm Koktscha-Tal. Schlief3-
lich wollte einer uns mit unserem vielen Gepéck in seinem alten
Fahrzeug iiber Faisabad zum Djurm im Koktscha-Tal bringen. Wir
verabschiedeten uns von unserem Tankwagenfahrer, der von hier
aus nach dem Schirchanhafen fuhr und vertrauten uns dem Omnibus
an.

Dieser brachte uns erst nach Khanabad, wo wir in den Bazaren iiber
100 kg Reis einkauften. Reis war hier gilinstig zu kaufen, weil er
in dieser Gegend angebaut wird, Er gedeiht hier so gut, dal} auch
KKabul z. T. von hier aus mit Reis versorgt wird.

in Talokhan hatten wir einen unvorhergesehenen Aufenthalt. Beim
Mittagessen erschien Uberraschend ein Polizeibeamter und wolite
ansere Pisse sehen. Um die Reifen zu schonen bat unser Fahrer
wéhrend der heiflen Mittagsstunden nicht fahren zu miissen und so
legten wir eine liingere Pause ein. Dafiir wollte der Fahrer in der
Nacht fahren, doch daran waren wir nicht sehr interessiert, hatten
wir doch den Schlaf dringend nétig und auBerdem wollten wir etwas
von der Landschaft sehen. Am Abend waren wir jedoch weitab vom
nichsten gréBeren Dorf und konnten erst in Atemdjlau {ibernachten.
Am anderen Morgen waren wir kaum 30 km gefahren, als die erste
Reifenpanne passierte. Da wir den Weg versperrten mufite der
néchste Lastwagen halten und der Fahrer half, so daB der Reifen-
wechsel schnell erledigt werden konnte. Dieser Teil des Weges hatte
s in sich. Die Strafle erschien uns gefihrlich, so da wir aussteigen
wollten um zu Ful zu gehen. Bereits nach 10 Minuten ergab sich
die zweite Reifenpanne. Meine deutschen Reisegefihrten benutzten
den Aufenthalt um sich im nahen Koktscha-FluB abzukiihlen. Sie
schwammen durch den michtigen Strom und suchten anschliefiend

im Sand des Ufers nach Gold. Die Ausbeute war aber nicht nennens-
wert,

In Faisabad, der Hauptstadt von Badakschan, muBiten wir erstmals
den Gouverneur aufsuchen. Er lud uns ein seine Giste zu sein. Es
wurde zu spit um an diesem Tage noch weiterzufahren und wir
durften im Hotel der Stadt kostenlos iibernachten. In Faisabad er-
Zdnzten wir unsere Lebensmittelvorrite durch Ankauf von Zucker,
Mehl und O1.

Die Weiterfahrt iiber Barak nach Djurm fithrte iiber eine fragwiir-
dige Briicke und wir waren froh als wir dieses Hindernis gut {iber-
Standen hatten. Doch schon meldete der Autobus neue Schwierig-
keiten an: Auf einer Steilstrecke gab der Motor bedrohliche Ge-
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rdusche von sich und erreichte mit Miihe die Hohe. Unterwegs ver-
pflegte uns die Bevolkerung freundlich an der StraBe mit Aprikosen
und Maulbeeren.

In Djurm wurden wir bereits von Hakim erwartet, der von seinem
Chef in Faisabad angerufen worden war. Wir wurden mit einer
reichhaltigen Mahlzeit empfangen. Es gab Hihnchen-Palau und Obst
soviel wir wollten.

Zwei Néchte blieben wir in Djurm, wo wir mit Unterstiitzung des
Regierungsvertreters den Weitermarsch ins Gebirge vorbereiteten.
Hakim besorgte Pferde und schickte auch einen Polizisten mit uns,
damit unser Programm moglichst reibungslos verlaufen sollte. Solch’
ein Beschiitzer ist recht niitzlich, da er die Eigenheiten der Bevélke-
rung kennt und auch das Land selbst. Hakim veranlaBte auch, daB
uns unterwegs vom Malik des Ortes Hasrat-Said neue Pferde zur
Verfligung gestellt wurden, mit welchen wir den gefihrlichen Weg
Uber die Hohen ilber dem Koktscha-FluB3 bis Koran-Munjon be-
waltigen sollten. Unser Gepéck wurde hier umgeladen und aufgeteilt.
Unser nichstes Ziel war das Drai-Sache-Tal, welches sich aufgabelt:
entlang des linken Quellflusses Miom-Darrah-Tal genannt, und zur
Rechten Sache Darrah.

Zuerst besuchten wir das Miom-Darrah-Tal, welches am weitesten
in den Gebirgsstock hineinfithrt. Uber einen grofen Damm gelangt
man an einen langen See, der keinen direkten AbfluB hat. Das Wasser
versickert in der sandigen steinigen Mauer und tritt in Gestalt von
méchtigen Quellen weit unterhalb wieder zutage. Entsprechend dem
ZufluB vom Gebirge, der abends stidrker ist als nachts und morgens,
hebt und senkt sich der Spiegel des Sees, ein schénes Schauspiel der
Natur. Am See vorbei filhrte uns der Weg zu den Lagern, die im
Angesicht der schneebedeckten Fiinf- und Sechstausender errichtet

wurden. Etwa 20 Tage verbrachten wir hier in der groBen Einsam-
keit.

Die Bergsteiger zogen nun in drei verschiedenen Richtungen aus, die
sich als Moglichkeiten im Norden des Tales ergaben. Sie erstiegen
mehrere Berge im Bereich des héheren Koh-i-Bandakor zum ersten
Male.

Spiter besuchten wir auch das westliche, d. h. rechte Seitental, wel-
ches den Anstieg zum Hauptberg erméglicht. Bei groBer Kilte wurde
der Koh-i-Bandakor erstiegen. Dies war der zweite Sieg {iber den
Gipfel; zum ersten Male wurde der 6700 m hohe Riese von Berliner
Bergsteigern im Jahre 1960 bezwungen.
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Durch die Verpflegung mit Frischfleisch blieben wir munter upd
bei Kriften. Ein Tréiger aus Koran war Jager; er erlegte zwei Stein-
boecke fiir unsere Kiiche.

Der Riickweg fiihrte wieder nach Koran, wo wir wiederum Géste
des Alakadors sein durften. Wir brauchten drei Tage um all’ unsere
Sachen zu ordnen, groBe Wische zu halten und uns selbst zu re-
staurieren.

Zuriick nach Kabul ging es nicht auf direktem Wege, sondern wir
machten einen recht interessanten Umweg iiber Munjon, den
Ramghul-PaB nach Nuristan und von hier wieder zuriick liber den
Arrah-PaB ins Panschir-Tal. Unterwegs trafen wir in Monjan den
deutschen Sprachforscher Dr. Sunen. Drei Tage lielen wir uns von
ihm tber seine Erfahrungen berichten,

In Gulbahar trafen wir alle wieder zusammen. Von hier war es.ni(.:ht
mehr weit bis Kabul und wir schafften die Strecke ohne Schwierig-
keiten mit einem gemieteten Bus.

Wenn man mich nun fragt, wie mir diese Reise — flir mich die erste
lingere Abwesenheit von zu Hause — gefallen hat, so kann ich nicht
aur von Freuden berichten. Schon in Bamyan hatte ich den Eindruck,
dafl ich meiner groBen Aufgabe nicht gewachsen war. Zuviel Frem-
des strémte auf mich ein. Die Versténdigung in deutscher Sprache
machte mir doch so viele Schwierigkeiten, daB ich meinte, diese nicht
meistern zu kénnen. Da ich aber doch den Auftrag als Dolmetscher
einmal iibernommen hatte, mochte ich nicht ochne weiteres aufgeben.
Nach etwa zwei Wochen hatte ich aber das Gribste iiberwunden.
Obgleich die Fremdheit der Sprache weiterhin eine Anstrengung flr
mich bedeutete, so brachte die fortschreitende GewShnung mehr und
mehr Erleichterung. Schlieflich waren wir so vertraut miteinander
geworden, daB mir beim Abschied die Trinen kamen: waren wir
doch gute Freunde geworden, denn drei Monate lang hatten wir
alles miteinander geteilt und alle Gefahren gemeinsam durchgestan-
den. Das schafft doch echtes Verstindnis fiireinander.

Im Jahre 1964 wurde ich iiber meine Lehrerin erneut aufgefordert,
wieder eine deutsche Gruppe zu begleiten. Man stoberte mich in
meinem Ferienort Logar, etwa 40 km von Kabul entfernt, auf. Ich
ging erst einmal mit bis nach Kabul, um mir den Vorschlag zu
lUberlegen und auch, um mir die Menschen, denen ich behilflich sein
sollte, erst mal anzusehen. Es gab erst einige Milverstdndnisse zu
Uberwinden aber dann faBten wir Vertrauen zueinander. Schliefitich
fand mich der weile Transporter, der mich in Logar abholte, und
Heinrich erkannte mich trotz anderer Kleidung.
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Mein EntschluB3 mitzukommen wurde erleichtert durch die Tatsache,
daB die Bremer Kundfahrer mit eigenen Fahrzeugen ins Gebirge
wollten und auch andere Gebiete aufsuchen wollten. Mit einem
Tankwagen hitte ich keine Fahrt mehr mitgemacht, Das war zu be-
schwerlich gewesen.

Nach zehn Tagen waren wir fix und fertig und die Reise konnte
losgehen. In den ersten Tagen machte mir die Umstellung der Er-
nidhrung Schwierigkeiten: Ich sollte Haferflocken essen, nach einem
festen Plan aufstehen und mich auch sonst an die Eigenheiten der
finf Leute gewdhnen.

In besonderer Erinnerung habe ich das gute Essen behalten, welches
uns der Leiter der Fahrt zubereitete, die Fische und den Hammel-
braten. Auch auf dieser Fahrt war es flir mich ein grofles Erlebnis
mir nicht bekannte Gebiete meiner Heimat zu sehen und zu erleben

Abdul Wohed Stankisei

346

Kleines afghanisches (persisches) Lexikon fiir Bergsteiger

{in deutscher Schreibweise)

1. Essen

am Spiell gebratenes
Hammelfleisch kabab
Wasser ab
Brot nan
Zucker, SuBigkeiten kand
Milch schir
Butter maska
Salz namak
Pteffer martsch
Apfel sep
Birne nak
Aprikose sardaln
Granatapfel anar
2. Personen, Berufe, Korperteile
Wassertriger sakau
Beamter mamur sahib
Herr aga

Meister (in der Anrede,
wenn er etwas tun soll,
z. B. chalipha frisor

Meister Friseur) chalipha
Dame chanum
(in der Anrede wie vor)

Frau (bekannte Frau) san
Richter gasi
Religionslehrer mullah

3. Kleidung, Haus, Haustiere,
Fahrzeuge

Laden in der BazarstraBe  dukan

Schleier (Frauenumhang) tschadri

Sonnenschirm tschatre
Sandalen tschapli
Schuhe bot
Stiefel zum Schniiren mosa
vierbeiniges Gestell

zum Schlafen tschapai
Filzmatte qelim
Teppich kalim
Wasserpfeife tschelam
Tischgestell sandali
Hut, Pelzmiitze kula
Eingang darr
Haus khana
grofles, mit hohen Mau-

ern  umgebenes Haus

oder HAusergruppe serail

Tee tschai
Teestube,

Gasthaus tschaikhana
Suppe tschuba
Reis palau
Eier tuchum
Mehl ord
Fett roran
Kise paner
Fleisch guscht
Zucker buro, schakar
Fisch mahi
grofBe Versammlung der

Afghanen loe jirga
Ohr gosch
Fiile pai
Magen meida
Magenschmerzen meida dard
Kopf sar
Kopfschmerzen sar dard
Hand dast
Tréager borbadar
Soldat askar
Tur darwasa
Fenster kalkin
Haus mit 4 hohen Wén-

den und einer Tiir gala
zweirddriger Wagen

mit Pferd gaddi
zweirddriger Wagen
(Autoreifen) zum Zie-

hen von Personen karratsch
Auto motar
Lastwagen lori
Pferd asp
Esel

Schaf guspant
Huhn murgh



4. Geographische Begriffe,
Natur, Farben

Quelle teschma
FluB darriah
Tal darralx

kleiner Fluf, Bach,
Wassergraben in

den Ansiedlungen tschui
Ort, Ansiedlung karreja
Dorfmitte mionedeh
Blumen goll
Berg kuh, koh
Baum daracht
Wiste sahara oder dascht
StraBle sarak
Prachtstrale,
Geschiftsstralle djadae
Weg rah
Briicke pul
(Pul-i-Khumri)
Dorf deh
Sonne aftab
Mond matab
Stern sdara
Stein sang

5. Zahlen, Uhrzeiten,

Tagesbegriffe

Mittagsschuf3

in Kabul topi-tschast
Neujahrsfest nan ros
eins jak
zwel du
drei seh
vier tschar
funf panjd
sechs schasch
sieben haft
acht haschd
neun no
zehn da
elf jasda
zwOlf duosda
dreizehn sehsda
zwanzig bist
einundzwanzig bistjak
dreiBlig sih
vierzig tschel
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TFelsen sangulach
Sand reg
Ufer sahil
Kreuzung von Straflen tacharahi
rechts rost
links tschaf3, schap
schwarz siah
rot sureh
grin sabs
gelb sard
blau abi
weild safot
“braun naswari
grau raki
Pall kotal
Schnee baff
Wind bad
Regen baran
Eis jad
Holz schop
Gebirge Kuristan Koa
klein chord
grol3 kalan
See hause
flinfzig pinjda
sechzig schast
siebzig haftada
achtzig haschtad
neunzig nawad
hundert sad
zweihundert usw. dusad
tausend hasar
Morgen sob
Mittag tschascht
Abend schom
Nacht schab
Uhr saat
wieviel Uhristes saat tschan ast
heute imros
morgen porta
gestern diros
malnehmen dafa
+ (und) jaman
— (weniger) manfe
== (gleich) masawl

PN

6. Sonstiges, Redewendungen
so Gott es will insch a allah

Teufel schaitan wohnen griftan
Grab eines Heiligen ja balle
mit Fahnen siarat nein ne
nimm biggi danke daschakor
brennt suchti bitte boformaet
geben dordan Last bar

Uber die Schreibweise sind von verschiedenen » berufenen« Personen Vorschlige ge-
macht worden. Eine Klirung sollte auf internationaler Eben_e, besonders unter Mgt-
wirkung der englisch sprechenden erfolgen. So moge der veremiqchte deutsche Schrifi-
satz des porstehenden Lexikons dem Interessierten dienlich sein.
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Mode und Stellung der Frau in Afghanistan

Der folgende Bericht stamamt aus der Feder einer Dame, die lange
Jahre als Lehrerin in Afghanistan titig gewesen ist. Sie hat dem
Leiter der Kundfahrt erlaubt, diesen auszugsweise zu verwerten,
wofiir herzlich gedankt sei. Hierzu sei vermerkt, dafl die Beobachtun-
gen ein Zeitdokument sein diirften. Es liegen die Tage nicht mehr in
weiter Ferne, an denen wie ein Schmetterling aus der Puppe die
afghanische Frau aus ihrer Schatrie-Hiille schliipfen und ebenso wie
thre européischen Geschlechtsgenossinnen die Freuden (und Leiden)
der Emanzipation kennenlernen wird.

Ergénzt wurde der Bericht noch durch eigene Beobachtungen und
Mitteilungen von Freunden.

Mode? Ja, ein elektrisierendes Wort, das schlagartig einen farben-
prichtigen Filmstreifen vor unserem inneren Auge abrollen zu lassen
imstande ist. Lost es doch spontan den Gedanken daran aus, daf wir
Frauen uns schmiicken konnen. Und welche Frau tite das nicht
gern?! Darin ist eine Eva der anderen gleich, auf dem ganzen, so
verschiedenartigen Erdball.

Zu Ostern war es wirklich zu kalt gewesen, um all die reizenden
Bliischen, die schwingenden Riécke und die bezaubernden Kleidchen
zu zeigen. Alle Hoffnungen setzten wir diesmal auf Pfingsten, —
denn Pfingsten ist nun mal seit eh und je traditionsgemiB das Fest
der neuen Kleider. — Nun ist Pfingsten eben vorbei. Zwar hat es
nicht gerade ,Bindfdden“ geregnet, aber temperaturmiBig war das
Wetter ohne Erbarmen. Dennoch waren wir Frauen in das duftige
Pfingstkleidchen geschliipft und haben es heroisch tapfer der anhal-
tenden Kiihle zum Trotz spazierengefiihrt. Welch ein stirkendes Ge-
fiihl zu diesem echten Friihlingsfest gut angezogen und neidischen
Blicken bestens gewachsen zu sein. Uber alle Kritik erhaben fiihlen
wir uns in solchen Augenblicken, — auch wenn wir genau wissen,
dafi dieses siie, reizende Allerneueste nach einer Saison bereits
s,vergangen® sein wird und keinswegs mehr den letzten modischen
Forderungen entsprechen wird. Das ist unsere tempogeladene Zeit!
Ewigem, raschem Wechsel unterworfen, — immer etwas Neues!
Modejagd! Modeschlacht! Aufregend! —

Machen wir nun einen Sprung bis nach Afghanistan und gehen dort
.unserer Frau Mode“ nach, so verlieren wir sie schrecklich schnell
aus den Augen und befinden uns graBilich allein in einem modischen
Kleid, das wir plétzlich noch nicht einmal mehr sehr schén finden.
So jedenfalls ist es mir ergangen, als ich von Pakistan herkommend
den Khyberpafl iiberschritten und die afghanische Grenze betreten
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hatte. Ich sah zwar nicht eine einzige Frau und konnte gar keinen
Vergleich anstellen zwischen deren Kleid und meinem, — ich erahnte
die Frauen lediglich unter einigen entsetzlich weiten, merkwiirdigen
Stoffgebilden, meist weif}, ab und zu auch graublau oder graurot, die
die Form umgestiilpter Federbélle hatten, ndmlich formenge Kopif-
teile, rings daran angereiht eine unheimlich weite Stoffhiille, sehr
oft in Art des Sonnenplissees. Diese Shatri~Hiille, deren Namen mit
dem anspruchsvollen Wort ,,Schleier“ zu Ubersetzen ist, war also das
erste fiir mich sichtbare Kleidungsstiick der afghanischen Frau. Die-
ser Schleier, immer gleich in der Machart, nur unterschiedlich in der
Stickerei darauf, war immer bodenlang und wirbelte dadurch stets
fréhliche Wolkchen vom Staub auf. Oft aber rafften die Trigerinnen
diese Hiille ein wenig an und zeigten kokett ihre reizenden kleinen
FiBe, die allerdings h#ufig in gewaltig harten und ungefiigten
Schnabelschuhen steckten, ab und zu auch in ganz europdisch wirken-
den, hochhackigen Sandaletten oder Keilabsatz-Slippern. In der Fu3-
bekleidung hatte sich {ibrigens wirklich eine gewisse Mode Bahn ge-
brochen und auch behauptet! Es war nur nicht die neueste Mode!
Modelle von 1920 waren ebenso beliebt. Der Schleier aber war eine
Art Einheitskleidung, nur unterschiedlich durch Farbe und Stickerei.
Immer aber war der ovalrunde Kopfteil total bestickt, ein Gitter, wie
eine viereckige Brille, kunstvoll fiir die Augen eingearbeitet und
die Vorderkante des Schleiers, die etwa bis zum Beginn der Beine
reichte, breit und dicht bestickt. Dieser Teil erlaubt der Trégerin
allerlei Handgriffe, wie Teetrinken, Einkaufen und Bezahlen, all-
gemein aber wird der Schleier vorn zusammengehalten, so dal nichts
von der Tragerin zu sehen ist. —

Als die Frauen nun vor mir in den wartenden Grenzautobus stiegen,
entdeckte ich das zweite Kleidungsstiick: eine bis zu den Knécheln
reichende Hose, die ebenfalls schéne Kantenstickerei zeigte und vor-
wiegend weill getragen wurde. Auf der langen Fahrt bis zur Haupt-
stadt lernte ich dann die gesamte Bekleidung der Frau kennen. Als
in einem Hotel einmal Rast gemacht wurde und alle Ménner gentii-
gend weit entfernt waren, hatten die Frauen ihre Schleier zurilick-
geschlagen oder ganz abgelegt. Zum ersten Mal konnte ich sie ricbtiqg
sehen. Thre Kleidung bestand durchweg aus drei Teilen: Schleier,
Hose und ,Hemd“. Was sie unter Hemd verstehen, ist fiir uns das
Kleid. Und das hatte eigentlich durchweg denselben Schnitt, es vari-
lerte nur in der Ausfithrung und im Material. Immer aber muf} es
der Forderung Mohammeds geniigen, wonach nur Hénde, Fiile und
Gesicht aus der Kleidung herausschauen diirfen. Dafl dies notwendig
erscheint, bestitigte auch unsere Medizinfrau Liesel 1961. Sie be-
suchte die Frauen eines Malik (Biirgermeister), um auf dessen Bitten
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den Gesundheitszustand kennenzulernen. Dabei zog die dlteste der
Frauen oft an den halblangen Hemdsédrmeln von Liesel, um sie itber
die Arme zu verlidngern, als wollte sie damit zum Ausdruck bringen:
»Das muB} auch noch bedeckt sein, so ist das nicht in Ordnung.”

Ist eine Frau aber aus ihrem Haus herausgegangen, muB sie auch
thr Gesicht bedecken. Daraus hatte sich eine starre Grundform des
Kleides entwickelt, die die Masse beibehalten hat: Miederteil bis
eng an den Hals heranreichend, lange Armel, offen oder mit Biind-
chen, und einen angereihten Rock von der Taille bis zur halben
Wade, die Hose bis zum Knochel reichend.

Fast durchweg ist das Material Baumwollstoff fiir alle drei Klei-
dungsstiicke. Zunehmend aber kommen schillernde Kunstseiden aus
Indien und Pakistan durch Hindlerkreise in Umlauf. Binfarbige
Stoffe sind nicht in dem Mafi gefragt wie gestreifte, gebliimte und
getupfte Stoffe, immer aber in allerschreiendsten Farben.

Auch hier gab es ein Fest der Kleider, das Neujahrsfest, das am
21. Mérz alljahrlich mit viel Festlichkeit und Glanz und alten Kampf-
spielen begangen wird. Neue Kleider gab es dann, aber fast nie neue
Modelle.

Die Nomadenfrau allerdings, und ein Drittel der Afghanen etwa sind
Nomaden, hat doch einige Abweichungen in ihrer Kleidung. Sie tragt
nicht diesen glockenartig {ibergestiilpten, alles verdeckenden Schleier,
sondern einen solchen in Form eines Vierecktuches rot oder schwarz,
das durch die erbarmungslose Sonne meist einen griingrauen Schim-
mer hat. Es 148t die Vorderfront, besonders das Gesicht, frei und ist
nur noch der Schutz der Fontanelle und des Nackens vor den starkzn
Strahlen. Das Kleid der Nomadin hat zwar auch dieselbe Grundform,
aber im Miederteil sind beiderseits vorn zwei tiefe Schlitze offen-
gelassen, durch die die Nomadin im Gehen unbehindert ihr Baby
niéhren kann. Das ganze vordere Mieder ist voll mit Miinzen beniht:
die Familiensparkasse. Die langen Armel sind meist talarihnlich weit
und lassen oft mit Silberreifen, seltener mit Goldreifen, beladenc
Unterarme sehen. Die Hosen der Nomadin sind fiir uns Europierin-
nen kurios. Sie bestehen aus einer tibertriebenen Stoffiille, die um
die sehr schmale Taille mit schénbequasteten Giirtelschniiren zu-
sammengezogen werden, bis zum Knochel eng oder weiter herab-
héangen und im Schritt eine unbeschreibliche Faltenpartie wie eine
Ziehharmonika bilden. Ubrigens ist das Hosenbein nur bei verhei-
rateten Frauen unten offen, bei Midchen ist es auch da eng zu-
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sammengezogen. Die Falten im Schritt nun bewirken einen ganz
breitbeinigen Gang. Die Nomadin hat fast immer ein rotes oder
schwarzes Kleid tber der meist roten Hose und einen schwarzen
Kopfschleier. Ihre Modeabwechslung liegt — vorwiegend bei armen
Stimmen — darin, dafl eine schadhafte Stelle im Kleid einfach mit
irgendeinem bunten Fetzen aus ihrem Handelsgut bendht wird. Ich
habe Nomadinnen getroffen, die einen kunterbunten Flickenrock
trugen, der mittlerweile so viele Flicken aufeinandergeniht bekam,
dafl er dicker als ein Teppich war und entsprechend abstand, so daB
es schwer war, das Original zu erkennen.

In Kabul sollte ich eine Uberraschung erleben. Allenthalben erblickte
ich in den StraBen nur den Ublichen Schleier, der jeweils eine Frau
verbarg. Getragen wird er vom Beginn der Reife an. Eines Tages
hatte ich Gelegenheit, in den ,Frauenpark® zu gehen. Das ist ein mit
hochster Lehmmauer hermetisch von der AuBenwelt abgegrenzter,
herrlicher Park in der Neustadt, in dem die Frauen endlich ganz
ohne Schleier herumspazieren diirfen. Es ist fiir Miitter von heirats-
f&higen Séhnen und vermittelnden Tanten die Gelegenheit, schéne
Frauen auszusuchen. Ich blieb nicht lange allein, schnell hatten mich
lachende Frauen und grofie Midchen umringt, eine schéner als die
andere, die ohne Scheu mein Kleid befithlten und begutachteten.
Und ich war nicht wenig erstaunt iiber manch nettes Kleid, das ab-
solut auch fiir uns giiltig sein konnte. Verschiedene Frauen sah ich
im ,New Look“ und ohne lange Hose darunter, dafiir mit raffinierten
Zierfersennylons und hochhackigen Phantasiesandaletten. Ich sollte
noch mehr staunen, als ich im Spatsommer in Kabul einmal zu einem
Tee eingeladen wurde in ein Haus, in dem nur die Oberschicht ver-
kehrte. Die Dame des Hauses hatte zwar den alten Schnitt des Klei-
des beibehalten, hatte es nur aus ganz kostlichem Stoff aus Indien
arbeiten lassen mit modischem Beiwerk. Auch trug sie einen hauch-
feinen wirklichen Schleier, mit echter Spitze verziert, iiber dem
Haar, wie es éltere Frauen im Hause zu tun pflegen. Die Tochter, die
Nichten, Freundinnen und deren Téchter wiederum, die zwar in
Unansehnlichen, oft ganz verblichenen Schleiern gekommen waren,
entpuppten sich in der Geborgenheit des Hauses zu den entzlickend-
sten und modernsten Geschdpfen in Kleidern, die mich plétzlich ganz
und gar an Herrn Dior oder Herrn Fath erinnerten! Sie trugen z. T.
schulterfreie Kleider aus Popeline, Ottomane und Givrine, aus
Schweizer Spitze oder indischer Seide, mit Baststickerei oder italieni-
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schen Posamenten besetzt. Dazu hatten sie ihr dichtes schwarzes
Haar zu Dandy-Lockchen oder zur Napoleonfrisur verkiirzt, einen
Meckikopf oder einen raffinierten Nackenknoten, wie er rassiger
nicht sein konnte. Nie aber sah ich Kleider mit ausgesprochen sport-
licher Note, immer betont die afghanische Frau das ganz Weibliche,
Graz le und beschwingt Anmutige. Auch mit Stolen wuBten sie
raffiniert und kokett umzugehen, und Schmuck ist noch nicht Mode-
schmuck geworden fiir die moderne Afghanin, sondern noch bleibt
sie dem echten Schmuck treu. Und der ist in phantastischer Mannig-
faltigkeit vorhanden.

Als ich einmal einer dlteren Afghanin zu verstehen gab, daB ich die
Frauen alle bedauere, weil sie im Sommer doch entsetzlich warme
Schleier tragen miissen, die eine groBe Belastung seien, da lichelte
sie nur. Sie erklédrte mir in langem Gesprich, daB ein solcher Schleier
auch absolut Vorziige hétte: er erhielte ndmlich die Anonymitét. Das
he Bt, die Frau wird nicht von zudringlichen Blicken belistigt, sie
kann sich bewegen, wie sie will, weil niemand weiBl, wer sie ist,
und . . . wenn ihr im Dukan des Bazars eine Ware nicht paft, kann
sie sie dem Héndler getrost an den Kopf knallen, er weil ja nicht
welche Frau es tat. — Ich selber aber habe spiter noch eine weitere
Entdeckung gemacht, die mir beweisen sollte, dafl solch ein Schleier
absolut auch Vorteile bot: ich sah vor mir eine verschleierte Frau
gehen, die sehr dick zu sein schien, auBerdem etwas schief war. Ich
vermutete eine gréflere Last in ihrem Arm unter dem gewaltig wei-
ten Schleier. Da plétzlich erblickte ich die FiiBe! Und es waren nicht
zwei, . . . es waren vier FiiBe darunter zu sehen. — Zwei davon
hatten offensichtlich die SchuhgréBe Nr. 35 weit iiberschritten und
bemiihten sich, mit den kleinen Fiilen im selben Tempo zu ,wan-
deln“!

Alte und junge Frauen in Kabul.
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Uber die Entwicklung des Familienverbandes, der Befreiuung des
Weibes von der Shatri zum selbsténdigen Wesen Frau bis zum
soziologischen Aufbau eines (demokratischen) Staatsgebildes west-
licher Prigung lieBen sich manche Beobachtungen und Beispiele an-
fiihren,

Im Jahre 1961 ergab sich auf der Einladung bei einem Distriktgou-
verneur im Panschir-Tal die Frage: ,Wie viele Personen gehoren zu
Threm Betreuungsgebiet?” Als Antwort erhielt ich etwa: ,830 Héu-
ser”, was wohl gleichbedeutend mit ebenso vielen Familien sein
sollte. Damit konnte ich mir freilich kein rechtes Bild iiber die GrofBe
und die Bevolkerungsdichte seines Gebietes machen. Deshalb trug
ich etwas spiter einem Assistenten des Alakadors, weil ich nicht un-
hoflich erscheinen wollte, nochmals meine Frage etwas erweitert und
umschrieben vor. So erhielt ich den Bescheid, daB man 6 Personen
fiir jedes Haus oder eine Familie ansetzen kénne. d. h. also rund
5000 Einwohner, So habe ich mir spéter oft gesagt, wenn ich Zahlen
iiber Einwohner in Berichten oder sonstigen Verdffentlichungen
(Lexika, Kalender) gesehen habe: Na, ob das stimmt?

1964 konnte ich feststellen, daB in manchen Distrikten bereits die von
dem Innenministerium ergangene Weisung, die ménnlichen Ein-
wohner zu erfassen, mit PaB (mit Lichtbild) ausgeriistet und regi-
striert sind. Ein Fortschritt, der sich sicherlich auch bald einmal auf
alle Einwohner ausdehnen 1lidBt, auch auf die Frauen, wenn der
Schleier gefallen ist.

Fixierbild : Wieviel Personen?
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Alles Leben kommt vom Berg

von Rudolf Birkenberger

Dem Reisenden, der von Osten her aus Pakistan kommend gegen
Abend die Hochfliche des Beckens von Kabul erreicht, bietet sich ein
eindrucksvolles Bild. Fast unwirklich, kulissenhaft liegt vor ihm die
Silhouette des Hindukusch scharf abgezeichnet gegen den Abend-
himmel. Leuchtend erheben sich die schneebedeckten Berggipfel liber
die schon im Schatten liegende weite Ebene. Schnurgerade zieht nun
die gut ausgebaute AsphaltstraBe auf die afghanische Hauptstadt
Kabul zu, nachdem sie sich zuvor durch die Tangi-Charu, eine der
wildesten Schluchten des an Urspriinglichkeiten reichen Landes bis
auf 1850 m hochgewunden hatte. Dort unten in der Schlucht braust
zur Zeit der groBen Wasserfilhrung der KabulfluB stellenweise in
bedngstigender Nihe der abenteuerlichen StraBe, an der rund ein
Jahrzehnt gebaut wurde und die auch heute gegen Bergstiirze und
Steinschlag noch nicht ganz gesichert ist.

Zuvor fithrt diese Straie von Peschawar aus iiber den einst hart um-
kimpften KaiberpaB, iiberschreitet bei Torkam die pakistanisch-af-
ghanische Grenze und durchzieht dann ein weites, heute noch trocke-
nes Steppengebiet, in dem jedoch die BaumaBnahmen fiir ein um-
fangreiches Bewisserungsprojekt zu erkennen sind. Danach erreicht
man auf der Fahrt nach Kabul die fruchtbare und seit Jahrhunderten
kultivierte Ebene von Jalalabad. Blilhende Biische und Biume
sdumen hier die StraBle. Palmen stehen in einzelnen Gruppen zwi-
schen Weizen-, Reis- und Zuckerrohrfeldern. Hier liegt das Bett des
Kabulflusses hoch genug, um das Wasser mit einfachen Mitteln auf
das umliegende Geldnde zu leiten. Die Regenfille allein wiirden
nicht ausreichen, um diese fruchtbare Kulturlandschaft zu erhalten.
Der FluB ist hier wie {iberall im Lande Lebensspender. Er hat, wie
nahezu alle Fliisse Afghanistans, seinen Ursprung im Hindukusch,
der mit seinen Schnee- und Eisfeldern das groBe Wasserreservoir des
Landes darstellt. Ohne die Schneereserven des Hindukusch, die beim
Abtauen im Sommer die Fliisse zu ihrer gréSten Wasserfiihrung an-
schwellen lassen, wire das Land vermutlich v6llige Stein- und Sand-
wiiste, wie die Dasht-i-Margo und die Wiiste Registan im Stidwesten.
So aber sind iiberall da, wo man das Wasser der Fliisse und Biche
hinleiten kann, Acker- und Obstbau mit Hilfe der kiinstlichen Bew#is-
serung mdglich. Die kunstvoll und nach alter Tradition angelegten
Bewdsserungsflichen erstrecken sich von den Talauen als Terrassen-
felder bis hoch ins Gebirge hinein. Man findet sie stellenweise noch
in 3000 m Hohe.
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In den heiBen Ebenen sind dank der groflen Sommerwasserfiihrung
der Fliisse zwei Ernten im Jahr moglich. Neben Reis, einem der
Hauptnahrungsmittel, und anderen Feldfriichten wird insbesondere
nérdlich des Hindukusch Baumwolle mit gutem Erfolg angepflanzt.
Die fiir die Bewisserung erforderlichen Wassermengen sind bei dem
vorherrschend heiBlen und trockenen Sommerklima betréchtlich. Mit
den meist noch iiblichen, althergebrachten Bewdisserungsmethoden
konnen bis heute nur etwa 10 %o der Gesamtfliche des Landes, das
ca. dreimal so grofl wie die deutsche Bundesrepublik ist, landwirt-
schaftlich genutzt werden.

Bezeichnend fiir die wasserwirtschaftliche Situation ist die Tatsache,
daB von all den in Afghanistan entspringenden Flissen nur der bei
Attok in den Indus flieBende Kabulflul ein Meer erreicht. Alle an-
deren Fliisse enden in Binnenseen oder bereits in Bewdisserungs-
systemen, wo ihr Wasser durch Pflanzenwuchs, Verdunstung und Ver-
sickerung aufgebraucht wird. Selbst der Amu-Daria, der méchtige
nérdliche GrenzfluB endet im Aralsee. Das Wiasser des Hilmendflusses
wird im silidwestlichen afghanisch-iranischen Grenzgebiet in der
Seenplatte des Hamun-i-Hilmend nach langem Lauf durch Bewdésse-
rungsgebiete und Wiisten vollends aufgezehrt.

Um in der Zukunft die landwirtschaftlichen Anbauflichen des Landes
zu vergréfern, wird man die vorhandenen Wasservorrite teil; durch
Speicherung, teils durch bessere Bewisserungsmethoden giinstiger be
wirtschaften miissen. _
Elektrische Energie fiir die anwachsenden Siedlungs- und Industrie-
raume wird mehr und mehr aus Wasserkréiften gewonnen. Augen-
blicklich sind am KabulfluB zwei neue Wasserkraftwerke im Bag.
Was fiir die landwirtschaftliche Bewisserung glinstig ist, nimlich (?he
groBe Wasserfithrung der Fliisse in der Sommerzeit, ist den energie-
wirtschaftlichen Belangen entgegengerichtet. Der gréfere Bedar'f an
elektrischer Energie fillt ndmlich in die Wintermonate. Zu dlgser
Zeit aber fithren die Fliisse nur wenig Wiasser. Durch kiinstl’lclze
Speicherung kénnte ein Ausgleich geschaffen werden. Kritisch"fur
die Wasserspeicher ist jedoch die grofie Feststoffilhrung der Flisse
und die hierdurch bestehende Gefahr einer raschen Verlandung der
Speicherbecken. _ '
Weiter werden mit dem Anwachsen der Stddte und In»dustrlein ein-
wandfreie Wasserversorgungsanlagen erforderlich. Die bisher tibliche
Art der Versorgung aus Bachwasser, Karezen* oder_aus.handg(.e—
schachteten Hausbrunnen ist fiir die Stidte tiberholt. Hier gilt es, dlle
Srundwasservorrite systematisch zu erforschen und moderne, lei-
stungsféhige Tieforunnen zu bohren.

Anm.: * Kareze sind unterirdische Stollen zur Wasserfassung.
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Mit der fortschreitenden Nutzung des ober- und unterirdischen Was-
sers wird zwangsldufig eine lenkende und planende Organisation er-
forderlich. Grundlage aller Planung aber ist die genaue Kenntnis
der vorhandenen Wasservorrite.

Veranlat durch das Anwachsen ihrer Wasserprobleme hat die af-
ghanische Regierung vor rund 6 Jahren eine Gruppe deutscher Was-
serwirtschaftsingenieure ins Land gerufen. Diese im Rahmen der
deutschen technischen Hilfe arbeitende , Deutsche Wasserwirtschafts-
gruppe“ hat inzwischen 40 automatische Schreibpegelstationen an
den wichtigsten Fliissen errichtet und systematische Messungen
durchgefiihrt. Durch den Einsatz von zwei Bohrgeridten wurde weit-
rdumige Grundwasserforschung betrieben, wobei gleichzeitig be-
trachtliche Mengen praktisch nutzbaren Grundwassers erschlossen
wurden.

Es wurde ferner afghanisches Personal fiir alle Sparten der Wasser-
wirtschaft geschult und neuerdings eine Zentralbehorde fiir Wiasser
ser und Boden ins Leben gerufen. Die aus den Messungen gewon-
nenen wasserwirtschaftlichen Daten wurden in hydrografischen
Jahrbiichern fortlaufend veréffentlicht und dienten schon vielfach als
Grundlagen fiir Projekte. Die Arbeiten der deutschen Ingenieur-
gruppe sind inzwischen soweit vorangeschritten, daB sie in Bilde den
afghanischen Regierungsstellen zur selbstindigen Weiterfithrung
ibergeben werden kénnen.

Den afghanischen Ingenieuren und Technikern, die sich nach griind-
licher Ausbildung und nach Schaffung der wesentlichen Vorausset-
zungen durch die deutschen Berater nun bald selbst helfen kénnen,
wird noch sehr vieles zu tun bleiben. Wenn es schon in Europa jahr-
zehntelanger Forschung und Messung bedarf, bis gute Grundlagen
fiir wasserwirtschaftliche Projekte vorliegen, so ist dies, wie die
deutschen Ingenieure bei ihrer Pionierarbeit erfahren haben, in
einem wenig erschlossenen Hochgebirgsland wie Afghanistan noch
weitaus schwieriger und zeitraubender. Selbst dem mit modernen
technischen Hilfsmitteln ausgestatteten Ingenieur setzt die Natur in
seinem Bestreben, moglichst rasch in ihre letzten Geheimnisse einzu-
dringen, immer wieder Grenzen. So versagen beispielsweise selbst
gute Gelidndefahrzeuge, mit denen man noch Steppen, Wiistengebiete
und briickenlose FluBlaufe durchqueren kann, im unerschlossenen
Gebirge schon recht bald ihren Dienst.

Schwemmland im Kokscha-Fluf. Ein Beispiel fiir viele Fliisse i Afghanistan.
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Auch zu Pferd vermag man nur noch bis zu einer gewissen Grenze
und zu glinstiger Jahreszeit in die fiir die Herkunft des Wassers n-
teressanten Gebirgsregionen vorzudringen. In oft miihevoller Klein-
arbeit miissen dort die so wichtigen Ergebnisse zusammengetragen
werden. Dies ist mit ein Grund, weshalb auch vom Standpunkt des
Wasserwirtschaftlers aus bergsteigerische Unternehmungen sehr zu
schitzen sind. Jede derartige Expedition in das noch weitgehend un-
erforschte Gebiet kann neue wertvolle Hinweise erbringen. Selbst
wenn es auch nur Mosaiksteinchen sein sollten, die das Gesamthild
Stiick fiir Stlick ergénzen, sind sie wertvoll.

Zu solchen Kundfahrten in den Hindukusch gehéren aufler Mut und
guter Kondition auch ausgezeichnete bergsteigerische Kenntnisse,
Der ,Hindu Kusch" trégt seinen Namen, der wértlich iibersetzt ,,Tod
der Hindus“ bedeutet, nicht zu unrecht. Alter Uberlieferung nach
soll dieser Name dadurch entstanden sein, daB einst viele der in-
dischen Sklaven, die {iber den Hindukusch nach Westen getrieben
wurden, in dessen Schneewtisten den Tod fanden.

Der Hindukusch spendet fiir das weite ihn umgebende Land Wasser
und somit Leben. Denjenigen aber, der seinen majestédtischen Gip-
feln nahezukommen versucht, bedroht er mit dem Tod.

Anm.: Der Verfasser war von Januar 1961 bis Oktober 1964 als Leiter der
Deutschen Wasserwirtschaftsgruppe in Afghanistan tétig.

Seite 362 : In dem Schwemmsand der afghanischen Fliie lat sich ohne allzu viel
Miihe eine richtige Badewanne bauen. Veit ist Meister in diesem Fach.
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Am Straflenrand bemerkt:

»Wert und Erfolg der Entwicklungshilfe im Orient*

Dem stillen Beobachter und Besucher der Linder, die auf dem
Wege neuzeitlicher Hilfeleistung sich bemiihen oder bemiiht werden,
den Anschlufl an die Zivilisation Westeuropas, der nordamerikani-
schen oder russischen Staaten zu gewinnen, steht es nicht an, iiber
politische Notwendigkeit der ,sogenannten“ Entwicklungshilfe zu
richten, wie wohl er als Steuerzahler daran interessiert ist. Es geht
ihm doch nahe, wenn er erfihrt, daB Wasser verspriiht wird, dort
wo sich niemals die geringsten Spuren der Vegetationsbildung zeigen,
wihrend dieses dringend notwendig wire, dorthin geleitet zu wer-
den, wo Friichte aufgehen kénnten. Und Wasser in Gestalt und mit
Mitteln der Entwicklungshilfe kénnte im Orient vielerorts Wunder
wirken.

Kommt man vom européischen Teil der Tiirkei tiber den Bosporus
nach Kleinasien, so nimmt das Griin langsam aber stetig ab, bis es
einer grauen, kahlen Steppe weicht. Und von hier gewinnt dieses
Land einen wiirdigen AnschluB an den Iran jenseits der Grenze.
Auch die gelegentlichen griinen Tupfer auf der Palette Persiens
verlieren sich génzlich hinter Meshed und Herat auf dem Weg zur
Dasht-i-Margu, der Wiiste des Todes. Hier haben wir das erste
Exempel der Entwicklungshilfe. Einst war diese Wiiste blithendes
Land. Die Heerscharen Dschingis-Khans zerstorten die Bewisse-
rungsanlagen des Hilmand-FluB-Systems und schufen so die ,ver-
brannte Erde“, lange bevor ein weiser Mann names Morgenthau
auf den Gedanken kam, in Mitteleuropa etwas Ahnliches praktizieren
zu wollen. Nun muBl man zugeben, daB die Sonne iiber der Wiiste
Margu eine stirkere Wirkung auszulésen vermag als tber dem
56. Breitengrad. Doch wo Wasser ist, da wichst auch in der Wiiste
wertvolle Frucht. So war es vor 500 Jahren im Siiden des Landes
Afghanistan. Die Uberbleibsel der Ruinenfelder beweisen dies. ,» Wir
sollten diese Kulturen wieder aufleben lassen®, so dachten die hilfs-
bereiten Amerikaner und griindeten die afghanisch-amerikanische
Hilmand-Bewésserungs-Gesellschaft. Sie gingen ans Werk, bauten
Stauddmme und Kanile und legten Samen in die Erde in der Hoff-
nung, es wiirde bald griinen. Sie glaubten ebenso an eine tatkriftige
und iiberzeugte Mithilfe der Bevélkerung. Doch die Ernte war bis-
lang eine Enttduschung. Im salzigen Wiistensand wollen trotz aus-
reichender Feuchtigkeit nicht spontan Kulturpflanzen gedeihen. Was
in 500 Jahren verdurstet ist, kann nicht in einem Jahr wieder wert-
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volles Ackerland sein. Man muB sich Zeit lassen konnen. Doch
ydiese Zeit* ist merkwiirdigerweise nicht vorhanden, wenn Geduld,
Arbeit und Glauben an das Werk notwendig sind. So verpufft auf-
gewandte Energie, das Wasser verdunstet und {ibrig bleibt vorerst
nicht sehr viel. ,Ist ja auch klar“, diirfte wohl die Erkenntnis der
Bewohner und Siedler dieses Gebietes sein, ,,Allah wollte es doch so!*
Auf dem Weg vom Kaspischen Meer zur Ostgrenze des Landes fahren
wir im Iran viele Kilometer entlang einer neu erbauten Piste, zum
Teil auf dem fertiggestellten StraBendamm, zum Teil auf der Ar-
beitsstrale neben dem Damm. Wie lange wohl die StraBe schon
betriebsbereit ist, kann man nicht erkennen. DalBl sie betriebsbereit
ist, sieht man, denn Fahrzeuge fahren darauf. Ob man dieses Werk
in beinahe fertigem Zustand verlassen hat? Man ahnt es. Eigentlich
kann die StraBe doch noch nicht ganz fertig sein. Es fehlt noch der
letzte Schliff, die Asphaltdecke. Unbegreiflich in Persien, dem Land
des Ols, der Raffinerien. Es ist aber so: eine neue Strafie — mit
modernen Maschinen erbaut zieht elegant durch das hiigelige Land —
chne die schiitzende Oberschicht. Bine Staubfahne kiindet von Ferne
schon ein Fahrzeug an. Staub und Kiesel sprithen auf und zerteilen
sich. Eine Fahrspur entsteht auf beiden Seiten des langen Bandes.
Der Wind und die unterschiedliche Festigkeit des Untergrundes
helfen mit am Verschleien des Neuen. ,Ob wir eine solche Neuheit
lberhaupt notwendig haben?“ fragt sich sicherlich der Mann
im n#chsten Dorf. ,Frither war auch keine StraBe da. Staub aller-
dings gab es, wenn die Schaf- oder Ziegenherden durch das Land
zogen. Das mul} so sein. Allah will das“. Dann ist auch die Asphalt-
decke nicht unbedingt notwendig. Vielleicht fehlt sie auch nur, weil
die Rechnung beim Bau der Strafie nicht aufgegangen ist, die Gelder
sich verfllichtigten, wie das Wasser im sandigen Wiistenboden.

In einem Ort nicht weit von der Hautstadt entfernt hat man eine
moderne Fabrik errichtet mit einer Vielzahl von Spindeln, welche
die reichlich im Lande vorhandene Wolle zu Fiaden und spiter zu
Stoffen verarbeiten sollen. Das ist gut, niitzlich und wertvoll. Inge-
nieure haben die Fabrik eingerichtet, bis alle Spindeln sich drehten.
Es muBten mancherlei Miihsalen durchgestanden werden, von denen
wohl nur die Beteiligten berichten kénnen. Das Werk wurde voll-
endet und alles lief zur Zufriedenheit, ,Ist ja prima“, sagten sich
die erstaunten Bewohner des Landes. ,Jetzt kénnen wir alles selbst
weitermachen.“ ,Der Mohr hat seine Schuldigkeit getan, der Mohr
kann gehen®, sagt sich der fremdlindische Idealist. Man ben&tigt ihn
jetzt nicht mehr. Der Erfolg jedoch zeigt sich. Von 100 Spindeln
drehen sich bald nur noch 90, noch 80, dann noch 70. ,Ob es wohl
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nétig ist, daB alle Spindeln sich drehen? Friiher war das doch auch
nicht so. Ob das Allah will?“ Eine sehr berechtigte Frage. ,Sicherlich
ist dies nicht im Sinne Allahs, denn sonst wiirden sich nach 2 oder
3 Jahren noch alle Spindeln drehen!”

An der StraBle von Jordanien nach Syrien wurde ein lobenswerter
Anfang unternommen, die naheliegenden kahlen Hénge auf ihre
Brauchbarkeit zum Anbau von Olbiumen zu untersuchen. Baumchen
stehen zum Teil mit griinen Blittern, zum Teil auch kahl in um-
zdunten Girtchen von etwa 5X5 m? Fldche, damit sie vor den vor-
lberziehenden Herden geschiitzt sind. Wie lange dieser Test schon
13uft, kann man als Passant freilich nicht sagen; der Zustand der An-
lage deutet immerhin auf eine lange Reihe von Jahren hin. Es lige
nun hahe, zumindest an den Stellen, wo es den Pflanzen moglich ist,
ausreichende Lebensbedingungen zu finden, weiterzupflanzen, damit
die Erde gebunden wird und das Wasser im Boden bleibt. Doch zu
diesem Vorhaben reicht es wohl nicht. So bleiben die Hinge kahl,
und der Wind kann — wie seit Jahrhunderten — das Werk der
Erosion weiterfiihren.

Kommt man von den Wiisten Jordaniens und Syriens, so ist der
Besucher tiberrascht, im Libanon ein Land vorzufinden, in welchem
— um im Bibelwort zu sprechen — ,Milch und Honig flieBen“. Dieser
Umstand kann nicht allein mit klimatischen oder mit verdnderten
Bodenbedingungen erklirt werden. Er hingt vielmehr auch mit der
Auffassung liber Wert und Unwert und dem Verhiltnis zur mensch-
lichen Arbeit zusammen.

Im Libanon folgt der gréfite Teil der Bevilkerung der christlichen
Lehre, die fordert: ,Gehet hin, erfiillet die Erde und machet sie Euch
untertan*, wihrend jenseits der Grenzen noch immer der Grundsatz
gilt: ,,So Allah es will“, Betrachtet man die Erfolge, welche die geld-
und industriereicheren Volker, sei es aus politischen Griinden oder
aus anderen Motiven, mit ihren Bemiihungen den Entwicklungs-
bediirftigen zuteil werden lassen, so kann man eigentlich nur zu dem
Ergebnis kommen, daB3 die aufgewendeten Mittel dann niitzlich sind,
wenn die Bediirftigen selbst guten Willens sind. Sie miissen selbst
Hand anlegen, miissen s e 1 b s t mit Spaten und Hacke, mit modernen
Maschinen und mit den zur Verfiigung gestellten Giitern umzugehen
lernen. Das Lernen-, das Arbeiten- und das Erhaltenwollen haben
an vorderster Stelle zu stehen. Geld geben oder Ware liefern, Fa-
briken bauen und sie einrichten allein niitzen nicht viel. Selbst
bauen lernen, selbst das Land bestellen, selbst Bewdisserungsanlagen
errichten sind Grundvoraussetzungen.
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Bei der vielfach noch vorherrschenden Anschauung: ,so Allah es
recht ist“, wird es noch geraume Zeit dauern, bis aus der sandigen
Erde, die an sich fruchtbar ist, jene Saat aufgeht, welche zum Nutzen
und zum Wohlstand der bediirftigen, volksreichen Lénder fiihrt.

Bei dieser Betrachtung mu8 man eigentlich den Russen als Kontra-
henten bei der Entwicklungshilfe zugestehen, daB sie mit relativ
geringem Aufwand viel erreicht haben. Ob sie wohl erkannten, dafi
der Erfolg nur beschieden ist, wenn man dabei bleibt, wenn man
zeigt, wie es gemacht wird und dann weiter ,beaufsichtigt”, ob die
Betreuten auch verstehen, mit dem Eingerichteten umzugehen? Beim
StraBenbau, in den Fabriken und bei den Bewisserungsanlagen
kénnte man zu dieser Erkenntnis gelangen.
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EIN SCHLUSSWORT

Das Unternebmen des Jabres 1961 sollte Teile des bis dabin noch nahezu
unbekannten Hindukusch erkunden. Das eigenartige Gebirgsland, der offene,
gastfreundliche Sinn seiner Bewohner Iste ein unwiderstebliches Verlangen
bei mir aus, noch mebr von diesem Lande kennen zu lernen. So kam es nach

Uberwindung mannigfacher Schwierigkeiten zur 2. Kundfabrt des Jabres
1964.

Inzwischen hat sich vieles geindert. Immer mebr Einzelbeiten dringen vom
Hindukusch zu uns. Bedingt durch den zunebmenden Besuch, den Ban wvon
Strafsen, Industrieanlagen und Flugplitzen, und schlieflich durch das Er-
stellen kartographischer Werke, entsteht in kurzer Zeit aus dem weifSen
Fleck der Landkarte ein farbiges Bild. Vielleicht wird in naher Zukunf?
der allgemeine organisierte Tourismus Besitz von diesem Wunderland er-

greifen.

Dem Freund unberiibrter Natur bleibt dann nur noch ein stiller, frommer
Waunsch: ,Moge der Hindukusch lange noch bleiben, in seiner herben Schén-

heit, eine Perle unter den Gebirgen dieser Welt.”

Nachdem das Tagebuch vollstindig vorliegt, erscheint es notwendig,
auch allen zu danken, die mitgeholfen haben, den Druck herzustellen
und die Einzelblitter zusammenzutragen. Voran seien die Freunde
aus Oker genannt:

Frau und Herr Klose mit den Mitarbeitern der Druckerei, Familie
Adolf Max, Herr Berni Lentge und Herr Miigge, ferner den Freunden
aus Bremen und Hamburg, die gelegentlich mit dabei gewesen sind.

Und nicht zuletzt bin ich meiner Frau dankbar, die auf vieles ver-
zichten mufite im Verlauf der Kundfahrt und der Arbeit am Tage-
buch.

Ohne diese uneigenniitzigen Beitrige hitte diese Zusammenstellung
nicht Wirklichkeit werden kénnen.

Jos. Ruf
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Zu den photographischen Beilagen und Skizzen

Die Aufnahmen stammen von den Teilnehmern der Hindukusch-
Kundfahrt 1964, Aufnahme S. 328 von der Kundfahrt 1961. Ein Teil
der Aufnahmen wurde von farbigen Dia-Vorlagen auf Schwarz-We%B
iibertragen. Darunter leidet merklich die Schérfe und Tonwertigkfelt.
Immerhin diirften diese Aufnahmen doch fiir die Dokumentation
eine brauchbare Aussage machen.

Die Skizzen und verschiedenen Zeichnungen fertigte der Verfasser
an. Grundlage hierfiir waren Skizzen, die wahrend der Fahrt ge-
macht werden konnten (z. B. von Luftaufnahmen) und Adv-ar}ce-
Copys, soweit diese von dem besuchten Gebiet verfiigbar sind. Diese
zeichnerischen Unterlagen wurden nach bestem Wissen erstellt, er-
heben aber doch nicht den Anspruch in allen Teilen vollgiiltig zu sein.
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