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Mit viel guten Ratschligen, am Preitag, dem 2. Juni,
starteten vier der sechs Expeditionsteilnehmer mit

gwel Kleinbussen in Richtung Pakistan. Nach der

1 1/2 jshrigen Vorbereitungszeit wich die lihmende

Ungeduld dem Gefiihl der groBen Erwartung. Zwischen
der Heimat und dem Hindukusch lagen doch so viele
{lberraschungen.

Wir wagten liberhaupt nicht daran zu glauben, keiner-
lei Grenzschwierigkeiten zu bekommen. Wer konnte uns
bestidtigen, die Autos wiirden durchhalten ? Unser Ziel-
gebiet, der Hindukusch, war der grifite Unsicherheits-
faktor. Wie kommen wir mit den Einheimischen zurecht

und wie vertragen wir die groflen Hohen ?

Von Tag zu Tag klé&rten sich diese Fragen von selbst,
Istanbul war der erste Hohepunkt. Hier treffen die
Pracht des Orients und die Niichternheit Europas auf-
einander. Die Hagia Sofia-~ und die Sultan Achmed=-
Moschee pré&dgen den oberfl&dchlichen Eindruck dieser
Stadt. Mehr konnten wir widhrend des kurzen Besuchs

nicht mitnehmen., Kleinasien brachte keine weiteren
Hohepunkte. Die Felsenkirchen im Tal von GOreme, die
Stddte Keysery, Sivas und Erzerum, die indirekte Kon-
frontation mit den aufsténdischen Kurden waren nur
Impressionen am Rande,

In Persien besserten sich die StraBen. Der Staub hatte
gsich trotzdem schon iliberall abgelagert. Ubernachtet wurde
nur noch in den Bussen. Weniger die Menschen als die
gefadhrlichen Skorpione fl58ten uns Angst ein. Nach
zehntidgiger anstrengender Fahrt fanden wir in Teheran
fiir zwei Tage Ruhe. Die Autos wurden iiberpriift. Das
Ehepaar Pete aus Gmiind stammend, umsorgte uns grofB-
artig und die lagernde Post gab die ndtige Riickendeckung
aus der Heimat. Die driickende Hitze machte uns zu schaf-
fen. Wider Erwarten zeigte auch einer der Busse seine
Krallen. Die Stimmung war aber trotzdem noch bestens,




Maschad, das wir nur streifen wollten, wurde zum Trama.
Das gesprungene Schaltgehiuse gab es ja nur in Teheran.
Der Wagen stand aber mitten in der Wiiste. Ein Anruf nach
Teheran, eine hilfsbereite Frau und ein Flugzeug rette-
ten uns aus der miBlichen Situation. Im Non-stop errei-
chen wir Kabul in Afghanistan. Nur noch 252 km nach
Peshawar, unserem ersten Ziel. Der sagenumwobene, wilde
Khyber~PaB gab sich sehr zahm. AuBer der Hitze, 55°C im
Schatten (es gab ja nichts, das Schatten spenden konnte),
hatte er nichts zu bieten. In Peshawar, einer der schon-
sten und historischsten St&ddte Pakistans, muBten wir un-
sere ganzen Englisch-Kenntnisse auspacken. Ein Teppich-
h&ndler, nur Europier oder Amerikaner kaufen Teppiche,
lud uns sinnigerweise wdhrend des mehrtédgigen Aufent-
halts zu sich ein. Wir wollten jetzt die Weiterfahrt
regeln. Werner Vollmer stieff zu uns. Im Gegensatz zu
anderen Expeditionen hatten wir mit der Ausstellung der
Aufenthaltsgenehmigung hierbei Schwierigkeiten. Den
Plan, mit dem PFlugzeug nach Chitral zu fliegen, muBten
wir aus Griinden der Wetterunsicherheit begraben.,

Reisenotizen iiber den Anmarsch
(Tagebuchausziige)

Preitag, 30.6.1967
Am spdten Vormittag verlassen wir Peshawar in Richtung

Chitral. Die Hauptstrasse nach Rawalpindi ist gut. Da-—
nach ist sie nur noch einspurig asphaltiert und jeweils
ein herrliches Geduldspiel, wer zuerst den Asphaltstrei-
fen verldsst, der entgegenkommende Lastwagen oder wir.
Unsere Nerven sind immer noch gut. SchlieBlich iiber-—
rascht uns die Nacht. Die StrafBen werden immer schlech-
ter. Gegen 21 Uhr erreichen wir die Stadt Dir und k&nnen
im streng bewachten Haus der Polizei iibernachten. Die
groBte Uberraschung: in jedem Zimmer eine Badewanne,
herrlich ! Es scheint eine wilde Gegend zu sein. Alle
Ménner tragen Gewehre und patronentridchtige Gurten. Selbst
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beim Gang ins nahe gelegene Hotel werden wir von be-
waffneten Soldaten eskortiert,

Samstag, 1.7.1967
Das Anheuern der Jeeps geht verhdltnism&Big rasch vor

sich. Von 250 Rupees kann ich auf 220 RS herunterhan-
deln. Als aber der dritte Jeepfahrer nur 160 RS verlangt,
beginnt der Handel von Neuem. Wir miissen letzlich fiir
jeden 220 RS bezahlen. Die Pahrt iiber den Laworai-PaB ist
interessant, die Autos kommen auch flott voran. Teilwei-
se sind die Autoreifen bis auf die Leinwand abgefahren.
Ein groBer Stein im Motorblock spannt den Keilriemen,
Wahrend der abenteuerlichen Fahrt miissen wir auf der Chi-
traliseite oft blanke Schneefelder iliberqueren. Zwanzig
Meilen vor Chitral will der erste Fahrer umdrehen. Nach
verschiedenen Verzdgerungstaktiken kommen wir aber doch
noch ans Ziel. Unsere Empfehlungsschreiben nilitzen im Mo-
ment nicht viel. In der Nacht kommen wir nirgends mehr unter,
Burhan ud Din ist auch nicht anwesend. Sein Sohn, rausch-
giftslichtig, 18dt uns dennoch zum Nachtessen ein und 188t
uns unter freiem Himmel ein Lager herrichten. Der um Mit-
ternacht servierte Chitralireis ist sehr fade, schmeckt
ranzig und ist rasch kalt,

Sonntag, 2.7.1967

Heute spielt sich nicht mehr viel ab. Sonntags sind auch
hier alle Biiros geschlossen. Burhans Sohn will fiir uns die
Esel anheuern, zerstreitet sich aber immer wieder mit dem
schmierigen und ebenfalls Haschisch rauchenden Polizei-
offizier. Chitral ist die pakistanische Hochburg fiir Ha-
schichraucher. Die meiste Zeit verbringen wir im Flug-
bliro. Am Abend marschieren wir wieder 7 Meilen zu unseren
Schlafstellen zuriick,



Montag, 3.7.1967

Der junge Burhan will sich offensichtlich von uns trennen.
Am Morgen beladen wir den Jeep und transportieren unser
gesamtes GepHdck wieder ins Zentrum von Chitral zurlick.

Der Besuch beim "political agent", entspricht dem Rang
eines Regierungsprédsidenten, war positiv und ohne jede
Schwierigkeit. Wir erhalten die Genehmigung fir unser
gewiinschtes Ziel, fiirs Rosh Gol. Unter der Aufsicht des
Polizeioffiziers muB noch das Tourenprogramm geschrieben
werden. Der offizielle Teil ist nun beendet,

Teilweise miissen die vorbereiteten, in Schorndorf abge-
wogenen Lasten umgepackt werden ! Die Esel tragen anstatt
der abgepackten 180 pounds nur 160 pounds = 73 kg. Im Ge-
wicht des Expeditonsgutes haben wir uns gewaltig ver-
schédtzt. An 1,2 to hatten wir nie gedacht. Schon am Abend
wird mit dem Anfiihrer der Eseltreiber der Transportpreis
vereinbart. Fiir die 55 Meilen von Chitral nach Drasan
miissen wir 43 RS bezahlen. Die genaue Anzahl der bendtigten
Esel konnen wir noch nicht angeben.



Dienstag, 4.7.1967

Wie verabredet stehen frith morgens die ersten
"donkeymen" bereit. Sie vertrauen uns und ak-
zeptieren die abgewogenen Lasten. Innerhalb
einer Stunde ist alles klar. Gegen 7 Uhr mar-
schieren 16 Esel unter Polizeiaufsicht ins
Mastuj-Tal. 15 Meilen bis Koghosy und die Sonne
brennt unbarmherzig. Jede Wasserstelle ist will-
kommen. Mit heiBgelaufenen FiiBen, teilweise mit
Blasen, erreichen wir am Nachmittag unser Ziel,
das wunderschdn gelegene Rasthaus von Koghosy.

Mittwoch, 5.7.1967

Die Moskitos vom angrenzenden Reisfeld probten den
Aufstand. Wdhrend der Nacht lieBen sie uns keine
Ruhe. Schon bald brechen wir daher wieder auf zum

15 Meilen entfernten Barenise. Langsam gewdhnt man
sich ans Marschieren. Trotzdem ist alles so ein~
tonig. Manchmal gibt es wenigstens Mirabellen zur
Erfrischung. Das Rasthaus in Barenise ist ein ge-
wohnlicher Lehmschuppen. Eine Ubernachtung im Freien
erscheint uns als komfortabler.

Donnerstag, 6.7.1967

Zwolf Meilen nach Kuragh. Noch immer herrscht wolken-
loser Himmel. In der Eselkarawane einen eigenen Lauf-
rhythmus zu beknommen, bereitet Schwierigkeiten.

Wdhrend der kurzen Mittagspause werden wir zu Tee,
Aprikosen und Maulbeeren eingeladen. AuBer stechwiitigen
Fliegen bietet uns aber unser Nachtlager nichts. Die

Eier sind ausgegangen und die Hilhner nur lebend zu kaufen.



Freitag, 7.7.1967

Gleich nach Kuragh verlassen wir das Mastuj-Tal,
Drasan ist die letzte Station vor dem Sart An

(Sart: PaB 3850 m). Hier miissen neue Trédger ange-~
heuert werden. Die Auszahlung der Eseltreiber geht
reibungslos vor sich. Schon nach kurzer Zeit beginnen
die Verhandlungen mit den Tr&gern. Ihrer Forderungen
liegen viel zu hoch. Am Abend sind wir noch nicht
handelseinig.

Samstag, 8.7.1967

Viel zu viele Tridger versammeln sich morgens. Ich lasse
nocheinmal unseren Preis ilibersetzen und stelle es jedem
frei zu tragen oder nicht. Bienendhnlich bewegt sich die
Menge. Mit Stocken und Priigeln versuchen wenige Anfiihrer
ihre Landsleute vom Platz zu jagen. Drei Triger blieben
uns Ubrig. In aller Ruh® machen wir uns daran, diesen
Leuten die Lasten zu ilibergeben. P16tzlich erklidren sich
die restlichen Triger auch bereit filir unseren Preis zu
tragen. Der Weg liber den PaB war beschwerlich., Wdhrend
der Mittagszeit erreichen wir die PaBhShe., Lasht, im
Tirich~Tal, das 1200 m tiefer liegt, erreichen wir rasch
und finden einen herrlichen Lagerplatsz.

Sonntag, 9.7.1967

Zwangsruhetag. Der Handel mit den Tridgern beginnt von
Neuem. Die Anfiihrer sind aber noch gz#her in der Verhand-
lungsfiihrung. Die PFeilscherei erstreckt sich iiber den
ganzen Morgen. Erst am Abend gibt es wieder die ersten
Kontakte mit der BevOlkerung. Der Boykott ist gebrochen.
Mit einem KompromiBSpreis werden wir uns einig,.



Montag, 10.7.1967

Reibungslos kdnnen wir morgens losmarschieren. Der
Pfad fiihrt auf und ab. Eine beinahe endlose Steinwliste
liegt vor uns. Duru, ein kleines W&ldchen, nimmt sich
wie eine QOase in der Wiiste aus. Trotzdem ist es herr-
lich hier. Die ersten 6000er griiBen zu uns herunter,
Die kommende Nacht verbringen wir hier.

Dienstag, 11.7.1967

Die letzte Etappe wird angegangen. Nach Totiraz Noku
sind es 4 Stunden. Immer wieder steht der Udren Zom
(7116 m) vor uns. Ein herrlicher Berg. Um 12 Uhr
erreichen wir Totiraz Noku, eine Hochalm und stellen
unser Hauptlager auf. Vorher werden noch die Tréger
ausbezahlt. Heute gab es die erste groBe Enttduschung.
Anstatt eine vS6llig menschenleere Gegend vorzufinden,
hatte sich schon eine offizielle japanische Expedition
mit 2 pakistanischen Offizieren niedergelassen,

Mittwoch, 12.7.,1967

Morgens besuchen uns zwel Pakistani. Sie erkl&ren uns,

daB zur afghanischen Grenze hin eine 10 Meilen breite

Zone besteht, die nicht betreten werden darf. Unser Haupt-
lager liegt aber nur 7 Meilen von der Grenze entfernt.
Eine evtl. Ausnahmegenehmigung besitzen wir auch nicht.
Vorerst ist jede Besteigung eines der umliegenden 7000er
unmdglich. Am Nachmittag steigen wir zum Lager I der
Japaner (4700 m) hinauf, um uns ein bischen zu akklimati-

gieren,



Donnerstag, 13.7.1967

Friith morgens steigen wir zum L I der Japaner. Einer der
Expeditionsteilnehmer brach sich den FuB und wir wollten
bei der Bergung helfen. Der Weg zum L II (5400 m) bringt
die ersten Schwierigkeiten mit der Luft. In erster Linie
wollen wir hier oben helfen, aber auch den Anstiegsweg
zum Saraghrar erkunden. Der Weg der Japaner aber auch der
der Engliénder (Besteigungsversuch 1958) erscheint uns

zu gefdhrlich.

Preitag, 14.7.1967

Ruhetag. Mittags topografische Aufnahmen.

Samstag, 15.7.1967

Weitere Geldndeaufnahmen. Nach ersten Berechnungen liegt
das Basislager auf einer Hbhe von 4350 m.

Sonntag, 16.7.1967

Alle brechen zum Erkundungsvorsprung auf den S-W-Sporn des
Saraghrars auf. Karl Golikow, der als erster gestartet ist,
klettert mit voraus und erreicht gegen 19 Uhr den Gipfel.,
Erich Schmid und F. G8lz finden einen schtnen Biwakplatz
und richten sich fiir die Nacht ein. Die Nacht ist nicht

zu kalt und wir kOnnen gut schlafen.,

Montag, 17.7.1967

Der Weg vom Biwak zum Gipfel dauert lidnger als erwartet.
Gegen 9.30 erreichen auch wir den Gipfel des SW-Sporns,
Leider ist die Aussicht sehr schlecht. Trotzdem erkennen
wir, daB die Besteigung des Saraghrars auch von dieser Seite
sehr schwierig sein dlirfte. Der eigentliche Ausgangspunkt
zur Besteigung liegt bei 6000 m. Um den Nachschubtransport
zu organisieren, ist unsere Mannschaft zu klein,



Dienstag, 18.7.1967

Ruhetag

Mittwoch, 19.7.1967

S. Hdrer und F. G6lz gehen zuriick nach Duru und erkunden
den Anmarschweg zum 6440 m hohen Atrak Zom. Es besteht die
grunds&dtzliche Frage, ob das Basislager aus der Sperrzone
herausverlegt werden muB und wird dadurch in erster Linie
auch eine finanzielle Frage. Unsere Moral ist auf dem Tief-
punkt angelangt. Von 9 bis 18 Uhr sind wir unterwegs. Nach
dem Nachtessen kommt der captain zu uns ins Mannschafts-
zelt., Nach anfidnglich belanglosem Gespridch kommt die groBe
Uberraschung. Er erlaubt uns die Besteigung des Langusta-I-
Barfi,

Donnerstag, 20.7.1967

Eine Lagerreihe mufl aufgestellt werden, um eine reibungs-
lose Besteigung zu ermdglichen. Wir starten zu spédt. Im
riesigen Gletscher gibt es anfangs kaum ein Zurechtfinden.
Vor Einbruch der Dunkelheit beschlieBen wir zu biwakieren.
Gegen 20 Uhr kommt der verabredete Funkverkehr mit den im
Basislager Zurilickgebliebenen zustande,

Freitag, 21.7.1967

Am Morgen brechen wir zeitig auf. Der Weiterweg zum ge~
planten Lager 1 ist jetzt einfacher. Nach dem letzten Steil-
aufschwung finden wir einen herrlichen Platz. Vor einer
riesigen Felsplatte, also gut geschiitzt vor Wind und evtl.
Steinschlag wird das Zelt in ca. 4800 m erstellt. Nach
kurzer Zeit steigen Tom und ich weiter, um den Weilerweg zu
erkunden. Von weitem erscheint die Durchquerung des vor uns
liegenden Gletscherabbruchs nicht einfach, aber doch mdglich,
Mit dieser erfreulichen Tatsache steigen wir wieder ab zum
Basislager.,

Samstag, 22.7.1967

Erneuter Aufstieg. Lager I wird ausgebaut.



Sonntag, 23.7.1967

Entgegén der Annahme, den groBlen Gletscherbruch zu durch-
queren, miissen wir ihn doch umgehen. Diese Tatsache kostet
uns einen Zeitaufwand von mehreren Tagen. Zu zweit bleiben
wir im provisorischen Zwischenlager.

Montag, 24.7.1967

Nur durch eine Rinne, ca. 300 m hoch und 550 steil, kombi-
niert aus Schnee und Fels kann der Gletscherabbruch umgangen
werden. Nach 3 Stunden Kletterei wird die Rinne durchstiegen
und der Grat erreicht. Gleichzeitig wird die Rinne mit fixen
Seilen gesicheft. Unser L II erscheint in dem vor uns lie~
genden Gletscherkessel einigermaBen sicher zu sein. Zwischen
mehreren, zum Teil schon offenen Spalten, stellen wir eines
unserer Hochlagerzelte und kehren wieder zurlick zum Zwischen-
‘lager. Im abendlichen Funkverkehr erfahren wir, daB Ernst im
Basislager eingetroffen ist. Endlich ist die Mannschaft voll-
stdndig.

Dienstag, 25.7.1967

Wir brechen das Zwischenlager ab und transportieren den
Rest zum L II. Die Sonne kommt hier ohen erst sehr spdt und
verschwindet auch wieder rasch hinter den hohen Bergen, Die
erste Nacht im L II (5500 m) vergeht gut. Am Abend kein
Funkverkehr zum Basislager.

Mittwoch, 26.7.1967

Auch am Morgen bekommen wir keinen Funkkontakt. Die Lebens-
mittel sind zu knapp um einen Angriff zu starten. Deshalb
beschlieBen wir zum BL abzusteigen. Wir feiern Wiedersehen
mit Ernst.

Donnerstag, 27.7.1967

Wahrend die anderen am Mittag zum Lager I aufsteigen, um
neuen Proviant hinaufzubringen - fiir alle Notf&lle nehmen
sie auch ein Sauerstoffgeridt mit - machen wir heute zu
zweit Ruhetage.



Preitag, 28.7.1967

Das Wetter beginnt allm&hlich zu schwanken. Deshalb
steigen wir heute schon zum L I und gleich weiter zum

L II auf. Am Nachmittag sind alle Expeditionsteilnehmer
im L II. Zu dritt bleiben wir im L II, widhrend die
anderen drei wieder ins nichste Lager absteigen, um

zu beobachten.

Samstag, 29.7.1967

Der kommende Teil des Weges zum Gipfel ist wahrscheinlich
der schwierigste. 750 m, 45° steiles Eis ist auch in

den Alpen eine Bergtour. Um 7.00, es ist schon etwas
spédt, brechen wir auf. Die diinne Luft bekommen wir lang-
sam zu spiliren. Die Schneeverh&dltnisse in der Wand sind
gut, wir kdnnen ungesichert gehen. Um 12,00 wird das
zukiinftige I III auf 6300 m erreicht. Es liegt in einem
Sattel, der die Grenze zwischen Pakistan und Afghanistan
bildet. '

Sonntag, 30.7.1967

Der Himmel ist vollst&ndig bedeckt, unser Berg liberhaupt
nicht mehr zu sehen. Karl Golikow hatte eine schlechte
Nacht. Um kein Risiko einzugehen, beschlieBen wir, anstatt
einen Tag abzuwarten, abzusteigen. Nach dem vereinbarten
Funkverkehr um 12,00 steigen wir hinunter zum L II und
anschlieBend weiter zum Basislager.

Montag, 31.7.1967

Ruhetag

Dienstag, 1.8.1967

Ruhetag

Mittwoch, 2.8.1967

Ruhetag, am Nachmittag Vermessungen,



Donnerstag, 3.8.1967

Bimbo, der sich den Arm verletzt hat, bleibt im Basis-
lager zurlick. Die anderen steigen gegen 1.00 zum L I
auf und erreichen dieses gegen 15.00, Tom bezieht hier
Beobachtungsstation. Ernst, Charly und ich erreichen

L IT um 17.30. Die Kondition ist immer noch gut.

FPreitag, 4.8.1967

Schon sehr bald, die Sonne ist noch lange nicht an unseren
Zelten, gehen wir die PFirnflanke zum zweiten Mal an. Die
Verhdltnisse sind gut, nur stellenweise hat sich Wasser-
eis gebildet. Von 9 - 12 Uhr halten wir uns in L III

auf. Mit Biwakausriistung und etwas Proviant brechen wir
auf, um den morgigen Anstieg zum Gipfel etwas zu ver-
kiirzen. Stellenweise brechen wir im tiefen Schnee ein

bis zu den Hiiften. Am Nachmittag finden wir eine etwas
windgeschiitzte Gletscherspalte. Sobald die Sonne ver-
schwindet, sinkt die Temperatur gewaltig. Mit Daunenjacke
und Uberanzug sitzen wir zu dritt im Biwaksack um den
kommenden Morgen abzuwarten,

Samstag, 5.8.1967

Die Nacht dauert sehr lange. Immer wieder geht unser

Blick hinauf zum Himmel. Endlich, gegen 7.00 kommt die
Sonne und macht uns wieder lebendiger. Zum Friihstiick gibt
es Haselmark und Tee, Der Hunger ist in dieser HOhe nicht
sehr groB. Nur leichtes Sturmgepidck begleitet uns zum
Gipfel. Fiir die Notfdlle eine Sauerstoffmaske, ein Sprech-
funkgerédt, ein Seil, die Daunenjacken und etwas Proviant.
Teilweise ist der Weg sehr steil. Genau um 11 Uhr erreichen
wir den Gipfel. Die Freude ist riesig. Sofort werden simt-
liche griinen Signalraketen abgefeuert. Die Weitsicht ist
grandios. Der Sturm 148t auch auf dem Gipfel nicht nach.
Unbehandschuhte Finger werden sofort steif,



Die frisch eingelegten Filme reifien immer wieder ab,
In den FiiBen merklich weich erreichen wir das L IIT
gegen 15 Uhr. Der Funkverkehr klappt heute nicht mehr.
Zuerst kochen wir uns noch etwas und kriechen dann
bald in unsere Schlafsécke.

Sonntgg, 6.8.1967

Wihrend der ganzen Nacht tobt der Sturm und nur mit
Mithe kann sich unser Zelt dagegen behaupten. Am Morgen
wird L III gerdumt und alles abtransportiert. Erich
erwartet uns im L II mit heiBem Tee, Gleich geht es
weiter zum I I. Tom hat auch schon Suppe und wieder
Tee bereit. Alle freuen sich. Am Abend erreichen wir
das Basislager..

Montag, 7.8.1967

Ruhetag. Charly hat Zahnschmerzen. Nachdem die Schmerzen
immer stidrker werden, rufen wir am Abend Dr. Suzuki,

um uns zu helfen. Doch als Augenarzt ist er im Z&hnew
ziehen auch nicht geilibt, Trotzdem gelingt es ihm mit
einer Kombizange, den Zahn gzu ziehen,

Wdhrend der weiteren Tage versuchten wir, die Aufgaben
der Expedition etwas abzurunden. Bimbo fing Schmetter-
linge, andere suchten Steine, fotografierten Blumen.
Ernst fand sogar ein Steinbockgehdrn. Der Gipfelsieg
muBte ja auch gefeiert werden. Am Spiefl gebratenes
Ziegenfleisch und Dosenbier gaben die lukullische Grund-
lage dazu. Die Lager I und II wurden abgebrochen und die
topografischen Arbeiten abgeschlossen, die Ausriistung
verpackt und am 13. August war das restliche Expeditionsws
gut in 23 Lasten verstaut.

Mit den Trigern gab es keinen Arger mehr. Sie freuten
gich iiber den ihnen iiberlassenen Proviant, Mit einer
gemischten Kolonne aus Eseln und Trédgern erreichten



wir schon nach 5 Tagen das 130 km entfernte Chitral.
Die PFahrt liber den Laworai-PaB riskierten wir mit
dem Lastwagen, der billiger, dafiir aber weniger
komfortabel als die Jeeps war. In der Nacht, bei
stromendem Regen, stieflen wir in Dir wieder zu
unseren Autos und der bergsteigerische Teil der Ex~
pedition war damit abgeschlossen,

Von Peshawar aus trat Bimbo wieder per Flugzeug

die Riickreise an, wdhrend wir mit den Autos nach
Kabul fuhren, um von dort aus das Landesinnere
Afghanistans zu besuchen. Vorher streiften wir

aber noch den alles Uberbietenden Basar von Peshawar,
An Schmutz und Dreck, aber auch an Raritidten iiber-
traf er sdmtliche Basars von Istanbul, Teheran

oder Isfahan,

Die blauen Seen von Band-o~Amir und die Buddha-
Statuen von Bamian sind einige der sch&nsten Sehens-
wilrdigkeiten Afghanistans. Das tiefe Blau dieser

4 hintereinander gelegenen Naturseen muB jeden
Besucher beeindrucken. Die Kontraste zur rot-braun
gefédrbten Steppe sind enorm. Die Seen liegen 3000 m
hoch, es herrscht Kontinentalklima,

Die N&chte sind k&lter als in unserem Basislager,
die Tage dafiir auch heiBer. Afghanistan war frilher
die Hochburg der Buddhisten. Zwei 53 und %5 m hohe
Buddhastatuen zeugen noch aus dieser Zeit. Immer
wieder begegneten wir den Nomaden mit ihren Zelten,
War eine Wasserstelle, so gruppierte sich eine gangze
Jurten-Siedlung darum.

Mit reparierten Autos gings dann im Non-stop nach
Teheran. Die Zeit wurde inzwischen knapp, so zogen
wir es vor, mit dem Reisebus - sie sind in Persien
sehr billig - nach Isfahan zu fahren, um uns dort
die'schbnsten Sehenswiirdigkeiten anzusehen,



Klbinere_Schéden.an den Autos, der Regler funk-
#ioniertg,nicht mehr, mehrere Reifenpannen oder
Benzinmangel kbnnten unseren Optimismus in punk-
to Heimfahrt nicht mehr beeinflussen. Die Strecke
von Teheran zur tiirkischen Grenze entsprach der
Anfahrtsroute. Von Erzercum aus zogen wir es vor,
anstatt wieder durchs Ostanatolische Hochland,
zum Schwarzen Meer zu fahren und die herrliche
KiistenstraBe zu beniitzen.

Erst in Istanbul hielten wir uns wieder fiir 2 Tage
aaf, um die Stadt etwas ndher kennenzulernen und
den Basar zu besuchen. Europa, das wir am 7. Juni
verlieBen, erreichenten wir wieder am 8. September.
Die Freude war jetzt bestimmt genau so groBl wie
damals.

Uver Griechenland, Jugoslaswien und Osterreich
erreichten wir am 16. September wieder unsere
Heimatstadt Schorndorf,
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