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Die Entwicklung der Bayerischen Zugspitzbahnen

(Von der Zahnradbahn zur neuen Eibsee-Seilbahn)

Am 9. Juli 1930 wurde nach zweijahriger Bauzeit die Bayerische Zugspitzbahn von Garmisch-Parten-
kirchen zum Schneefernerhaus eroffnet; am 20. Januar 1931 folgte die Inbetriebnahme der Seil-
schwebebahn auf der anschlieBenden kurzen Strecke vom Schneefernerhaus zum Zugspitzgipfel. Man
hat sich damals entschlossen, die Zugspitzbahn nicht als Seilbahn, sondern als Schienenbahn — von
Grainau zum Schneefernerhaus als Zahnrad-Schienenbahn — zu bauen, hauptsachlich, weil die Tech-
nik der Seilbahnen zur damaligen Zeit nur eine Hochstgeschwindigkeit von 5 m/sec. zulieB, bei einem
Fassungsvermégen der Kabinen bis zu 25 Personen. Die maximale Verkehrsleistung der Zahnrad-
bahn mit elektrischem Lokomotivbetrieb betrug bis zu 300 Fahrgaste gegenliber ehedem etwa 90
Fahrgasten einer Seilschwebebahn je Stunde. Die langere Fahrtdauer mit der Zahnradbahn gegen-
Uber einer Seilschwebebahn war damals noch nicht ausschlaggebend; sie wurde es erst spéater, wie
aus den Verkehrsziffern der Tiroler Zugspitzbahn zu erkennen war.

Nach dem letzten Kriege stellte es sich heraus, daB vielfach die Fahrzeit als zu lang empfunden wurde.
Die im Jahre 1954 begonnene Umstellung auf Triebwagen brachte eine Verklrzung der Fahrzeit von
Grainau zum Schneefernerhaus auf ungeféhr die Halfte. Die Indienststellung von z.Zt. 4 Triebwagen er-
moglichte auch eine dichtere Zugfolge in einstiindigem Verkehr.

Die fortschreitende Motorisierung hat zur Schrumpfung des sog. Talverkehrs bis Grainau gefuhrt. Zahl-
reiche Fahrgéaste der Bayerischen Zugspitzbahn ziehen es vor, mit dem Kraftwagen oder Omnibus bis
Grainau, dem Ausgangspunkt der Zahnradstrecke, oder bis Eibsee zu fahren.

Die Tiroler Zugspitzbahn hat im Jahre 1960 ihre Seilbahn umgebaut und die Beforderungskapazitét
verdoppelt. Sie hat inzwischen auch die Erstellung einer eigenen Gipfelbahn bis an die Landesgrenze
unterhalb des Minchner Hauses in Angriff genommen; an diesem Punkt entsteht mit der Gipfel-
station auch ein GroBrestaurant. Hierdurch erspart die Tiroler Zugspitzbahn ihren Géasten den Durch-
gang durch den Stollen und die Fahrt mit der Kabinenseilbahn Schneefernerhaus — Zugspitzgipfel.

Die Beurteilung der Entwicklung des Gesamtverkehrs auf die Zugspitze hat zu der Erkenntnis geflhrt,
daB weite Kreise des Publikums die schnellere und billigere Beférderung mit der Tiroler Zugspitzbahn
bevorzugen. Fir die BZB ergab sich nunmehr die Notwendigkeit, eine entsprechende Einrichtung zu
schaffen.

Der Ausbau der Standbahn auf der Tunnelstrecke hitte bei mindestens gleichen Kosten, wie sie die
nun erstellte neue Seilbahn erfordert hat, nicht zu einer Verklirzung der Fahrzeit gefihrt.

Der EntschluB, eine neue Seilbahn zu bauen, ist der Bayerischen Zugspitzbahn AG und den sie tra-
genden Gruppen — Allgemeine Lokalbahn- und Kraftwerke-AG und Allgemeine Elektricitats-Gesell-
schaft — nicht leichtgefallen. Es galt, erneut erhebliche Betrdge in dem Unternehmen zu binden, das
in den Uber drei Jahrzehnten seines Bestehens zwar zu einer Hauptstlitze des Fremdenverkehrs im
Werdenfelser Land geworden ist und Millionen Fahrgéasten die Schénheit der Bergwelt erschlossen
hat, seinen Aktiondren aber keine Friichte ihrer Geldhingabe brachte. Der Grund fiir das Ausbleiben
des finanziellen Erfolges waren die hohen Baukosten der Bahnstrecke, die mit rd. 20 Mill. RM nahezu
das Doppelte der dem Vorprojekt zugrunde gelegten Summe betragen haben.

Die neue Seilbahn Eibsee-Zugspitzgipfel wird nun nach einer Bauzeit von etwas Uber 2 Jahren dem
Verkehr Ubergeben. Die maximale Beforderungsleistung betrdgt bei einer Fahrgeschwindigkeit bis
zu 10 m/sec. und einem Fassungsvermodgen der Kabinen bis zu 44 Fahrgéasten, 300 Fahrgéste je Stunde.
Gegenlber einer Seilbahn im Jahre 1930 stellt dies eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit um 230°% dar.

Die Trasse der Seilbahn fiihrt von der Talstation Eibsee lber zwei Stiitzen, die 65 m bzw. 85 m hoch
sind, in einer Lange von 4453 m und einem H&henunterschied von 1950 m in ca. 9 Minuten Fahrzeit
zu der nahe dem Ostgipfel der Zugspitze gelegenen Station, an die sich eine mehrstockige, im ober-
sten Teil offene Terrasse anschlieBt. Die geschlossenen Stockwerke dieser Terrasse, die mit dem
Alpenvereins-Schutzhaus ,Minchner Haus“ durch einen bequemen Gehsteig verbunden ist, sind heiz-
bar. Automatische Rolltreppen gleichen den geringen Hohenunterschied von ca. 7m von dem Bahn-
steig der Seilbahn aus.

Die GroBkabinen hdngen an zwei 46 mm starken Tragseilen' und werden von zwei 28 mm starken
Zugseilen gezogen. Die moderne Technik ermdéglicht die laufende Uberwachung der Seile hinsicht-
lich ihres Zustandes durch ein elektro-magnetisches Verfahren.

Die Eibsee-Seilbahn erschlieBt abwechslungsreiche Moglichkeiten zur Gestaltung der Zugspitzreise.

Zum ersten Mal erhalt durch die neue Seilbahn ein Berg einen Rundreiseverkehr: Man kann in der
Station Eibsee entweder mit der Seilbahn bis zu 240 m liber dem Boden schwebend in ungewodhn-
licher Weise die Schdnheit der Bergriesen rundum auftauchen sehen und nach einem Gipfelrundblick
auf GroBglockner, Ortler, Bernina und das Bayerische und Allgduer Land mit der bisherigen Seil-
bahn zum Schneefernerhaus fahren, um von dort nach Garmisch zurlickzukehren oder die Zugspitz-
reise auf umgekehrtem Wege unternehmen. Sonnenterrassen und Verpflegungsstatten werden den
Aufenthalt auf der Gipfelterrasse und im Schneefernerhaus angenehm gestalten.

Dr. jur. Wolfgang Koeppel Dipl.-Ing. Bernhard Schmidt
Vorsitzender des Aufsichtsrates Vorstand



Im Morgengrauen eines
klaren Tages stiegen zwei
Ménner der Bergwacht
Garmisch - Partenkirchen
vom Gipfel in die steile
Nordwand. Sie zogen ein
Montageseil zu Tal, an
dem die Hilfsseile fiir die

Montage der Tragseile

zur Bergstation hochge-
zogen wurden. Vier Stun-
den mubBten die Berg-
steiger durch die schwie-
rige Wand ldettern, bis
sie sich mit einer von der
Talstation entgegenkom-
menden Gruppe trafen,

44 Tonnen schwere Panzer der Bundeswehr
kamen zu Hilfe, um die 100t schweren Trag-
seiltransporte von Garmisch iiber die Eib-
see-BergstraBe zur Talstation der neuen Seil-
bahn zu bringen.

Direktor Bernhard Schmidt bedankt sich
nach etfolgreicher Beendigung des wage-
mutigen Unternehmens bei den Bergwacht-
méinnern Hans Hibler und Toni Reindl

75 t Seilzugkraft mul} die-
ser wuchtige Poller hal-

ten, 4 Poller sind auf der

Siidseite der Zugspitze
zur Verankerung der Trag-
seile montiert.

Die hachste Baustelle der Bundesrepublik
lag in fast 3000 Meter Héhe und war
60 Meter lang. Hier entstand zwischen Miinch-
ner Haus (im Hintergrund) und der alten
Giplelstation die mehrstockige Gipfelter-
rasse mit eingebauten Rolitreppen und
einem Selbsthedienungsrestaurant.

400 t Stahlkonstruktionen wurden fiir die
Anlage am Zugspitzgipfel eingebaut.

Bei Kilte und Sturm standen die Monteure
angeseilt auf den Stahltréigern, die man Stiick

fiir Stiick mit der alten Gipfelbahn auf den
Gipfel geschafft hatte. Die Transporte fiir
die Baumaterialien wurden fast ausschliefi-
lich nachts durchgefiihrt, tagsiiber muBten
die Kabinen fiir den Touristenverkehr frei-
bleiben.
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In 10 Minuten
fahrt die neue
Seilbahn vom Eibsee

‘.J Ruhig und sicher
schwebt die
44 Fahrgéste

iiber nur fassende
zwei michtige Leichtmetall-Kabine
Stahlstiitzen vom Eibsee

von 85 und 65 m Hohe
direkt zum
Zugspitzgipfel 2966 m

auf zwei Tragseilen
vom Talnebel
empor zur Sonne




Gipfelstation der Eibsee-Seilbahn —
Harmonischer Zusammenklang von gewachsenem Fels und technischem
Bauwerk

GroBartige Ausblicke wihrend der Fahrt vermittelt die Eibsee-Seilbahn
in das bayerische Schneekar, in das Héllental und die benachbarten Berge.

»Die neue

Durch die neue Seilbahn
hat der Zugspitzgipfel ein
neues, man mochte sagen,
noch schéneres Gesicht
bekommen: Anstelle des
schmalen Gratweges, der
bisher von der Bergstation
der Schneefernerhaus-Seil-
bahn zum Miinchner Haus
fuhrte, ist im Zusammen-
hang mit der Gipfelstation
der Seilbahn Eibsee - Zug-
spitzgipfel ein imposantes,
mehrstockiges Terrassen-
gebaude entstanden. Es ist
dem Architekten dabei ge-
lungen, mit kinstlerischem
EinfGhlungsvermégen die
verschiedenen alten und
neuen Baulichkeiten har-
monisch miteinander und
mit dem Fels zu verbinden.
So ist tatsachlich die Zug-
spitze zwischen Ostgipfel
und Munchner Haus scho-
ner geworden. Gleiches gilt
fur Anlage und Architektur
der Talstation Eibsee am

Zugspitze”

FuBe der Zugspitze, wo
sich die Bauwerke und
technischen Einrichtungen
mit dem sie umgebenden
Hochwald zu einem ein-
heitlichen Ganzen verbin-
den.

Wenn die Gondel von der
im Wald liegenden Talsta-
tion Uber das unberihrte
Wald- und Kargelande des
Nordhanges dem Gipfel zu-
strebt und einen immer
umfassenderen grandiosen
Rundblick dem Fahrgast
bietet und dann auf der
Bergstation das Verweilen
in einem fur solche Hoéhen
bisher ungewohnlichen
Komfort die ganze Reise
zu einem  erhebenden
Erlebnis macht, so ist dies
den Mitteln moderner Tech-
nik zu danken, die sorg-
sam auf die Eigenheiten
der Natur Ruicksicht ge-
nommen hat.

Die neue Gipfelterrasse mit Seilbahn zum Hotel Schneefernerhaus.
Das Hotel kann vom Gipfel in 4 Minuten erreicht werden

Mit der Eibsee-Seilbahn und der Gipfelbahn erreicht man jetzt schon in
15 Minuten das ideale Skigelinde am Zugspitzplatt und das Hotel Schnee-
fernerhaus mit seinen Sonnenterrassen




Dipl.-Ing. B. Schmidt, Bayer. Zugspitzbahn AG.
Prof Dr. A. Rubin, Firma Heckel GmbH.

Ing.
F. J. Eberling,
AEG

Elektromeister
E. Herber,
Firma Heckel
GmbH.

Von der Bayerischen Zugspitzbahn AG:
K. Berger, A. Wiedenmann, M. Schreyer

Die Bauleitung

der Eibsee -Seilbahn

hatten:

Dipl.-Ing. W. Vogt und Dipl.-Ing. L. Muckenthaler,
Firma Kunz & Co.

Firma Kunz & Co.

Ing. Weber mit Montagemeister
und den Monteuren V. Jost, K. H. Busch und
R. Pink, Firma Heckel GmbH.

et 5 SR

Schachtmeister N. Brunner und J. Schwaller,

Bauherr, Gesamtplanung und oberste Bauleitung

Bayerische Zugspitzbahn A. G.

Detailplanung, Bauleitung und Bauausfihrung

Seile:

der seilbahntechnischen Anlagen

Gesellschaft fiir Forderanlagen Ernst Heckel GmbH
Saarbriicken

Alfred Kunz & Co., Miinchen/ Oberammergau

Felten und Guilleaume,
KélIn-Mlhlheim

Getriebe Hauptantrieb:Zahnraderfabrik Renk,

Leichtmetallkabinen:

Notstromdiesel:

Rolltreppen
Bergstation:

Verglasung:

Schreinerarbeiten
Tal- und Bergstation:

Augsburg

Zarges Leichtmetallbau KG
Weilheim

MAN Augsburg

J. Rathgeber,
Munchen

K. Dersch,
Garmisch-Partenkirchen

G. Buchwieser,
Garmisch-Partenkirchen

Elektrische Maschinen
und Steuerung:

Stahlhochbau:
Gipfelterrasse

Gehidnge der Kabinen:

Telefon und
Signaleinrichtung:

Heizung und sanitére
Einrichtung der
Tal- und Bergstation:

Isolierung der
Aussichtsterrasse:

Trinkwassertank
Bergstation:

Gestaltung der Berg- und Talstation

Architekt Hanns Ostler, Garmisch-Partenkirchen

Hoch- und Tiefbau, statische Berechnung

AEG Allgemeine
Elektricitats-Gesellschaft

F. S. Kustermann,
Miinchen

Flug- und
Fahrzeugwerke A.G.
Altenrhein/Schweiz

Ferntechnik,
Garmisch-Partenkirchen

O. Hittenkofer,
Garmisch-Partenkirchen

Gartenmann, Isolier-
und Terrassenbau GmbH,
Minchen

Tankbau GmbH,
Weilheim



GroBBkabinen-Seilschwebebahn Eibsee —Zugspitzgipfel

FAHRBAHNLANGE:
4453 m

HORIZONTALE LANGE:
3914 m

HOHE DER TALSTATION:
994 m Uber N. N. (Bahnsteighdhe)

HOHE DER BERGSTATION:
2943 m Uber N. N. (Bahnsteighthe)

HOHENDIFFERENZ:
1949 m

GROSSTE FAHRBAHNNEIGUNG:
46 Grad, 30 Min.

STUTZEN:
Anzahl: 2 (Stahlkonstruktion)

Hohe der Stiitze I:
65 m (FuBpunkt 1193 m Uber N. N.)

Hohe der Stiitze Il:
85 m (FuBpunkt 1475 m tber N. N.)

KABINEN:
Anzahl: 2 (Leichtmetall)

Fassungsvermogen:
je 44 Fahrgéaste und 1 Schaffner

LAUFWERK:

zweispurig mit 16 Laufradern
Tragseilbremse, Zugseile geklemmt

FAHRGESCHWINDIGKEIT:

max. 10 m/sec;
klirzeste Fahrzeit rund 9 Minuten

FORDERLEISTUNG:

max. 300 Personen pro Stunde und Richtung

SEILE:

4 Tragseile (2 je Fahrbahn) 46 mm @,
Gewicht 60 t

2 Zugseile (endlos gespleiBt) 28 mm @,

Gewicht je 30 t

groBte Spannweite:
zwischen Stltze Il und Bergstation:

horizontale Léange: 2192 m
schrage Lange: 2626 m

groBte Hohe zwischen Kabine und Erdboden:

240 m

TALSTATION:

Spanngewichte:

4 Stiick je 46,5t fur Tragseile

2 Stiick je 26,0t fiir Zugseile
Antrieb:

elektrisch

Leonardaggregat:

340 PS Nennleistung
Hauptantrieb:

mittlere Antriebsleistung: 360 PS
maximale Antriebsleistung: 710 PS
Hilfsantrieb:

Drehstrom 126 PS Nennleistung
Notstromdiesel:

280 PS

BERGSTATION:

Zugseilumlenkungen, Tragseilverankerungen

SPURWEITEN:

Talstation 7 m
Kreuzungspunkt der Kabinen 16 m
Bergstation 24 m

BERGUNGSMOGLICHKEIT:

zwischen Talstation und Stitze 2:
Abseilen

zwischen Stitze 2 und Bergstation:
mit Rettungskabine
(Rettungswinde in Bergstation)

Fotos:

Umschlagseite: Blicheler, Garmisch-Partenkirchen

librige Seiten: Beckert OHG, Garmisch-Partenkirchen

Klischees:

Druck:

Anton Modl, Garmisch-Partenkirchen
AEG Presseabteilung, Frankfurt am Main
Dipl.-Ing. Walter Vogt, Miinchen

Brend'amour, Simhart & Co., Minchen

Industrie- und Handelswerbung Miinchen, Abteilung Buchdruckerei
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