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EINLEITUNG

In Anbetracht des Themas "Entwicklung des alpinen Skitou-
rismus und dessen Auswirkungen auf den Alpenraum'" ist die
Kldrung der Frage notwendig, warum eine Auseinandersetzung
mit dem alpinen Skitourismus in der Sportwissenschaft wich-
tig ist. Dazu ist eine Erlduterung der Begriffe Sportwis-

senschaft und Tourismus voranzustellen.

Die Sportwissenschaft ...'"umgreift zundchst den eigenstan-
digen Bestand an Satzen, Erkenntnissen und Aussagen uber
Leibésﬁbungen ..+ Sodann umfaBt sie bzw. fiigt sie in das
systematische Insgesamt ein alle Erkenntnisfakten und
Problemerliuterungen aus anderen Wiss., wenn sie fir die
wissenschaftlich- theoretische Betrachtung, Klarung, Er-
lduterung und das Verstdndnis des Sports als menschl. Ak-
tionsweise oder als Gesellschafts- und Kulturerscheinung
von Bedeutung sind." (Sportwissenschaftliches Lexikon 1977,
S+ .295: 1)

Der Tourismus ist als eine spezielle Form der Freizeitge-
staltung zu bezeichnen, zu dessen bedeutenden Inhalten auch
die sportliche Betdtigung zdhlt. "Der Sport gehdort mit sei-
nen Attributen zum Lebensstil der modernen Gesellschaft und
1

zu den bevorzugten Inhalten ihres Freizeitraumes...

(Sportwissenschaftliches Lexikon 1977, S. 279)

Der zunehmenden Bedeutung sportlicher Freizeitbetd@tigung

wird in den Richtlinien Sport flir die Schulen in NRW Rech-
nung getragen. In der Einleitung zu den Richtlinien werden
die Zielsetzungen des Schulsports beschrieben. Darin heiBt
es u.a., die Schiiler .. " sellen in der Schule die Voraus-
setzungen dafir erwerben, eine sportliche Lebensweise bis
in das Erwachsenenalter zu erhalten. Schulsport ist daher

immer auf den Sport auBerhalb der Schule zu beziehen,...

"(Schriftenreihe des Kultusminister, Bd.I, 1980, S.7)




Als Sport auBerhalb der Schule sind primar der Freizeit-
und der Wettkampfsport zu nennen.

Die Inhalte des Sportunterrichts werden in den Richtlinien
nicht nur als reine Vermittlung von Leibesiibungen (im wort-
lichen Sinn) verstanden, sondern sie spiegeln ein umfas-
sendes Verstidndnis ausgehend von der Handlungsfdhigkeit im
Sport wieder." Die Handlungsfdhigkeit im Sport beruht nicht
nur auf sportmotorischen Fertigkeiten, taktischem Konnen

und konditionellen Grundlagen... (Schriftenreihe des Kul-

tusminister”1977, S. 24)

Nach diesem Verstdndnis von Sportwissenschaft und Sportun-
terricht ist eine Auseinandersetzung mit dem Verhdltnis von
Sport, Umwelt und Freizeitgestaltung bzw. Tourismus notwen-
dig. Die Grundlagen fir diese Zusammenhdnge sind in der
Hochschul- und Schulausbildung zu vermitteln.

Ziel dieser Arbeit ist es, die Wechselwirkungen von Touris-

mus, alpinem Skifahren und Umwelt darzustellen.

Der AnlaB, diese Arbeit zu verfassen, sind die starken
Veranderungen im Alpenraum, die der Verfasser in einem
Zeitraum von mehr als zehn Jahren sowohl beim Bergwandern
als auch beim Skifahren erlebt hat.

Die komplexe Thematik erfordert eine interdisziplindre Be-
arbeitung unter besonderer Berlucksichtigung der Geschichts-
und Wirtschaftswissenschaften, Geographie und Biologie, um
das Verhdltnis von Sport, Okonomie und Gkologie1 im Alpen-
raum zu kldren.

Die tourismusbedingten Verdnderungen (z.B. durch StraBen,
Appartements, Seilbahnen) in den Alpen sind nicht aus-
schlieBlich auf den alpinen Skitourismus zurickzufiihren,

sondern sind auch verursacht durch andere Formen des Tou-

"Aus der Biologie hervorgegangene Wiss., die sich mit den
Wechselbeziehungen zwischen den Organismen und der unbe-
lebten und belebten Umwelt befaBt'" (Meyers Taschenlexi-
kon Biologie, 1983, Ba, 'I1, B 244)




1. Entwicklung des alpinen Skifahrens

1.1 Vom Zweckgerdt zum Sportgerat

i Die Geschichte des Ski 138t sich mehrere tausend Jahre zu-
R riickverfolgen. Felszeichnungen und Skifunde im Moor belegen
in Skandinavien schon vor etwa 4500 Jahren das Vorhanden-
sein und den Gebrauch von Ski bzw. skidhnlichen Gerdten.

(Siehe: Mehl 1964, S. 45 ff) Sie dienten steinzeitlichen

AN Iy

Jagern im Schnee zur Verfolgung des Wildes. Die Ski ent-
standen zunichst als ein Zweckgerdt zur Jagd, aber auch als

Verkehrsmittel und Kriegsgerat.

Die Entwicklung des Ski zum Sportgerat ist im Vergleich da-

zu erst sehr jung. In der Region Telemarken in Norwegen

i diente der Ski bereits gegen 1800 als Sportgerat. "In den
Ubungen, die diese telemarkischen Bauern als Sonntagsver-
gniigen auf ihren Wiesen aus echter Freude am Skilauf oder
aber auch auf dem Wege zu oder von ihrer schweren Arbeit

~ ausfiihrten, liegen die Grundlagen fiir fast alle Arten des
modernen Skilaufs, sowohl seiner nordischen als auch seiner

alpinen Formen." (Polednik, 1969, S. 22)

Als fithrender Pionier der neuzeitlichen norwegischen Skibe-
wegung gilt SONDRE AUERSEN NORDHEIM aus Morgedal in Tele-
mark. Er hat in verschiedener Hinsicht den Entwicklungspro-
zeB gepragt durch seine Aktivititen als Skimacher und
gleichzeitig als einer der besten Abfahrtsldufer und Ski-
springer. 1868 verlieB er seine abgelegene Heimat, um in
Christiania (heute Oslo) den Stddtern seine Skilaufkilinste
nahezubringen und seine Ski zu verkaufen. Durch Nordheim
und weitere Telemarker wurde in der Stadt eine regelrechte
Skibewegung ausgeldst. Dies fiihrte 1883 zur Grundung des
"yvereins fiir die Verbreitung des Skisports" und kurz darauf
fand zum ersten Mal das traditionsreiche Holmenkollen-Fest

statt, das sich zu einer der beriihmtesten Sportveranstal-

tungen entwickelte.

R e ————————— g




7u dieser Zeit entstand unter Nordheims Einfluf langsam die
neuzeitliche Form des nordischen Skilauf, bestehend aus ei-
ner Kombination von Skilanglauf und Skispringen, wahrend
Abfahrtslauf und Slalom weiter verdrdngt wurden. Ursache
fiir diese Entwicklung waren die topographischen Verhdltnis-
se in Norwegen. Im Gegensatz zu den Alpen verfliigt man hier

nicht iiber ein typisches Abfahrtsgelande.

Ein wichtiger AnstoB filir die Verbreitung des Skilaufs
auBerhalb Norwegens war die beriihmte Gronlanddurchquerung
auf Ski von FRIDTJOF NANSEN 1888 und die Veroffentlichung
seines Buches. "Auf Schneeschuhen durch Granland."1
"gahlreiche Mianner, die im ersten Jahrzehnt nach 1900 in
den Skivereinen und Skiverbidnden fiihrend t&dtig waren, haben
bekannt, daB sie durch Nansens Buch zum Skilauf‘gekommen
sind". (Maegerlein, 1980, S. 33) Vor dem Erscheinen des
Buches in deutscher Ubersetzung 1891 gab es vereinzelt An-
sitze, das Skilaufen in Deutschland einzufihren. Es waren
besonders die Turner, die sich mit dieser neuen Sportart
peschiftigten. Guts Muths schrieb 1804 in der 2. Auflage
der "Gymnastik filir die Jugend" die erste deutsche Anleitung
zum Schneelauf. (Siehe: Mehl, 1964, S. 138 £)

Nansens Impuls trug dazu bei, daB sich bald die ersten
deutschen Skivereine bildeten (Miinchen 1891, Todtanu 1892},
in denen sich die Skibegeisterten zusammenfanden, um die
neue Sportart gemeinsam auszuiiben und zu verbreiten. In den
ersten mitteleuropdischen Skivereinen wurde ausschlieBlich
der nordische Skilauf von einem kleinen Kreis wohlhabender

Bliirger gepflegt.

: Schneeschuh ist die deutsche Bezeichnung fiir das norwe-
gische Wort Ski oder Schi (siehe: Mehl, E., 1964,
S 14/t




Die alpinen Bergsteiger standen dem Skilauf zu dieser Zeit
ablehnend gegeniiber und erkannten noch nicht die Moglich-
keit, die Alpen auch im Winter durch dieses Hilfsmittel zu
erschlieBen. Ursachen hierfiir war, daB die norwegische Art
des Skilaufs und die Ausrilistung nicht besonders flir die
steilen Hinge in den Alpen geeignet waren sondern eher fir
Mittelgebirge. Die Ski hatten eine Linge von ca. 3 m und
die Befestigung des Schuhs an dem Ski war nur mangelhaft.
"Der eigentliche norwegische Abfahrtsstil bestand in jener
7Zeit in einem mehr oder weniger wilden, aber auBerst
sicheren Schuffahren und einer Art des Beidrehens, vor

allem in Richtung Hang." (Polednik, 1969, S.66)

1.2 Zdarskys "Lilienfelder Skitechnik"

In den Jahren 1892-1896 entwickelte Matthias Zdarsky in
einem entlegenen &sterreichischen Gebirgstal die revolutio-
nierenden Grundlagen fiir die Entwicklung des alpinen Ski-
fahrens. Eine wissenschaftlich-technische Ausbildung und
intensive Bewegungserfahrungen durch das Turnen waren gute
Voraussetzung fiir die selbstdndige Entwicklung einer Ab-
fahrtstechnik und -ausriistung, die auch im steilen Gelande
eine kontrollierte Richtungsidnderung ermoglichten. Die Ski
verkilirzte er auf eine Linge von 1,50 bis 1,80 m und versah
die Bindung mit einer Metallplatte zur besseren Fixierung
des Schuhs auf dem Ski. Dies war die Voraussetzung fir die
von ihm entwickelte "Lilienfelder Skitechnik", die als
wesentliches Element den Stemmbogen enthalt im Gegensatz zu
dem weiten Telemarkbogen der Norweger. (Siehe: Diem, 1967,
S. 1067 ff) "Zdarsky war es, der den Skildufern als erster
ein sicheres technisches Fundament vermittelte.”" (Polednik,

1969, S. 175)

Es entwickelte sich in der Folgezeit eine heftige Auseinan-

dersetzung zwischen den Anhdngern der "ILilienfelder Ski-




technik" und den "Norwegern'", deren bekanntester Exponent
der Ski-Alpinist WILHELM PAULKE war. Paulke war einer der
ersten Alpinisten, die eine ErschlieBung des Hochgebirges
mit Ski im Winter gegen Ende des 19. Jahrhunderts wagten.
Die Vertreter der "Norweger'" konnten sich zundchst mit dem
nordischen Skilauf (Langlauf/SpringeN) gegen die Zdarskya-
ner durchsetzen und in den sich bildenden nationalen und
internationalen Skiorganisatonen (z.B. Internationaler Ski-
verband/FIS 1924) ihre Ziele bis in die 30er Jahre starker

zur Geltung bringen.

Dennoch legte Zdarsky mit seiner Abfahrtstechnik die Grund-
lagen des alpinen Skitourismus in der Zeit nach dem 2.

Weltkrieg.

Hinter der Auseinandersetzung um die richtige Technik und
Ausriistung stand eine grundsidtzliche Einstellung der beiden
Gruppen zur alpinen Bergwelt. Die Ski-Alpinisten Hoek und
Richardson brachten dies klar zum Ausdruck. "Der Skilauf im
Hochgebirge ist nicht sportlicher Selbstzweck wie im Mit-
telgebirge, sondern Hilfskunst des Alpinismus, des Alpen-
(Hoek und Richardson, 1908, S. 159; zitiert nach

sports."

Ulmrich, 1977, S. 9) Dies steht ganz im Gegensatz zur Vor-
stellung Zdarskys und seiner Anhdnger, die die Berge nur

besteigen, um sich anschlieBend an der Abfahrt zu erfreuen.

Die Auseinandersetzung um die richtige Technik und Ausrilist-
ung wird 1910 entschieden, als der Osterreichische Oberst
BILGERI die Doppelstdcke und die Telemark-Ski mit ZdarskyS
Technik und Ausriistung kombinierte. (SiehE: Diem 1967, S.
1063) Wichtiger war seine Funktion als Kommandant einer
Skiabteilung der Kaiserjdger, in der er bereits 1902 Sol-

daten im alpinen Skilauf schulmdgig ausbildete.

Nach dem 1. Weltkrieg, der eine Anzahl spektakularer Ski-

einsitze brachte, stand eine grofe Zahl gutgeschulter




(ehemaliger) Skisoldaten zur Verfligung. Dies hatte in den
20er Jahren eine wichtige Multiplikationswirkung auf den
jungen Skisport. Viele ehemalige Skisoldaten benutzten ihre
skilduferische Ausbildung, indem sie als Skilehrer ihren
Lebensunterhalt verdienten. Der bekannteste war Hannes
Schneider, unter dessen Leitung die Arlberg-Skischule
weltberiihmt wurde.

1.3 Entwicklung des alpinen Rennsports

Die Protagonisten des alpinen Skisports erkannten, daB die
Durchfiihrung von Skiwettbewerben eine glinstige Moglichkeit
zur Werbung und Darstellung ihrer Sportart bot. In den Z20er
Jahren war der EinfluB der Norweger in mitteleuropdischen
Skifahrerkreisen noch sehr dominierend und die Vertreter

des jungen alpinen Skifahrens hatten Miihe, sich gegen die

etablierten Norweger durchzusetzen.

Dér bekannteste und einfluBreichste Vorkdmpfer des alpinen
Skisports war Sir Arnold Lunn, der in den 20er und 30er
Jahren wesentlich mit dazubeitrug, dem alpinen Skisport zum
Durchbruch zu verhelfen. 1924 griindete er den Kandahar-Ski-
club in Miirren. Mit Hannes Schneider organisierte er ge-
meinsam 1928 das erste Arlberg-Kandahar-Rennen in St. An-
ton, daB sich gleich zu einem grofien Erfolg entwickelte.
Durch die internationale Teilnahme wurde es bald zum Gegen-
stiick der traditionsreichen Holmenkollen-Veranstaltung.
"Die endgiiltige Spaltung in 'nordischen' und 'alpinen'
Skilauf war damit Tatsache geworden." (Polednik, 1969, S.
101) Trotzdem gelang es den Vertretern Norwegens zu verhin-
dern, daB bei den 1. Olympischen Winterspielen in Chamonix
neben den nordischen Wettkdmpfen auch alpine Wettkampfe
stattfanden. Erst 1936 in Garmisch-Partenkirchen kamen die

alpinen Wettbewerbe ins Programm der 4. Winterolympiade.

Diese Veranstaltungen wurden durch die Massenmedien einem




Millionenpublikum zuganglich gemacht und trugen wirksam zur

Popularisierung des alpinen Skisports bei.

1.4 Bedeutung des Films fiir den alpinen Skisport

Arnold Fanck leitet mit seinen Aufnahmen vom alpinen Ski-
fahren im Hochgebirge eine neue Ara des Films ein. 1913
entstand sein erster Hochgebirgsfilm " Eine Ersteigung des
Monte Rosa mit Filmkamera und Skiern". Nach dem Krieg
entsteht 1919 der Welterfolg "Das Wunder des Schneeschuhs",
dem weitere hervorragende Filme folgten. "Der Berg des
Schicksals", "Der heilige Berg", 'Der groBe Sprung", "Die
weiBe HSlle am Piz Palii", "Stirme uber dem Montblanc'". Zum
ersten Mal wurden durch Fancks Filme die bis dahin
verschlossene groBartige Hochgebirgswelt und das alpine
Skifahren einem breiten Publikum nihergebracht. Der be-
kannte Sportjournalist Heinz Maegerlein bemerkt dazu: '"Die
Filme hatten entscheidenen Anteil daran, daB sich der Ski-
(Maegerlein, 1980, S. 89)

lauf zum Volkssport entwickelte."

1.5 Die ersten Berg- und Seilbahnen

Bis in die 30er Jahre hinein fand der alpine Skilauf fast
ausschlieBlich in Form von Tourenskilauf statt, nicht zu-
letzt aufgrund der geringen Anzahl von Berg- oder Seilbah-
nen. "Die Anspriiche, die das Skifahren damals an die kor-
perliche Leistungsfdhigkeit stellte, bremste zundchst seine

Entwicklung zum Massensport'". (Poldenik, 1969, S. 134)

1871 wurde die erste zahnradbahn in der Schweiz eroffnet.
In Bozen/Siudtirol wurde 1908 die erste Seilschwebebahn dem
Personenverkehr ilibergeben., Ab Mitte der 20er Jahre kam es

dann unter Einsatz moderner Technik zu einem Aufschwung im

Seilbahnbau. Der eigentliche Seilbahnboom erfolgte erst




nach dem 2. Weltkrieg, wodurch auch der Tourenskilauf in
seiner Bedeutung zuriickging und an seine Stelle das reine
Abfahren trat. Damit war der "Eintritt" ins Hochgebirge
nicht mehr an gute konditionelle Voraussetzungen und alpine

Erfahrungen gebunden.

1.6 Anfange des alpinen Skitourismus

Der Sommertourismus hat in den Alpen und besonders in der
Schweiz eine lange Tradition. In der 2. Halfte des 19.
Jahrhunderts entwickelte sich die Schweiz zu einem ty-
pischen Ferienland der wohlhabenden englischen Oberklasse,
wovon heute noch die palastartigen Grand-Hotels der damali-
gen Zeit zeugen. Geschdftstilichtige Hoteliers erkannten
schon friihzeitig, daB die im Winter brachliegenden Hotels
durch die Entwicklung einer zweiten Saison wirtschaftlich
effektiver genutzt werden konnten. Die Offnung der Hotels
im Winter verbunden mit einem Angebot verschiedener sport-
licher Aktivitdten wie z.B. Schlittschuhlaufen, Schlitten-
fahren, EisschieBen, Eishockey zog besonders die sportbe-
geisterten Engldnder an. Die infrastrukturelle ErschlieBung
Europas und der Alpen durch die Eisenbahn im 19. Jahrhun-
dert forderte diese Entwicklung. Zermatt erhielt seinen
BahnanschluB 1891, was einen wesentlichen Impuls flir den
touristischen Aufschwung gab. "Als Anziehungspunkt bewahr-
ten sich natilirlich die bereits bekannten, hochgelegenen
Sportpldtze Davos (1574 m), Arosa (1800 m) und Sankt Moritz
(1860 m)." (Polednik, 1969, S. 131) Auf der Grundlage der
vorhandenen touristischen Infrastruktur konnte die alpine

Skibewegung rasch in den Alpen FuB fassen.

Ein Mann, der diesen Trend sehr schnell erfaBte war Sir
Henry Lunn, der Vater von Sir Arnold Lunn. Als bedeutender
Reiseunternehmer erschloB er diese Marktliicke bald und

mietete fir seine Reisegruppen im groBen Stil Hotels an.

Die Verbindung von kommerziellen Interessen und Fdrderung




des alpinen Skilaufs durch die Familie Lunn weist auf die
zukiinftige enge Verflechtung von Kommerz, Rennsport und

Breitensport beim alpinen Skisport hin.

Neben den Aktivititen der Tourismusbranche fdrderten die
deutschen Skivereine und der Deutsche Alpenverein durch den
Bau von Ski- und Alpenvereinshiitten im Hochgebirge schon

gegen Ende des letzten Jahrhunderts den Alpentourismus.

Die geschichtliche Entwicklung des modernen Skisports
zeigt, daB das alpine Skifahren in den 30er Jahren erst
langsam aus dem Schatten des nordischen Skilaufs heraustrat

und durch die wachsende Zahl von Berg- und Seilbahnen einen

breiteren Interessentenkreis ansprach.




2. Verdnderung der sozio-okonomischen Strukturen in der BRD

War der alpine Skitourismus bis zum 2. Weltkrieg fast aus-
schlieBlich beschridnkt auf sehr wohlhabende Bevolkerungs-
schichten, so entwickelte er sich in der Nachkriegszeit im-

mer mehr zu einem Breitensport.

2.1 Verfligbares Einkommen und Verbrauch privater Haushalte

Durch den raschen wirtschaftlichen Aufbau der BRD in der
Nachkriegszeit war die ausreichende Befriedigung der Grund-
bediirfnisse breiter Bevdlkerungskreise z.B. nach Nahrungs-
mitteln, Wohnungen, Arbeit usw. bereits gegen Ende der 50er
Jahre erreicht. Der kontinuierlich zunehmende Wohlstand
breiter Bevdlkerungsschichten 148t sich ablesen an dem Zu-

wachs des verfiligbaren Einkommens und des privaten Ver-

brauchs.
Tab.si
Jahr verfiigbares privater
Einkommen Verbrauch (in Mrd.DM)
1950 64,4 69,0
1956 250 NR]E35225
1960 18551 152004
1965 289,8 1691
1970 428,0 368,9
1975 689, 4 5855
1980 0857 4.7 834,7
1982 : 1039,2 899, 2

Quelle: Bundesministerium flir Wirtschaft: 1967, S. 18f
und. 19838415




2.2 Veranderung der Erwerbs-und Berufsstruktur

In der BRD ist eine kontinuierliche Veranderung der Be-
rufsstruktur festzustellen, wobei sich der Anteil der
Beamten und Angestellten im Zeitraum von 1950 bis 1982 mehr
als verdoppelte, wihrend die Anzahl der Arbeiter stdandig

abnahm.

Abbcs 1

ERWERBSTATIGE NACH STELLUNG |4 BERUF

1950 1981

Withelleno®

F anilienangendiigs -—11'1"-'- ™

Selbstindrge

] Acteite:

Beamle) l"

Quelle: Schriftenreihe der Bundeszentrale fiir politsche

Bildung 1983, S. 88

Dies ist ein wichtiges Faktum zum Verstdndnis der Zuwachs-
raten im Skisport unter Beriicksichtigung der Berufsstruktur
seiner Anhdnger. "Zur Zeit ist der Skisport jedoch noch
mittelschichtorientiert. Der Anteil der Angestellten und
Beamten ist unter Skildufern gut reprdsentiert. Wahrend
jedoch jeder zweite Erwerbstdtige zur Gruppe der Arbeiter
gehort, nimmt diese Gruppe unter den Skifahrern nur rund

ein Drittel ein."(Deutscher Skiverband 1974, S. 15;

zitiert nach Ulmrich, 1977, S. 7)




Unter die Gruppe der Arbeiter fallen sowohl qualifizierte
als auch unqualifizierte Arbeiter. Der alpine Skisport kann
zwar als Breitensport bezeichnet werden, allerdings haftet
ihm noch etwas Elitdres an durch die unterschiedliche Re-
pridsentierung der einzelnen Berufs- und Geslleschaftsgrup-

pen.

Ein Vergleich des Bruttojahresverdienstes eines Arbeiters
und eines Angestéllten belegt, daB die Ausilibung einer
Sportart auch von den wirtschaftlichen M&glichkeiten
abhingt. Ein Arbeiter verdiente 1981 durchschnittlich
35.515 DM, ein Angestellter dagegen im gleichen Zeitraum
49.03 DM. (Siehe: Schriftenreihe der Bundeszentrale fir
politische Bildung 1983, S. 346)

Das deutlich h8here Einkommen der Angestellten ist eine
wichtige Ursache fiir den hohen Anteil dieser Berufsgruppe

an dieser relativ kostspieligen Sportart.

2.3 Entwicklung des Konsumverhaltens

Die Ausgaben fiir Freizeitgiliter sind in der Nachkriegszeit
stindig gewachsen. Ein durchschnittlicher Vierpersonenhaus-
halt mit mittlerem Einkommen hat 1965 94,-DM fiir Freizeit
und Urlaub aufgewendet. 1981 waren es bereits 423,-DM, was
einer Steigerungsrate von 350 % entspricht. Dies bedeutet
eine liberproportionale Zunahme im Vergleich zu den Gesamt-

ausgaben fir den privaten Verbrauch, der im entsprechenden

Zeitraum nur um 190 % gestiegen ist.




Abb. ¢ 2
AUSGABEN FUR FREIZEITGUTER UND URLAUB 1981
BEIM HAUSHALTST YP 2

Sonslige

Garterifiege, — Uilaub

Tienz tang 3
3]

Kialtiahizeg // ;::’

At /—— Runafuns, Fernseher 43
Spiete, Sprelzesg
Spart .~ Care ~g ___l —_— e Bline Zetungen il

Quelle: Schriftenreihe der Bundeszentrale fir politische
Bildung 1983, S. 111

2.4 Verringerung der Arbeitszeit

Eine weitere wichtige Ursache flir das Anwachsen des Touris-
mus ist die Verringerung der wochentlichen Arbeitszeit und

der Lebensarbeitszeit sowie eine Verlangerung des Urlaubs.

Der tarifliche Urlaub ist flir den Durchschnitt der Arbeit-
nehmer zwischen 1960 und 1978 um 12 Tage gestiegen. Nach
dem Bundesurlaubsgesetz von 1963 hat jeder Arbeitnehmer 3

Wochen Jahresurlaub zur Verfiligung. Die tariflichen Verein-

barungen gehen aber dariliber meistens hinaus. Z.B. haben
seit 1980 fast 70 % aller Arbeitnehmer zwischen 5 und 6




Wochen Jahresurlaub. Dazu kommt noch eine hohe Zahl von
gesetzlichen Feiertagen, die von keinem anderen EG-Land
erreicht werden. (Siehe: Schriftenreihe der Bundeszentrale
fiir politische Bildung 1983, S. 137 ff)

Die durchschnittliche wdchentliche Arbeitszeit lag 1955 bei
48,8 std., 1966 bei 44 Std., 1979 bei 40 Std. In den gerade
abgeschlossenen Traifverhandlungen wurde teilweise eine

|
Wochenarbeitszeit von 38,5 Std/Woche erreicht. !
|

Eine Verkiirzung der Jahresarbeitszeit unter die Altersgren-
se von 60 Jahren wird im Rahmen der "Vorruhestandsregelung"

in Erwdgung gezogen.

2.5 Erhdhung der Mobilitat

Die Mobilitit der Einwohner der BRD ist in der Nachkriegs-
zeit enorm gestiegen. Als Parameter fiir die Entwicklung
dienen der PKW-Bestand und der Ausbau des Bundesautobahn-
netzes. Der private PKW erhoht die berufliche Mobilitdt und
erweitert das Spektrum der Freizeitaktivitdten, z.B. Aus-
flugs-, Wochenend- und Urlaubsfahrten. Das bevorzugte Rei-
severkehrsmittel ist der PKW mit 63 % (1979/80). Die

restlichen 37 % verteilen sich auf Bahn, Flugzeug und Bus.

(Siehe: Schriftenreihe der Bundeszentrale fur politische
Bildung 1983, S. 148)
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Tabaie. 2
Jahr PKW Bestand (in 1000)
1950 539, 9
1956 2.029,5
1960 4.209,9
1965 8.630,2
1970 12.905,0
159787 16.518,0
1980 21.429,0
1982 22077 ,0

Quelle: Bundesministerium fir Wirtschaft 1967 und 1983,
S4.20

Der Ausbau des Autobahnnetzes ermdglicht eine schnelle Er-

reichbarkeit der Urlaubsgebiete und Ausflugsziele am

Wochenende.
TPabg: .3 :
Jahr Bundesautobahn (in 1000 km)
1955 LA AT
1960 2,551
1965 3,204
1970 4,110
1975 5,748
1980 Ty 2972
1982 7184

Quelle: Bundesministerium fiir Wirtschaft 1967, S. 52 und
1988, .8, 58)




2.6 Entwicklung des privaten Verbrauchs, des Einkommens

und der Preissteigerung

Trotz einer kontinuierlichen Steigerung des privaten Ver-
brauchs ist beim realen Verbrauch (d.h. unter Ausschaltung
der Preissteigerung) eine Trendwende festzustellen. Sind
seit 1950 durchschnittlich jdhrlich Steigerungsraten von
iber 5 % beim realen privaten Verbrauch gegeniiber dem Vor-
jahr zu verzeichnen, betrigt der Zuwachs 1980 nur noch

1,5 %. Ab 1981 ist ein Riickgang des realen privaten Ver-
brauchs gegeniiber dem Vorjahr festzustellen. 1981 belduft
sich der Riickgang auf 1,2 % und 1982 auf 2,3 %. Dies
besagt, daB die tatsadchliche Kaufkraft der privaten Haus-
halte sinkt, da die Lebenshaltungskosten stdrker steigen
als das Einkommen. (Siehe: Bundeministerium fiir Wirtschaft,
1967, S. 19 und 1983, S. 16)

Diese Zahlen sagen noch nichts lber die Einkommensentwick-
lung der verschiedenen gesellschaftlichen Schichten aus.
Stieg in den 60er und 70er Jahren das reale Bruttoeinkommen
der breiten Arbeitnehmerschaft, kehrte sich dies in den
letzten Jahren um. 1981 und 1982 sank das Bruttoeinkommen
der abhingig Beschiftigten real um jeweils 1,1 %. (Siehe:
Bundesministerium fiir Wirtschaft 1967, S. 16 und 20; 1983,
8L 14 und 8:019)

Bei den Unternehmern hat sich die wirtschaftliche Lage in

den 80er Jahren positiv entwickelt.1 "Im letzten Jahr klet-

terten die Unternehmergewinne um 11,2 Prozent; die Arbeit-
nehmereinkommen stiegen dagegen nur um 3,4 Prozent."2 (Der
Spiegel, 5/1984, S.23)

Anmerkung des Verfassers: Zu der Einkommensentwicklung
bei den Unternehmern war in der von mir benutzten Litera-
tur keine Angabe zu finden, daher war ich auf Angaben im
"Spiegel" angewiesen.

Anmerkung des Verfassers: Es handelt sich hier um Nomi-
nalzuwachsraten ohne Beriicksichtigung der Preisent-
wicklung




Wenn die Stagnation bzw. der Riickgang des realen Arbeitneh-
mereinkommens sich fortsetzte, hatte dies auch mittel-
fristig negative Auswirkungen auf den Tourismus und die
Fremdenverkehrswirtschaft, besonders auf den alpinen Ski-

tourismus, der meistens den Zweiturlaub darstellt.

Trotz der Reduzierung des Realeinkommens stiegen die Aus-
gaben fiir Urlaubsreisen noch stetig von 23,0 Mrd.DM (1976)
auf 35,4 Mrd.DM {1981) an. Eine Erkl3rung hierfiir ist eine
Umverteilung innerhalb der Budgetposten fir Freizeitglter
und Urlaub, wobei der Urlaub auf Kosten anderer Freizeitgii-
ter finanziert wird.(Siehe Abb. 2)

Eine weitere Erklidrung fiir das Ansteigen der Reiseausgaben
ware, daB andere finanzkraftigere Bevolkerungsgruppen mehr
fiir den Urlaub ausgeben. Hierfiir spricht eine Untersuchung
des Studienkreises filir Tourismus, wonach der Anteil der Be-
vSlkerung iiber 14 Jahren, die einen Urlaub macht im Zeit-
raum 1980-1982 von 45 % auf 42,3 % gesunken istj; gleich-
zeitig stieg aber die Zahl der Mehrfachreisenden. (Siehe:
Fremdenverkehrsamt Miinchen-Oberbayern E.V. 198308 LEkh)

Auch die schon linger andauernde hohe Arbeitslosigkeit wird

in zZukunft auf das Urlaubsverhalten breiter Bevolkerungs-

kreise einen deutlichen EinfluB nehmen.




3. Funktion und Ziele der Raumplanung in den Alpen

"Die Alpen sind innerhalb Europaé ein einzigartiger Natur-

raum (Linge 1200 km; Flache 240 000 kmz, ungefdhr gleich

' (Birkenhauer

der Fliche der Bundesrepublik Deutschland).'
1980, S. 7) Bogenfdérmig erstreckt sich dieses groBte zusam-
menhidngende europaische Berggebiet von West nach Ost und
bildet eine natiirliche Schranke zwischen 8iid- und Mittel-
europa. Durch die zentrale Lage in Europa entwickelte es
sich zu einem multifunktionalen Lebensraum. Wahrend der
Nachkriegszeit haben sich die verschiedenen menschlichen
Nutzungsanspriiche in den Alpen vervielfacht, wodurch ein
verstirkter Druck auf den gesamten Lebensraum und das Oko-
system der Alpen entstanden ist. In vielen Bereichen sind
die Belastungen schon an Grenzen gestoBen, die das labile
alpine Okosystem empfindlich schddigen. Als wichtige

Ursache seien genannt:

Boomartige Entwicklung der "Tourismusindustrie"1 - be-

sonders des alpinen Skitourismus

Bau von hydro-elektrischen Anlagen (Stauseen im Hochge-

birge)

Bevdlkerungsverdichtung (1938 ca. 3 Mio.,. 5980 0. o

Mio. Einwohner)

Ausbau der Infrastruktur und Siedlungsraume

3.1 Ziele der Raumplanungspolitik

Der Raumordnungs—/Raumplanungspolitik kommt in diesem Zu-

sammenhang eine entscheidene Aufgabe zu. Sie soll dazu bei-

| Darunter werden alle vom Tourismus direkt oder indirekt
abhdngigen Wirtschaftszweige verstanden z.B.: Fremdenver-
kehrswirtschaft, Bauwirtschaft, Skiartikel- und
Bekleidungshersteller.




tragen die wirtschaftliche Nutzung zu ermoglichen, gleich-

zeitig muf sie aber auch das Skologische Gleichgewicht

sichern, um langfristig den Wirtschafts- und Lebensraum zu

erhalten. (Siehe: Bayerische Staatsregierung 1984, S. 139
f£f u. S. 150 ff) Auf der 3. europdischen Raumordnungsmi-

nisterkonferenz in Bari 1976 wurde diesem Ziel in Form der

"Resolution Nr. 4 {iber Berggebiete' Ausdruck verliehen.

(Zitiert nach: Veuve 1978, S. 195)

A Die Raumplanung der beteiligten Linder ist so auszurich-

ten,

a)

b)

ol))

d)

e)

daB sie mithilft:2

die Berggebiete als Wirtschafts- und Lebensraum der

ansidssigen Bevolkerung zu erhalten;

der einheimischen Bevdlkerung bei der touristischen
Entwicklung wirtschaftlichen und sozialen Nutzen zu

bringen;

die Bkologische Funktion der Berggebiete als Quelle

und Speicher natlirlicher Ressourcen zu unterstiitzen;

die soziale Funktion der Alpenregion als Erholungs-

raum Europas zu bewahrenj;

die Verkehrsfunktion der Alpenregion als Durchgangs-
und Verbindungszone zwischen den europdischen Agglo-
merationen zugunsten der Bergbevdlkerung und ihrer
Wirtschaft zu verbessern, ohne dabei die lbrigen

Funktionen zu beeinflussen.

4 Anmerkung des Verfassers: Es handelt sich hier um Auszuge
der relevanten Punkte




B Dabei ist sicherzustellen:

a) die Versorgung der einheimischen Bevolkerung mit
sektoral ausgegelichenen Erwerbsmoglichkeiten, mit
Dienstleistungs- und Infrastruktureinrichtungen in

zumutbarer Entfernung;

b) ein reichhaltiges Angebot an Freizeit- und Erho-
lungsmdglichkeiten filir Touristen - DIE BERGGEBIETE
SOLLEN JEDOCH VOR UBERRISSENER TOURISTISCHER ENT-
WICKLUNG UND MASSLOSEN FREMDEN EINGRIFFEN BEWAHRT |

WERDEN ; >

c) EINE SPARSAME VERWENDUNG DER RESSOURCEN EBENSO WIE
IHREN SCHUTZ UND IHRE REGENERATION;

d) eine Verbesserung der Lebensbedingungen der Bergge-

biete..;

' .e) Unterstiitzung besonderer Anstrengungen im Rahmen der
nationalen und europdischen Landwirtschaftspoliti-
ken, um die erschwerten Produktionsbedingungen der
Berglandwirtschaft auszugleichen und die unersetzba-

ren Leistungen, welche die Landwirtschaft zur Erhal-
tung des Bodens und der Berglandschaft erbringt, ab-

zugelten.

C Um diesen teilweise konkurrierenden Zielen gerecht zu

werden, sind

fiir die Berggebiete BELASTUNGSGRENZEN ZU ERFORSCHEN,
FESTZULEGEN und MaBnahmen zu treffen, welche eine
schonende Entwicklung unter Beriicksichtigung der

Belastungsgrenzen garantieren... .

. Anmerkung des Verfassers: Hervorhebung nicht im Original-
text




Diese Resolution hat einen reinen Empfehlungscharakter fir
die nationalen Regierungen, deren politische Umsetzung auf
nationaler Ebene, z.B. in einer Rechtsverordnung erfolgen ‘
muB. Gesamteuropiische Resolutionen durfen nicht daruber
hinwegtiduschen, daB die Realisierung gemeinsamer Ziele in
der politischen Realitit selten erreicht werden. Inhaltlich
ist die Resolution durch ZuBerst widerspriichliche und ent-
gegengesetzte Ziele gekennzeichnet, die sich reduzieren
lassen auf dern Gegensatz zwischen Streben nach starker
Skonomischer Nutzung der natiirlichen Ressourcen und der Ab-
sicht, das 6kologische Gleichgewicht zu erhalten. Im wel-
teren Verlauf dieser Arbeit soll u.a. dargestellt werden,
wie sich der Gegensatz zwischen Okonomie und Okologie bis
jetzt entwickelt hat und welche Funktion der alpine Skitou-

rismus dabei hat.

3.2 Der "Bayerische Alpenplan"

In Bayern existiert bereits seit 1972 im Rahmen des Lan-
desentwicklungsprogramms eine Verordnung iiber den Teilab-
schnitt "Erholungslandschaft Alpen" oder allgemeiner be-

kannt unter der Bezeichnung "Bayerischer Alpenplan'.

Die Zielsetzung stimmen im wesentlichen mit denen der Reso-
lution Nr. 4 der 3. europdischen Raumordnungsministerkonfe-

renz in Bari von 1976 uberein.

Interessant ist wie im Bayerischen Alpenland die Ziele -
wirtschaftliche Nutzung und Erhaltung des Skologischen
Gleichgewichts - in ein Verwaltungsinstrumentarium um-

gesetzt worden sind.

R
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zunichst wurden die Bayerischen Alpen in verschiedene

Nutzungsraume eingeteilt.4 (Bayerisches Staatsministerium

fiir Landesentwicklung und Umweltfragen o 9 PR 5 i)

Zone A

In der Zone A sind Bergbahnen, Skibobfahrten sowie Ro-
delbahnen und 6ffentliche StraBen..... landesplanerisch |

grqndsétzlich unbedenklich, soweit sie nicht durch Ein-

griffe in den Wasserhaushalt zu Bodenerrosionen fihren

konnen oder die weitere 1and- und forstwirtschaftliche

Bewirtschaftung gefdhrden... .
7Zone B (neutrale Zwischenzone)

In der Zone B sind Vorhaben landesplanerisch nur zu-

lissig, wenn sie im Einzelfall den Erfordernissen der

Raumordnung nicht widersprechen.

Zone C

In der Zone C sind Vorhaben landesplanerisch unzulas-

sig. Dies gilt nicht fiir notwendig landeskulturelle

Mafnahmen.

(Siehe: Karte 1 = Erholungslandschaft Alpen)

Der Bayerische Alpenplan war von Beginn an heftig umstrit-
ten. Seitens der Wirtschafts- und Fremdenverkehrslobby

wurden die zu stark eingeschrankten wirtschaftlichen Nut-

zungsmdglichkeiten bemdngelt. Die Natur- und Landschafts-

schiitzer haben die zu geringe Schutzfunktion des Alpenpla:

hervorgehoben und fordern weitergehende SchutzmafBnahmen il

4 Anmerkung des Verfassers: Es handelt sich hier um Auszi
der relevanten Punkte




Sinne einer integralen Umweltplanung unter Einbeziehung

aller umweltrelevanter Faktoren.

Der Bayerische Alpenplan kann unter Berilicksichtigung der
politischen Situation als ein positiver Beitrag zur
Erhaltung der Natur und Landschaft in den Alpen bezeichnet
werden nicht zuletzt deshalb, weil die Verordnung sich auch

in der Praxis als ein handhabbares Instrument erwies. Die

|
Etablierung des Alpenplans war nur mdéglich aufgrund des ‘
geringen baye}ischen Alpenanteils (2,7 %) und der damit
verbundenen relativ geringen wirtschaftlichen Bedeutung fir

das Bundesland Bayern. Ganz anders liegen die Verhaltnisse

im Osterreichischen Bundesland Tirol. (Siehe Kap.: ....)

Die Ziele der Landesplanung miissen auf die Ebenen der Re- |
gionalplanung und gemeindlichen Bauleitplanung iibertragen |
werden, um dort realisiert zu werden. Dazu miissen von
Fachleuten und Wissenschaftler die MaBstabe, Mittel und

Methoden zur Erfassung von Belastungen beschrieben werden.

3.3 Methoden zur Erfassung von Belastungen5

Die aus verschiedenen Nutzungsanspriichen entstandenen bzw.
zukiinftig entstehenden Eingriffe in die Landschaft und Na-
tur miissen zunichst erfaBt werden, damit notwendige Schutz-
mafnahmen seitens der Beh&rden und politisch Verantwort-

lichen m8glichst im Voraus durchgefiihrt werden konnen.

Der Begriff "Belastung" impliziert schon die Bewertung
eines Zustandes, der als unbefriedigend empfunden wird und
". . als subjektiver Wertbegriff von der Einstellung und
Interessenlage der beurteilenden Einzelperson oder Bevol-
kerungsgruppen abhdngt und als veranderlich angesehen

werden muB." (Schwarzenbach, 1978, S. 204) Unterschied-

Verfasser bezieht sich im wesentlichen auf: Schemel 1978,
8., 210 £f und Schwarzenbach 1978, S. 204 ff




liche Interessenlagen und Einstellungen fithren in den Alpen
zu Konflikten zwischen verschiedenen Nutzergruppen. Die
Bergwanderer und Bergsteiger teilen sich mit den alpinen
Skifahrern die gleiche "Sportstdtte" und wehren sich gegen
die Folgen und Belastungen der intensiven ErschlieBungsmaB-
nahmen zugunsten der Skifahrer im Hochgebirge. Auf der
Gegenseite fordern die Skifahrer eine intensive Erschlie-
Bung der Hochgebirgsregion, damit sie ihren Sport optimal
ausiiben kdnnen. Die wirtschaftliche NutznieBer des Skitou-
rismus lehnen-jede Einschrinkung der AlpenerschlieBung mit
dem Hinweis auf die OSkonomischen Belastungen ab. Sie ver-
treten den Standpunkt, nur weitere ErschlieBungen erhalten

die Konkurrenzfahigkeit.

Der Ausdruck "Belastung" muB unterschieden werden von der
"Belastbarkeit". ".. Die Belastbarkeit bezeichnet die Span-
ne, innerhalb der die betreffende Belastung noch toleriert
wird.." (Schemel 1978, S. 210) und wird ausgedriickt in

Schwellenwerten, deren Ubergidnge flieBend sind.

Die Entwicklung von Belastungen und Belastbarﬁeit geschieht

in folgenden Schritten:

Ermittlung eines objektiv meBbaren oder beschreibbaren

Zustandes bzw. eine Zustandsverschiebung

Subjektive Bewertung dieses Zustandes bzw. Zustandver-

schiebung, die abhidngig ist von den gesellschaftlichen

Wertvorstellungen.




3.4 Ansatz und Methodik der Belastungsanalyse6

Der EINDIMENSIONALE ANSATZ ist gekennzeichnet duch die Be-
schrinkung auf nur ein Belastungsphanomen. Daten werden auf
direkten Weg durch objektive MeBmethoden ermittelt und iso-
liert betrachtet. Ein Verfahren, das in der Grundlagen-

forschung angewendet wird.

Der MEHRDEMENSIONALE ANSATZ versucht Skologische, oko-
nomische, soziale und sonstige Belastungsphénoméne insge-
samt zu erfassen. Zielsetzung dabei ist, einen Uberblick
iber die vielfdltigen Belastungserscheinungen zu geben.

Folgende Ansdtze korrespondieren mit dem mehrdimensionalen

Ansatz:

DIREKTER ANSATZ: Belastungserscheinungen werden liber

Messung von objektivierbaren Veranderungen erfaBt

INDIREKTER ANSATZ: Unter Verwendung von Indikatoren
‘wird eine Systemverdnderung ermittelt - z.B. die
Wassergiite kann durch das Vorhandensein bestimmter
Algen- und Blaualgengattungen festgestellt werden.
Diese HilfsgrdBen haben den Vorteil, daB sie in der

Praxis leicht andwendbar sind.

BEWERTENDER ANSATZ: Bei bestimmten Untersuchungen
reicht die objektive Messung von Veranderungen nicht
aus um eine Aussage zu treffen. Es muB dariiberhinaus
eine Bewertung (subjektiv!) dieser vVerdanderung erfol-
gen, damit nicht-meBbare GrdBen in Wert gesetzt werden
kénnen und dadurch meBbaren Skonomischen GroBen gegen-
{ibergestellt werden konnen. 5o sollten bei der Planung
von baulichen und infrastrukturellen ErschlieBungsmafB-
nahmen neben der Messung des wirtschaftlichen Nutzens

auch die negativen Veranderungen von Natur und Land-

B 210 £ f
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schaft in die Gesamtbetrachtung einer Kosten-Nutzen-

Analyse miteinbezogen werden.

KYBERNETISCHE ANSATZ: Hierbei wird der gesamte Lebens-
raum als ein vernetztes Regelysstem erfaBt, das aus
verschiedenen dynamischen und ineinandergreifenden Re-
gelkreisen besteht, die ein FlieBgleichgewicht bilden."
..Die Stirke dieses Ansatzes liegt in seinen didak-
tischen Moglichkeiten, Zusammenhdnge bewuBft zu machen
und eine dynamische Betrachtungweise zu fordern,
weniger in der exakten Darstellung von Belastungs-
phdnomenen." (Schemel 1978, S. 212 f)

\

Die ausfihrliche Darstellung der Begriffe Belastung und Be-
lastbarkeit ist notwendig, da die Beschreibung von Verédnde-
rungen mehr ein Problem der Politik ist - mit den ihr

zugrunde liegenden gesellschaftlichen Wertvorstellungen -,

als ein Problem der wissenschaftlich objektiven ErfaB-
barkeit.
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4. Der alpine Skitourismus und seine wirtschaftlichen Aus-

wirkungen

4.1 Der Tourismus zwischen Angebot und Nachfrage

Die Begriffe Tourismus und Tourist kdnnen als allgemeinver-
stindlich angesehen werden. Dennoch sollen die wichtigsten

Aspekte dargestellt werden.

Im Sprachgebraﬁch von Tourismusorganisationen ist ein Tou-
rist jede Person, die sich flir mindestens 24 Stunden aufier-
halb ihres Wohnortes aufhalt. Bei einem Aufenthalt von
weniger als 24 Stunden fallen diese Personen unter die Ka-
tegorie der Ausfliigler oder Tagesgaste. (Siehe: Krippendorf
19787 826

Das Phinomen des Tourismus mit seinen vielfiltigen Aspekten
158t sich nicht mit wenigen Worten definieren. Insgesamt
158t er sich als ein komplexes System bestehend aus inter-
dependenten EinfluBgréBen umschreiben, deren wichtigste
Faktoren die Nachfrage und das Angebot bilden. Die Bedirf-
nisse der Touristen sind vielschichtig und objektiv schwer
erfaBbar. Einige wesentliche Bediirfnisse sind beispiels-
weise die Suche nach Ruhe und Erholung, Naturerlebnissen,
einer Gegenwelt zum Alltag, gportlichen Aktivitaten,
Prestigegewinn. Diese unterschiedlichen Ziele pragen die
Nachfrage, die von bestimmten 4uBeren Merkmale z.B. wirt-
schaftlichen Faktoren und modischen Trends beeinfluBt wer-
den. Die "Tourismusindustrie" stellt der Nachfrage ein ent-
sprechendes Angebot gegeniiber und wird aus wirtschaftlichen
Griinden versuchen, die Nachfrage iber neue Attraktionen und
Werbung zu forcieren. Gerade der Tourismus gilt als ein
Markt, der langfristig relativ groBe Zuwachsraten ver-

spricht. Nach vorsichtigen Schatzungen rechnen Experten mit

einer Verdoppelung der Touristenzahl im grenziiberschreiten-
den Urlaubsverkehr von 1978 bis zum Jahre 2000. (Siehe:
Krippendorf 1978, Ss. 6 f). Mit der Zunahme der wirtschaft-




lichen Bedeutung von Freizeit und Urlaub intensivierte die !
Wirtschaft ihr Engagement auf diesem Markt; allein die \
Wintersport-Industrie setzt alljahrlich weltweit ca. 40
Milliarden DM um. (Siehe: Wirtschaftswoche, 1977, S. 16)

Sehr drastisch hat Traitler die Aktivitdten der Wirtschaft
charakterisiert: “Eine Industrie hat sich unserer Freizeit
bemidchtigt und bietet nicht nur Erfiillung an, sondern er-

zeugt auch die dazugehorigen Wwiinsche und Sehnsilichte. Sie

stellt die Nachfrage her, fir die sie ein Angebot bereit

hilt und stidndig vergrdBert..'" (Traitler 1971; zitiert nach
Krippendorf 1975, S. 22) Dies geschieht durch die Erfindung
immer neuer Urlaubsattraktionen, beispielsweise offerieren

die Gletscherskigebiete nicht nur Sommerskifahren, sondern

es wird mit weiteren Aktivitdten wie dem Surfen, Tennis und
Reiten kombiniert.

Die Skihersteller kreieren zu jeder Saison neue, "bessere"

Ski fiir jede Variante und jeden Zweck.

Im Rahmen dieser Arbeit ist eine knappe Darstellung des
Phinomens Tourismus und seiner wesentlichen EinfluBgrofen
fiir das weitere Verstdndnis wichtig. Eine umfassende Dar-

stellung soll nicht geleistet werden.

4.2 Entwicklung von Fremdenverkehrsregionen

In einem Aufsatz‘I versucht BUTLER (Butler 1980, S. 5 £f)
den Entwicklungszyklus von Fremdenverkehrsregionen zu

beschreiben.

ENTDECKUNGSPHASE

Eine kleine Anzahl von Individualtouristen entdeckt ein

neues Gebiet.

/ Anmerkung des Verfassers: Der Aufsatz ist von Rochlitz
(1984, S. 45 ff) libersetzt und in seinen Grundziigen zu-
sammengefaft worden. Im folgenden werden die wesentlich-
en Teile wiedergegeben.




INITIALPHASE
Erste touristische Versorgungseinrichtungen entstehen und

touristische Attraktionen werden in Wert gesetzt.

WACHSTUMSPHASE

Abnahme der einheimischen Initiative und Kontrolle, in
vielen Bereichen kommt es zur Fremdbestimmung von auBer-
halb. Touristische Attraktionen werden gezielt vermarktet.

Der Individualtourist wird vom Massentourist verdrangt.

KONSOLIDIERUNGSPHASE

Bei weiter wachsender Touristenzahl nehmen die Zuwachszif-
fern ab. Zunahme der monostrukturellen wirtschaftlichen
Ausrichtung auf den Tourismus. Intensive Werbung wird not-

wendig.

STAGNATIONSPHASE
Das Wachstum hat seine Kapazitatsgrenzen erreicht, deutlich

sichtbar an Skologischen, sozialen und dkonomischen Proble-

mene.

ALTERNATIVE I VERFALLSPHASE

Wenn es nicht gelingt durch neue Attraktionen konkurrenz-
fihig zu bleiben, sinkt die Attraktivitidt der Region ins-
gesamt. "SchlieBlich wird die Region ein echtes Touristen-
slum, oder sie verliert vollstidndig ihre touristische

Attraktion." (8. 9)
ALTERNATIVE II VERJUNGUNGSPHASE
Zwei Mdglichkeiten bieten sich einer Fremdenverkehrsregion,

um dem Verfall zu entgehen.

a) Angebot neuer, kiinstlicher Attraktionen

b) Nutzung bisher "prachliegender" Naturreserven




u einer erneuten

Bei glinstigen Voraussetzungen kann es 2z

Wachstumsphase kommen.

Der Entwicklungszyklus nach BUTLER bezieht sich nicht auf

bestimmte Fremdenverkehrsregionen, sondern soll einen all-

gemeingﬁltigen Charakter haben. Daher ist es interessant,

inwieweit der Zyklus sich auf alpine Wintersportgebiete

iibertragen lagt. Die Ubergidnge werden flieBend und regional

unterschiedlich ausgepragt sein.

4,3 Die wirtschaftliche Bedeutung des Tourismus fir die

Alpenregion

Der Tourismus hat fiir die Alpenlénder eine bedeutende

Funktion. AuBer den Tatigkeiten in der Berglandwirtschaft

und in der Fremdenverkehrsbranche bieten sich fiir die ein-

heimische Bevolkerung wenige alternative Beschaftigungsmég-

lichkeiten. In der Nachkriegszeit entwickelte sich der

Fremdenverkehr zur Haupteinnahmequelle vieler Bergregionen.

45340 Deviseneinnahmen
Die Gesamteinnahmen aus dem Tourismus haben an der schwei-

zerischen Ertragsbilanz ein
en- und chemischen Industrie und

en wichtigen Anteil. Nach den

Einnahmen aus der Maschin

aus den Kapitalertrﬁgen erwirtschaftet der Fremdenverkehr

die hochsten Deviseneinnahmen. Sie liegen 1im purchschnitt

hweizerischen Leistungsbilanz.
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Quelle: Bundesamt fiir Statistik: 1982, S. 5

Die wirtschaftliche Bedeutung des Tourismus fallt regional
noch deutlicher aus, da sich die Maschinen- und chemische
Industrie auf bestimmte Gebiete auBerhalb der Bergregion

z.B. um Basel konzentriert.

Am Beispiel des 6sterreichischen Bundeslandes Tirol - einer
typischen Fremdenverkehrsregion - wird die einseitige wirt-
schaftliche Ausrichtung auf den Tourismus deutilich hervor-

gehoben. 1979/80 erbrachte der Fremdenverkehr rund 70 % der
tiroler Devisenerldse - das entspricht 30,7 Mrd. Schilling

oder ca. 4,4 Mrd. DM.

Das Problem wird in Tirol noch verstarkt durch die ausge-
prigte Abhdngigkeit von Touristen aus der BRD, die mit

einem Anteil von 66,3 % am stdrksten reprdsentiert sind.

(Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 1982, S. 7)




4.3.2 Entwicklung der Seilbahnen2 und Pisten

nen Skitourismus ist die ErschlieBung des Hochgebirges mit

Seilbahnen. In Tirol3 128t sich der boomartige Seilbahnaus-

|
|
Die wichtigste Voraussetzung fiir die Entwicklung des alpi-
|
bau sehr deutlich nachvollziehen.
Im Zeitraum 1955-1983 stieg die Anzahl der Seilbahnen von
94 auf 1.193, was einer Gesamtsteigerung in 28 Jahren von
1.169 % entsprieht. Anhand der graphischen Darstellung
(Abb. 3) ldBt sich fir den Zeitraum von 1980-1983 noch eine
Progression des Ausbaus erkennen. Die Daten sagen nur etwas

iiber die absolute Zunahme der Seilbahnen aus.

Genauere Angaben iiber die Zunahme der Leistungsfahigkeit
von Transportanlagen macht die Darstellung der Transport-
kapazitdt nach der Anzahl der Personen, die pro Stunde uber
eine bestimmte H8he transportiert werden koénnen. Hieraus
ergibt sich in Tirol folgendes Bild. Die Zahl der Seilbah-
nen nahm von 1967-1979 um 122 % zu, im gleichen Zeitraum
stieg aber die Transportkapazitdt (angegeben in 1000 Perso-
nen/Hohenmeter/Stunde) um 269 %. (Siehe: Amt der Tiroler

Landesregierung; 1981, S. 14)

Eine Differenzierung zwischen quantitativem und qualitati-
vem Zuwachs der Seilbahnen ist sinnvoll, weil einmal die
riaumliche Belastung durch den Bau von Seilbahnen zugenommen
hat und zum anderen iliber die Steigerung der Transportkapa-

zitdt die Frequentierung der Abfahrten anstieg.

Anmerkung des Verfassers: Unter den Begriff Seilbahnen
fallen: Standseil-, Zweiseilpendel-, Zweiseilumlauf-,
Einseilumlauf-, Doppelsesselbahnen und Einsessel-,
Kombi-, Schlepplifte.

Das Bundesland Tirol wird ausfiihrlich behandelt, weil da-
riiber die besten Unterlagen erhdltlich waren und weil es
sich um eine geschlossene Bergregion handelt, die stark
vom Tourismus gepragt ist.




Analog zum Seilbahnbau hat die Flache und Zahl der Ski-

pisten zugenommen. Tirol verfiligte 1978 uber 1.201 Skipisten

mit einer Fliche von 6.388 ha und einer Ldnge von 1.255 km

-entspricht einer Entfernung von Frankfurt nach Barcelona-.

(Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 19874 % 21)
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Abb. 3: Entwicklung der Seilbahnen in Tirol (1955-1983)
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Abb:. 4: Giastendchtigungen in Tirol (1959-1983/84)
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A Fernmiindliche Mitteilung des Amtes der Tiroler Landesre-
gierung an den Verfasser im Juli 1984. Es handelt sich um
ein vorlaufiges Ergebnis.




4.3.3 Entwicklung der Gastendchtigungen im Sommer/Winter

Die ungeheuren Wachstumsraten in der Tourismusbranche
lassen sich verdeutlichen an der Entwicklung der Gaste-

nachtigungen.

Ein Vergleich zwischen Sommer-und Wintersaison ist sehr

aufschluBreich.

In der Sommersaison beliefen sich die Gadstelbernachtungen
1960 auf 8,9 Mio. und 1983 auf 21.229 Mio.

Der hdchste Stand an Gidstendchtigungen wurde 1981 mit
23.095 Mio. erzielt. Vor diesem Niveau sanken die Ubernach-
tungszahlen kontinuierlich bis auf "nur" noch 21.229 Mio.
und liegen damit noch deutlich unter dem Ergebnis von 19725
Insgesamt zeigt die Entwicklung der Gdstendchtigungen von
1959 bis 1983 eine aufsteigende Entwicklung. In den 70er
Jahren ist ein ausgeprigt zyklischer Verlauf mit Hohepunk-
ten in den Jahren 1972/1976 und Tiefpunkte in den Jahren
1974/1977 zu vermerken (Siehe Abb. 4))

Die Gistenidchtigungen in der Wintersaison hatten 1959/60 an
der Gesamtzahl der Nichtigungen nur einen Anteil von 23 %.
1983/84 war der Anteil schon auf 47 % angewachsen. Die Zu-
nahme der Winter- gegeniiber den Sommernichtigungen ist fir
die Fremdenverkehrsbranche ein interessanter Faktor, weil
der Wintertourist deutlich mehr Devisen bringt. Pro Sommer-
nichtigung lag die Deviseneinnahme 1979/80 bei 719 oS, pro
Winternichtigung aber bei 1052 &S. D.h. jeder Wintertourist
erbringt pro Urlaubstag 46 % mehr Einnahme als der Sommer-
tourist. (Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 1982,
S

Die hdheren Deviseneinnahmen aus dem Wintertourismus bele-

gen gleichzeitig auch, daB der Winterurlaub fiir den Gast

deutlich teurer ist. Die wichtigsten Ursachen dafilir sind




die Kosten filr die Seilbahnen und das hohere Preisniveau in 1)
|

.(I

]

den Skizentren als im kleinen Sommerfremdenverkehrsort.

Die Entwicklung der ibernachtungszahlen im Winter weist

of fensichtlich einen anderen Verlauf auf, dessen Haupt-
merkmal eine kontinuierliche exponentielle Steigerung ist.
Von 1959/60 bis 1981/82 stieg die Anzahl der Ndchtigungen

in diesen 22 Jahren um 579 % an. Erstmalig ist in der Win-

tersaison 1982/é3 ein leichter Rickgang der Zuwachsrate
gegeniiber dem Vorjahr zu verzeichnen. In der darauffol-
genden Saison 1983/84 steigt die Nachfrage nur noch
minimal. (Siehe Abb. 4)

Der Kurvenverlauf zeigt anschaulich die Trendwende bei der
Nachfrage in der Wintersaison. Gleichzeitig fallt bei der
Entwicklung der Seilbahnen fiir den Zeitraum ein kraftiger
Anstieg au.f. (Siehe Abb. 3) Allein von 1980 bis 1983 nahm
dlie vanl Ber Seilbannan tn Mixol won 918:un 302 auf 1,193
zu; nicht einbezogen ist die Steigerung der Leistungsfahig-
keit bestehender Anlagen.

7wischen dem rapide ansteigendem Angebot und der sich
verlangsamenden Nachfrage entsteht eine auffdllige Dispari-
tit, woraus sich die Frage nach einer wirtschaftlichen

Kosten-Nutzen-Analyse stellt des Seilbahnbooms stellt.

4,4 Kosten-Nutzen-Analyse

Die Investitionskosten fiir Seilbahnanlagen und Komplemen-
tireinrichtungen sind extrem hochj; beispielsweise kostete
die Anlage in Neiringen - Halisberg/Schweiz bestehend aus 1
Luftseilbahn, 2 Gondelbahnen und 4 gkiliften bis 1980 ins-
gesamt 23 Mio. Franken (Siehe: Keller 1982, S. 61). Noch
immenser sind die Investitionskosten fiir die technische
Erschliefung von Gletschern, die seit Ende der 70er Jahre

verstiarkt das Interesse der Tourismuspromotoren auf sich

gezogen haben. Der Baukostenvoranschlag fiir eine unterir-




dische Standseilbahn auf einem Gletscher bei Saas
Fee/Schweiz belduft sich schon auf 24,3 Mio. Franken.
(Siehe: Luftseilbahnen Saas-Fee AG (D) S B n Wi el
tiger wirtschaftlicher Vorteil bei diesem Projekt liegt
darin, dafR es in einen bestehenden Skizirkus integriert
werden kann und kostspielige Zubringer nicht gebaut werden
missen.

]

Aufwendiger sind ErschlieBungsmaBnahmen in akitourisktisch
unerschlossenen Bergregionen. Beispielsweise sind in Oster-
reich und Siidtirol/Italien in den letzten Jahren mehrere
Gletscherskigebiete in bis dahin wenig erschlossenen
Gebieten angelegt worden (Kaunertal, Stilfser Joech) .
Aufwendige GletscherstraBen wurden durch einsame Taler
gelegt, um den Gletscher am Talschluf flir PKW zugadnglich zu

machen. Die Investitionskosten fiir solche Sommerskigebiete

sind auRerordentlich hoch.

Bild 1: Zufahrt zum Gletschergebiet




Die Nachfrage der sommerskifahrer hat stagniert oder ist
zuriickgegangen, was zu entsprechenden Einnahmeverlusten bei
den Seilbahnengesellschaften fiihrt. Ein Zeitungsartikel mit
der Uberschrift "Pleitegeier iiber dem Gletscher" (Ganser,
A. 1983) weist deutlich auf diese Entwicklung hin.

Die Ursache fur das nachlassende Interesse liegt zum Teil
darin, daB die Kosten fiir das Skivergnigen verhidltnismaBig
hoch sind (Tageskarte zwischen 35,- und 45,- DM), und das
Sommerskifahien aus der Mode gekommen ist; zahlreiche An-

hinger wandern zum Surfsport ab.

Trotz sinkender Rentabilitdt aufgrund stagnierender Nach-

frage und des steigenden Angebots sind in Osterreich noch

mehrere Gletscherskigebiete in der Diskussion oder Planung
z.B. der GroBvenediger, die Wildspitze, Brandnertal.

(Siehe: Frankfurter Allgemeine Zeitung 1979)

Es macht den Eindruck als ob die Planer und verantwort-
lichen Politiker sich immer noch an den Zuwachsraten des
alpinen Skitourismus in den 70er Jahren orientieren. Den
langsam ansteigenden Einnahmen stehen sehr hohe Investi-
tionskosten gegeniiber, was effektiv zu einer Verringerung
fiihrt der Ertrdge fihrt.

zuwenig wird von den Verantwortlichen bei der Berechnung
der Wirtschaftlichkeit eine Unterscheidung zwischen der
Bau- und Betriebsphase vorgenommen. Nach der Bauphase, die
zeitlich begrenzte Arbeitspldtze im Baugewerbe schafft,
folgt die Betriebsphase. In dieser Phase bilden die Perso-
nal- und Betreibskosten einen festen Kostenfaktor, ob nun
eine Seilbahn zu 20 % oder zu 80 % ausgelastet ist. Dies
verursacht neben den hohen Investitionskosten eine starke
finanzielle Belastung der geilbahnunternehmen, die sie

wiederum lber steuerliche Vergiinstigungen auf den Steuer-

zahler abwﬁlién. Die wirtschaftliche Situation der Seil-




bahnengesellschaften in Tirol ist seit Jahren als schlecht
2u bezeichnen. (Amt der Tiroler Landesregierung 1981, S. 35
££)

Unter dem Strich ist die Frage zu stellen, ob die direkten
oder indirekten Investitionen fiir die iliberzogene technische
Erschliefung des Hochgebirges sich volkswirtschaftlich
lohnen. Die Argumentation, daB ilber die Unwegrentabilitédt
ein positiver gesamtwirtschaftlicher Impuls auf skitouri-
stische "Entwicklungsgebiete" ausgelibet wird, ist fraglich.
(Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 1981, S. 78) YFur
die Planungsrdume Tirols in liber 900 Meter H&he, also fiir
die Bergregionen, ergibt sich rechnerisch kein Zusammenhang
zwischen erschlossener Skipistenfliche auf der einen und
dem ‘regionalen, wirtschaftlichen Entwicklungsstand ™ ...
auf der anderen Seite." (Rochlitz 1984, S. 15)

Die direkten negativen Auswirkungen {iberzogener Erschlie-
Bungsprojekte auf den Sommertourismus sind noch nicht
systematisch erfaBt worden. Mit einem Attraktivitdtsverlust
dieser Regionen flir die von den ErschlieBungspromotoren
abschitzig als "Wurstsemmeltouristen" bezeichneten Urlauber

muB gerechnet werden. (Siehe Bild 1 und 6).

Gerade fiir "unterentwickelte" Bergregionen kann ein natur-
orientierter Tourismus, der ohne massive technische Er-
schlieBungen auskommt eine gesunde wirtschaftliche Grund-
lage bilden. GroBe Investitionen von Fremdkapital und die
damit verbundene Fremdbestimmung sind nicht notwendig.
Langfristig bleiben die Ressourcen - Landschaft und Natur-

erhalten und kdnnen als Grundlage fiir den Fremdenverkehr

und die Landwirtschaft auch zukiinftig von den Einheimischen
genutzt werden. (Vergleiche: Rochlitz 11984, 84 155 £)




5. Auswirkungen des alpinen Skitourismus auf Natur und
Landschaft

5.1 Ursachen fiir den Ausbau der Skipisten

Mit der Entwicklung des alpinen Skifahrens zum Breitensport
setzte Anfang der 60er Jahre ein intensiver Ausbau der Ski-
pisten ein. Fir die relativ geringe Zahl von Skifahrern
waren bisher die urspriinglichen Matten, Almwiesen und
schmale Waldéchneisen ausreichend. Die stidndig wachsende
Skifahrerzahl veranlaBte die Tourismuspromotoren immer
massivere Eingriffe in die Hochgebirgslandschaft vorzu-
nehmen. Natiirliche Bodenmulden wurden einplaniert, Fels-
sprengungen und Hanganschneidungen mufiten durchgefiihrt
werden, um den Touristen gut ausgebaute und prdparierte
"Skiautobahnen" bieten zu kdnnen. Die Eingriffe in die
Landschaft wurden vorrangig mit dem Hinweis auf die

Sicherheit der Skifahrer begriindet.

Hinter dieser vordergriindigen Argumentation steht aber das
Motiv, flir die breite Masse der fahrtechnisch schlechten
bis mittelmdBigen Skifahrer "kénnensgerechte" Pisten be-
reitzustellen. Eine Untersuchung von Liicke (Liicke u.a.
1976; zitiert nach: Amt der Tiroler Landesregierung 1981,
S. 34 f) gibt Auskunft liber die Verteilung der schlechten
bis sehr guten Skifahrer unter den Skitouristen. Danach be-
zeichnen sich 69 % der befragten nicht -Osterreichischen
Skifahrer als Anfdnger oder mittelmidBige Skifahrer, 23 %
als gute und nur 8 % als sehr gute. Dementsprechend gab bei
der gleichen Untersuchung die Mehrzahl der Befragten (86 %)
an, leichte bis mittlere Pisten zu bevorzugen. Der Trend
das Skigelande dem technischen Koénnen der Skifahrer anzu-
passen entstand daher aus wirtschaftlichen {berlegungen der

Fremdenverkehrsbranche mit dem Ziel die lukrativere Mehr-

heit der Skitouristen in die Skigebiete anzulocken.




Ende der 60er Jahre regte sich der Widerstand gegen die
groBflédchigen Verdnderungen in der Hochgebirgslandschaft.
zunichst waren es Natur- und Landschaftschiitzer, die sich
emotional und intuitiv gegen die Entwicklung wandten. In
der Folgezeit nahmen sich Fachleute und Wissenschaftler

verstdrkt dieses immer augenfdlliger werdenden Problems an.

Anfangs war das-.zentrale Anliegen der Untersuchungen, tech-
nische Verfaﬁren zur Begriinung der durch Baumaschinen ein-
planierten Skipisten zu entwickeln, weil der ungeschiitzte
Boden direkt durch Erosion bedroht ist. (Siehe Kap. 5.1.5).
Einen Eindruck von der Notwendigkeit dieser Untersuchungen
gibt die Tatsache, daB8 z.B. in Tirol jede zweite Skipiste
kiinstlich angelegt wurde. (Siehe: Amt der Tiroler

Landesregierung 1981, S. 26 f)




RASENAUSSAATEN

Normalsaat: Das Saatgut wird auf den Boden gebracht und

anschlieBend eingerecht oder eingeeggt. Dieses Verfah-
ren wird angewendet unter glinstigen Verhiltnissen z.B.
bei ausgeglichenem Feuchtklima, bei noch vorhandenem
belebtem Oberboden

NaBsaat: Durch Maschinen wird das Saatgut mit Wasser,
Diinger und Zuschlagstoffen (Bodenverbesserungsmitteln
und Kleber) gemischt auf den Boden gespritéf. Dieses
Verfahren wird an Steilhd@ngen durchgefiihrt, sofern sie

nicht extrem klimatischen Bedingungen ausgesetzt sind.

Eine Deckschicht aus Mulche2 iber der Saat hat sich be-
wahrt, weil sie das Mikroklima (Feuchtigkeit, Temperatur)
verbessert und einen Schutz gegen mechanische Beanspruchung
wie beispielsweise Hagel und Schlagregen bietet. Der be-
lebte Oberboden und die Humusschicht sollten unbedingt nach
den Bauarbeiten wieder aufgebracht werden. Als Problem er-
weist sich bei der Begriinung eine einigermaBen standort-
gemaBe Samenmischung zu erhalten.

Trotz der seit Anfang der 70er Jahre entwickelten Begrii-
nungsmethoden gibt es viele Beispiele daflir, daB aus wirt-
schaftlichen Motiven die Begriinung von Schneisen nicht oder
nur mangelhaft durchgefithrt wurde.

Breitgebaute Talabfahrten (30-50 m Breite) machen in be-
stimmten Gebieten starke Hanganschneidungen im Gelinde not-
wendig. Dadurch entstehen teilweise B&schungen von 4-7 m
Hahe3, die z.B. durch das NaBsaatverfahren begriint werden
kénnten. Obwohl die Verfahren bekannt sind, wird das Erd-
reich unbegriint gelassen, was zu hdBlichen "Narben" in der

Landschaft fihrt. Die Ursache flir diese Nachlédssigkeit

4 Abdeckung des Bodens mit organischen Stoffen z.B. mit ge-
schnittenem Gras, Stroh oder Torf

Beobachtungen des Verfassers im Lungau/Osterreich, Mirz
1983




liegt in den Kosten flir die Begriinung. Solange es an sol-
chen B&schungen nicht zu gravierenden Hangrutschungen mit
Beeintridchtigung des Pistenbetriebes kommt, werden die
Verursacher kaum etwas zur Verminderung der Landschafts-
schidden unternehmen. Die Expansion der Skigebiete ist

wichtiger als die Verringerung von Landschaftsschaden.

5.3 Einfllissen des Skifahrens auf die Flora
5.3.1 Verdnderung der Vegetation auf Skipisten

Neuere Untersuchungen beschdftigen sich mit den Vegeta-
tionsveranderungen durch die Anlage von Skipisten und durch
den Skibetrieb selbst. Dabei werden nicht nur die quanti-
tativen Verdnderungen untersucht, sondern auch die qualita-

tiven, funktionellen Abweichungen.

SCHAUER hat unter diesem Aspekt in den bayerischen Alpen
pflanzensoziologische Untersuchungen vorgenommen. (Schauer
1981, S. 151 f££f)In Skigebieten lassen sich drei verschie-
dene Standorteinheiten feststellen.

FLACHE A%
vom Massenskilauf nicht betroffene naturnahe Wald-,

Rasen- und Mattengesellschaften.

FLACHE B
durch den Skibetrieb in unterschiedlichem MaBe beein-
triachtigte naturnahe Rasengesellschaften, Almwiesen und

Mahwiesen.

FLACHE C
kiinstlich angelegte Pisten, die durch Aussaat begriint

wurden, aber mit stark verdnderten Standortverhdltnis-

Der Kiirze halber werden die 3 Flichen mit A, B und C ge-
kennzeichnet




sen. (In dem Untersuchungsgebiet waren die Fldchen 8-9

Jahre alt)

Vergleich der Artenzahlen: Die kiinstlich angesaten
C-Flichen heben sich deutlich von der A- und B- Flache
durch die fast 50 % geringere Artenzahl ab.

A-Flache 30,9 Arten
B-Flache 30,6 Axten
C-Fliche 16,4 Arten

(Schauer 1981, S. 152)
Vergleicht man die Pflanzenarten der drei Standorteinheiten

miteinander, ergibt sich bei den A- und B- Flachen noch
eine durchschnittliche Ubereinstimmung von 8.2 Pflanzen-
arten. Zwischen der A- und C-Fléache stimmen nur noch 4,1
Pflanzenarten durchschnittlich Uberein. Diese Ergebnisse
widerlegen die Erwartung, daB aus den benachbarten natur-
nahen Flichen im Laufe der Zeit Pflanzenarten in die ange-
siten Skipisten einwandern und sich wieder eine standort-
gemdBe .alpine Vegetationsdecke ausbreitet. Selbst nach 8-9
Jahren sind die Skipisten Fremdkdrper in dieser Region ge-
blieben, weil durch die Erdbewegungen, Planier- und Spreng-
arbeiten die urspriinglichen Standortverhdltnisse der em-
pfindlichen alpinen Flora zerstdrt worden sind. Rund 160

'alpine Pflanzenarten treten auf den planierten Skipisten

nicht mehr auf.

5.3.2 Deckungsgrad der Vegetation

Auf angesdten Fldchen unterhalb 1400 m.{i.N.N. erreicht der
Deckungsgrad der Vegetation 90 %. Neben den angesaten Gras-

und Kleearten breiten sich Ruderal—5 und Pionierarten aus

den Tallagen aus.

Ruderalpflanzen= Schuttpflanzen: treten als Kulturfolger
auf und ... zeichnen sich durch Anpassungsfdhigkeit und
starke Vermehrung aus.. (Meyers Taschenlexikon Biologie

1983, S. 40)




pProblematisch wird der Deckungsgrad der Vegetation auf pla-

nierten Flichen oberhalb 1600 mitiLNL,. Der durchschnite=

1iche Deckungsgrad sinkt von 70 % auf Werte um 50-40% in

2000 m.u.N.N. "Zu einem Vegetationsschluf auf den angesiaten

Flichen kommt es in Hohenlagen iiber 1600 m.Ui.N.N. jedoch T

' innerhalb der nachsten Jahre und wohl auch Jahrzehnte

sion schneller als die Wiederbe-

nicht, da hdufig die Ero
siedlung voranschreitet.!" (Schauer 1981,

Abbi: 5 Deckungsgrad der Vegetation auf angesaten .
pistenflichen im Bereich der Osterfelder und ih

am Kreuzeck, Gde. Garmisch-Partenkirchen i
i
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Es lassen sich mehrere Ursachen fiir den geringen Wiederbe- L

griinungserfolg auf planierten Skipisten iiber 1600 m. U.N.N.

feststellen: ‘@
|

Die handelsiiblichen Ansaatmischungen bestehen grdstenteils 4

i
die an die extremen Bedingungen 4

aus standortfremden Arten,
im Hochgebirge nicht angepaBt sind. i




Die Ansaatfldchen haben keine ausreichende Schonzeit, weil
sie hiaufig schon nach einigen Monaten aus wirtschaftlichen
Griinden von den Seilbahngesellschaften fliir den Pistenbe-

trieb freigegeben werden.

Infolge des Skibetriebs wird der Schnee verdichtet und die
Piste apert6 erst 3-4 Wochen spater aus, wodurch die Vege-
tationsphase verringert wird und entstehende Schaden an den

Pflanzen sich langsamer regenerieren.(Vergleich ¥aps Selel)

5.3.3 BinfluB der Vegetation auf den natiirlichen

Wasserhaushalt

"alg Wasserschlof Europas bilden die Alpen ein ausgepragtes
Wasserﬁberschuﬁgebiet.." (Birkenhauer 1980, S. 175
Besonders die Nordalpen sind durch hohe Niederschldge von
1500-3000 mm jdhrlich gekennzeichnet. Bedrohlich sind die
sommerlichen gtarkniederschldge, die aufgrund des Ober-
flichenreliefs zu hohen Oberflichenabfliissen und starker
Bodenerosion fiihren. Fur die Siedlungsrdume in den Tallagen
pildet das eine standige Bedrohung durch Muren7 und
iiperschwemmungen. Die Uberschwemmungen kSnnen sich in
Extremfdllen noch zu pedrohlichen Auswirkungen im

auBeralpinen Raum entwickeln.

Durch vergleichende Messungen hat SCHAUER (Schauer 1981, S.
163 ff) die unterschiedliche funktionelle und wasserwirt-

schaftliche Wirksamkeit der im vorhergehenden Abschnitt be-
schriebenen Untersuchﬁngsfléchen und Waldgesellschaften er-

mittelt. Als Parameter fiir die Wirksamkeit der Vegetation

- Ausapern= von Schnee freiwerden
"Im Hochgebirge ein Strom aus einem Gemisch von Wasser,
Erde, Schutt und gréBeren Blocken, der sich nach gro-

Beren Regengﬁssen...rasch abwirts walzt.." (Neef 1977,
S 731)




im natiirlichen Wasserhaushalt dienten der Oberflachenabflu8
und der Bodenabtrag. Zur Herstellung gleicher Untersuch-
ungsbedingungen wurden Beregnungsanlagen verwendet, die
einen Starkregen von 100mm/Stunde simulieren konnten. Bei

der Untersuchung wurden deutliche funktionelle Unterschiede

gemessen.
Tab, 5
durchschnittlicher Bodenabtrag
OberflachenabfluB
C-Fliache: Angesdte Ski 66 % 35 kg/100m2
pisten
B-Fliche: Natiirliche Ra- 43,2 % 0,6 kg/100m?
sengesellschaften mit
Skibetrieb z.B. Almen
A-Flache: Natlirliche Ra- 30,6 % 0,2 kg/100m2
sengesellschaften ohne
Skibetrieb
Waldgesellschaften 4,9 % 0,06 kg/m?

Die planierten und anges&dten Skipisten haben einen extrem
hohen OberflichenabfluBf verbunden mit einem starken Boden-
abtrag. Waldgesellschaften wirken dagegen wie ein Schwamm;
selbst groBe Regenmengen werden aufgesaugt, ohne daB es zu
nennenswerten Bodenabtridgen kommt. Der OberfldchenabfluB
der planierten Piste ist 13 bis 14-fach hoher, entsprechend
ist auch der Bodenabtrag ca. 50-fach grdBer als bei einer
Waldgesellschaft. Der Bergwald hat eindeutig die beste

Schutzfunktion gegen Hochwassergefahr und Vermurung.

Der Vergleich zwischen natilirlichen Rasengesellschaften mit
Skibetrieb (B-Fliche) und ohne Skibetrieb (A-Fldche) zeigt
eine auffillige Verschlechterung der wasserwirtschaftlichen

Funktionen zwischen den Vergleichsfldchen. Der Ober-

flichenabfluf auf der Rasengesellschaft mit Skibetrieb ist




t 1,5 fach hdher als auf der Vergleichsfldche, der Bo- il
Der Grund filir die fﬂ

fas

denabtrag steigt gleich um das 3-fache.

geringere Wasseraufnahmekapazitadt liegt an der stidrkeren

verdichtung des Bodens durch den Pistenbetrieb und die

Bearbeitung mit schweren Pistengerdten.

Die hohe Wasserspeicherkapazitdt der Bergwidlder und natur- i
lichen Rasengesellschaften 148t sich mit der auffillig i

hoherern Wurzelnmasse/Biomasse erkliren.

Tab. : 6 : 1i

Wurzelmasse/Biomasse

mehrjdhrig eingesdte op- 500 g/m2
timal begriinte Skipiste lﬁ
_ | il
Wirtschaftswiese 900-1500 g/m2 ﬁ
|
; 2 |
Bergmischwald 2450 g/m il

(Schauer 1981, S. 165)

Eine Wirtschaftswiese hat eine 2 bis 3-fach, ein Bergmisch- it

wald eine 5-fach hohere Wurzelmasse als eine optimal be- i
griinte Skipiste. An der Abb..q wird die Korrelation 1

swischen OberflichenabfluB und Wurzelmasse noch mal .

hervorgehoben. :




Abb.: 6 Zusammenhang zwischen Wurzelmasse der Vegetation

und OberfldchenabfluB bei Beregnungsversuchen
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Quelle: Schauer 1981, S. 165

Die Aufgabe des Wurzelsystems ist es, W, .. unter anderem
die Humusdecke zu verankern, geniigend Porenvolumen und

somit Wasserspeicherungsvefﬁageh zu schaffen." (Schauer

1981, 8. 168)

Die Ausbildung einer stabilen Vegetation erfolgt im Hoch-
gebirge unter den extremen klimatischen Verhdltnissen erst
im Verlauf vieler Jahrzehnte. Auf Skipisten wird die Vege-
tation permanent durch Verdichtung oder dlrekte mechanische
Einwirkungen geschadlgt, sodaB sich auch mehrfache Begri-

nungsversuche nur als optlsche Verschleierung der Schéaden

erweisen.

Interessant sind Schauers ErgebnisSé; wenn sie verglichen

werden mit Aussagen anderer Experten. So schreibt pfiffner =

zu dem Problem kiinstlich angelegter'Skipisten:",...sodass
‘durch eine fachgerechte Ausfuhrung der Planierung mit An-
saat die Landschaft unter Umstinden sogar noch verschonert
werden kann. Wohl ist ‘das frisch angesdte Gras etwas heller




als die urspriingliche Umgebung, was die Landschaftsschiitzer
scheinbar auch stort." (Pfiffner 119785 GG i35

Die Bemiihungen der Fachleute und Wissenschaftler durch die
Entwicklung optimaler Begriinungsmethoden und-techniken die
Schdden des Skipistenausbaus mdglichst gering zu halten
sind notwendig. Neuere Untersuchungen von Schauer, 1981;
Cernusca u.a. 1977 weisen aber eindriicklich darauf hin, daB
die Storungen bzw. Belastungen des empfindlichen alpinen
Okosystems nicht durch die "Reparaturen" an einzelnen
Symptomen zu vermeiden sind. Die Belastungen werden inten-

siver und zahlreicher, wdhrend lediglich versucht wird die

Symptome zu kurieren .




5.3.4 Gefahren flir den Bergwald

Der Bergwald stellt in allen Bereichen - wasserhaushalt,
Lawinen und Vermurung - den besten Schutz fiir die Alpen-
landschaft dar. Mit dem starken Ausbau kiinstlicher Ski-
pisten wurden in allen Regionen der Alpen Schneisen von 50
bis 100 m Breite in die Bergwdlder geschlagen. Von 1964 bis
1983 wurden im Bundesland Tirol fast 1000 ha Wald fir
Sportanlagen (im wesentlichen Skipisten) gerodet. (Amt der

Tiroler Landesregierung 1984%)

Infolge der Rodungen treten anstelle der Waldgesellschaft
kiinstliche Pistenfldchen, die in jeder Hinsicht als labiler
Lebensraum bezeichnet werden kSnnen. Fiir den angrenzenden
Wald stellen diese Schneisen aus verschiedenen Griinden
einen Risikofaktor dar. Kiinstlich geschaffenen Waldridndern
fehlt die natiirliche {ibergangszone aus Buschwerk und Unter-
holz, wodurch sie vom windwurf und Rindenbrand9 bedroht

sind.

- W — S —— T - |

g Schriftliche Mitteilung an den Verfasser
Absterben der Rinde und Schiddigung des Baums durch Frost
oder durch Uberhitzen bei senkrechtem Lichteinfall.




Bild 3: Abfahrtspiste im Bergwald

Eine Gefiahrdung fir den naturnahen Bergwald bildet die Zu-
nahme der wilden Abfahrten abseits der Pisten. Zwischen den
sich natiirlich verjiingenden Altbaumbestinden wdchst unter
der Tiefschneedecke eine neue Generation des Waldes heran.
Die Schidigung der zarten Biumchen durch die messerscharfen
skikanten beeintrdchtigt diesen natiirlichen Verjilingungspro-
zeB.10

Scheiring wies schon 1977 auf die mdglichen Gefahren einer
zunahme des Tiefschneefahrens in den Wildern hin. (Schei-

ring 1977, S. 11)

i Anmerkung des Verfassers: Die groBere Gefiahrdung geht
aber von zu hohen Rotwildbestinden aus, die durch Verbis
den Jungwuchs schidigen. (Siehe: Mayer,H. 1984, 8, 430




Eine zusitzliche, wenn nicht graﬁere_Gefahr fiir die Berg-
wilder geht von der Luftbelastung aus. (Siehe: Mayer 1984

g. 35 ff) Die Abgase der Kfz tragen nicht unerheblich dazu
bei. (Sieches: Kap. 5.7%)

5.3.5 Auswirkungen auf die alpine Landwirtschaft

Mit der Zunahme des alpinen Skitourismus kam die mecha-
nische und chemische Pistenpridparierung immer stidrker in

Mode. Die Ursachen filir diese Entwicklung sind:

Eine feste Unterlage ist besonders fir Anfdnger leich- |l
ter zu befahren, daher werden nach jedem grbBeren ‘

Schneefall die Pisten mit Pistenraupen bearbeitet.

Die prédparierten Pisten sind ldnger befahrbar, was aus
Skonomischen Griinden flir die Seilbahnunternehmen und

' .den Fremdenverkehrsort wichtig ist.

Durch die Praparierung wird die Schneedecke von oben nach ij
unten verdichtet und im Laufe der Wintersaison bildet sich ﬁ
eine dicke Eisdecke iliber dem Boden. Eine hohe Pistenfre- i
quentierung unterstiitzt diesen Effekt zusatzllch Diese
Vorgdnge versiegeln den Boden mit einer ElSSCthht, was zu ‘

verschiedenen negativen Auswirkungen fuhrt.

Die Pflanzen leiden unter Sauerstoffmangel und gleichzeitig
kommt es zu einer schd@dlichen Anreicherung von Kohlendi- |
oxid, das von den Pflanzen selbst abgegeben wird. Das Er- ﬁ

gebnis sind Erstickungs- und Fiulniserscheinungen an den

pflanzen. (Siehe: Pfiffner 1978, S. 24 ff)

Aus den o.g. Griinden ist auch mit einer Schadigung der Bo- E

denlebewesen zu rechnen, die eine wichtige okologische r
|
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Funktion im Bodenhaushalt haben. (Siehe Pfiffner 1978, S.
24 ff) Die verdichtete Schneedecke verzogert die Ausaperung
im Frithjahr und verursacht dadurch einen Vegetationsriick-
stand von ein bis zwei Wochen. Gerade in der Gebirgsregion
mit extremen klimatischen Verhaltnissen und der daraus sich
ergebenden kurzen Vegetationsperiode wirkt sich diese Ver-

anderung auf die Berglandwirtschaft negativ aus.

7u kalter, trockener oder kdrniger Schnee 138t sich mecha-
nisch durch Pistenraupen nur sehr schlecht festigen. Daher

wird der Schnee z. T. chemisch préapariert. Der "Schneeze-

ment" besteht im wesentlichen aus einem Stickstoffdiingemit-
tel11. Bei der Schneeschmelze im Friithjahr wird der Stick-
stoff schlagartig freigesetzt, sodaB die Pflanzen nicht in
der Lage sind das groBe Diingerangebot zu verarbeiten. Der
groBte Teil dieser Stickstoffmengen wird aus dem belebten
Oberboden herausgespiilt und gelangt ins Grund- oder Ober-
flichenwasser. Detaillierte Untersuchungen zu dieser Pro-

! blematik existieren bisher nach Erkenntnis des Verfassers
nicht, mit einer Umweldgefdhrdung durch den Einsatz von
"&chneezement" muB aber gerechnet werden. "Tn den Hochlagen
wire allerdings zu untersuchen ob der Nitratgehalt’z, ver-
ursacht durch den "Schneezement", des Sickerwassers das
Trinkwasser gefdhrdet." (Neuwinger und Friedrich 1977, S.

30)

In Graubiinden/Schweiz wurden 1972 erstmals Ertragserhebun-
gen auf Wiesenfldchen duféhgefﬁhrt, um die Ertragsausfalle
aufgrund des alpinen Skifahrens zu ermitteln. (Siehe Zwei-
fel: ing Pfiffner 1978, 5, 40 ff) Auf den Wiesenflachen
wurden pro Are 35 kg Gras bzw. nach dem Trocknen 9,08 kg

Heu geschnitten. Auf der Vergleichsfldche ohne Skibetrieb

Stickstoff stellt fiir die Vegetation einen Minimalfaktor
dar, d.h. eine bestimmte Menge Stickstoff ist filir das
optimale Wachstum notwendig

Nitrat NOj‘kann durch Oxidation aus Stickstoff NH, ent
stehen
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waren es 113 kg Gras bzw. 25,18 kg Heu. Daraus ergibt sich
ein Ertragsausfall von 64 %. Die Berglandwirtschaft erlei-
det aber nicht nur einen quantitativen Verlust von Futter-
pflanzen, dariiberhinaus wird die Qualitidt durch den Skibe-
trieb verringert, da die hochwertigen Futterpflanzen dezi-
miert werden und gleichzeitig die widerstandsfahigen Krdu-
ter zunehmen. (Vergleiche Kap. 5.3.1)

Fast genau 25 % der tiroler Skipisten befinden sich auf

landwirtschaftlichen Flichen - Almen und Bergwiesen -
(Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 1981, S. 26), was

fiir die Bergbauern einen betrdchtlichen Schaden ausmacht. [

Tn den Tidlern wird die landwirtschaftliche Flache durch die
zersiedlung weiter verringert. (Vergleiche Kap. 5.6) Diese
Verinderungen - Ertragsausfdlle und Zersiedlung - beein-
trichtigen zunehmend die Grundlagen einer intakten Berg-
landwirtschaft.

5.4 Einfliisse des Skifahrens auf die Fauna

iber die Verinderungen der Flora im Hochgebirge durch

menschliche Eingriffe liegen zahlreiche detaillierte Unter-
suchungen vor. Die Auswirkungen auf die Fauna sind erst im
geringen Umfang erforscht worden. (Siehe: Janetschek u. i
L8ffler 1975, S. 145) !

Die wissenschaftliche Erfassung der Standortanspriiche und
Lebensbedingungen der Tiere stellt die Voraussetzung zur
Bewertung von Umwelteinfliissen auf die Fauna dar. Am besten
lassen sich die komplexen Voraussetzungen bei speziali-
sierten Tierarten feststellen und kausale Zusammenhdnge

zwischen der Zu- oder Abnahme einer Tierpopulation aufgrund

von Umweltveranderungen herleiten.
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Wegen ihrer Empfindlichkeit und Spezialisierung auf
bestimmte Lebensrdume sind Auer- und Birkhahn in ihrem
Bestand bedroht.

Die Hauptursache ist die verianderung der Waldwirtschaft.
Intensiv genutzte Wirtschaftswidlder bieten keinen Lebens-
raum fiir die Auer- und Birkhiihner, die auf naturnahe Wdlder
mit zahlreichen kleinen Freifldchen und einer vielfadltigen

Bodenflora angewiesen sind.

Die Tourenskifahrer stdren die empfindlichen Tiere im
Wintereinstand und veranlassen sie zu energiezehrenden
Fluchtbewegungen. Diese unnotigen Aktivitdten filhren wegen
des verringerten Nahrungsangebots zu einer Bedrohung des

Bestandes.

Deutlich unterschiedliche Stoérwirkungen haben beim Touren-
skilauf die Aufstiegs- und Abfahrtsphase. Der Aufstieg
fiihrt zu einer gleichmdBigen linearen Stérung, auf die die
Tiere relativ langsam reagieren konnen. Ein plotzlich ‘auf=
tauchender Abfahrer kann eine intensivere Schreckreaktion
der Tiere ausldsen und daher auch die Population nachhal-
tiger storen. (Vergleiche: Gampe 1982 8, 107 ££ und Speer
g2 - G g fif)

Die o.g. Stoérfaktoren betreffen andere Tierarten ebenso
z.B. das Rotwild, wobei dieses durch einen {iberhdhten
Bestand seinerseits eine Bedrohung fiir den Bergwald bildet.
(Siehe Kap. 5.3.4)

iber die Einfliisse der Skipisten und des Skibetriebes auf
die Evertebraten13 liegen bisher nur wenige Untersuchungen
vor. Die Ergebnisse lassen aufgrund der komplexen Zusam-
menhinge noch keine eindeutigen Aussagen und Schliusse zu.
(siehe: Thaler 1977 S. 104)

12 Wirbellose Tiere z.B.: Spinnen, Insekten, TausendfiliBler

1_
!_
|
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5.5 Probleme der Wasserversorgung und -entsorgung in

Touristenzentren

Die Konzentration von Touristen in Erholungslandschaften
fiihrt zu einem starken Anstieg sowohl des Trinkwasserver-
brauchs als auch der Abwassermengen. In den Winterski- |
gebieten kann man einen durchschnittlichen Wasserverbrauch
von 400 1/Einwohner am Tag ansetzen (Siehe: Ruhl 1978,

S. 204 f) Der entsprechende durchschnittliche Verbrauch pro
Einwohner lag in der BRD 1978 zwei Drittel niedriger mit
137 1/Tag. (Siehe: Schriftenreihe der Vereinigung Deutscher

Gewisserschutz o.J. S. 24)

Die Wintersportgemeinden sind gezwungen die Kapazitat ihrer
Ver- und Entsorgungsanlagen an die kurzfristige Spitzenbe-
lastung anzupassen oder, was leider aus finanziellen Griin-
den hiufig der Fall ist, die Abwisser werden schlecht oder
ungeklirt in die Bdche geleitet. "In Tirol sind derzeit
schon nahezu ein Filinftel aller FlieBgewdsser stark verun-
reinigt (Gewidssergilite III). FlieBwasser mit der Gewdssergi-
te IV (= auBergewdhnlich stark verunreinigt) treten auch in
den Ortsbereichen der tiroler Wintersportzentren Seefeld
und Obergurgel auf." (Ruhl 1978 , S. 204)

Verstirkend kommt hinzu, daB im Winter die Selbstreini-
gungskraft der Gewisser stark verringert ist im Vergleich

zu den anderen Jahreszeiten.

Ein besonderes Problem stellt die Trinkwasserversorgung und
Abwasserentsorgung im Skigebiet dar. An den Bergstationen
und den Komplementdreinrichtungen fallen im Durchschnitt
tiglich 80 1 Schmutzwasser pro Sskifahrer an. Im AuBenbe--

reich groBer Skisportzentren z.B. Saas Fee treten dadurch

Schmutzwassermengen auf, die denen einer Gemeinde von ca.
2000 Einwohnern entspricht. Die Beseitigung der groBen Ab-

wassermengen ldBt sich am besten durch aufwendige Rohrlei-




tungen ins Tal erreichen. Es gibt aber immer wieder Bei-
spiele fiir den sorglosen Umgang mit dem Abwasser. Im Raum
Garmisch-Partenkirchen filihrten ".. frei versickernde Ab-
wisser im Bereich einer Bergstation offenbar zu einer
Erhodhung des Coli—Titers14 im Wasserfassungsgebiet der
Gemeinde..." (Ruhl 1978, S.202)

Die Gewisser- und Grundwasserverunreinigung stellt eine

starke Bedrohung flir die Umwelt dar. Die Trinkwasserreser-
ven der Bergbevdlkerung und der auBeralpinen Bevolkerung
sind gefdhrdet, da viele Stddte auBerhalb der Alpen liber

Wasserpipelines mit Trinkwasser aus dem Hochgebirge ver-

e —

sorgt werden (z.B. Miinchen). Zahlreiche Tier- und Pflanzen-

arten in den Gewdssern verlieren durch die Verschlechterung

der Wasserglite ihren Lebensraum.

5.6 Zersiedlung der Alpenlandschaft

In den Alpen sind aufgrund der topographischen Verhdltnisse

nur etwa 10 % der Gesamtfldche besiedelbar. (Siehe: Danz

1981, S. 35). Es handelt sich dabei meistens um Talbdden, )
die einerseits die Grundlagen fiir die Landwirtschaft bilden |
andererseits aber zunehmend von wachsenden Fremdenverkehrs- i
gemeinden in Anspruch genommen werden. In manchen Fremden-
verkehrsgemeinden hat der Gebdudebestand in 20 Jahren um :i
mehr als 100 % zugenommen und die Bebauung schreitet ziligig i
voran. Es "... werden immer mehr Tdler und H6hen zersie-
delt: Planer befiirchten, daB die betonierten Bereiche in
einer einzigen multinationalen 'Alpinopolis' zusammen-
wachsen, die von Oberbayern bis Oberitalien reicht." (Spie-
gel 1977, 8: 63) Die Zweitwohnsitze und Appartementhduser
haben sich in den letzten Jahrzehnten zu "Landschaftsfres-

sern” in den Alpen entwickelt. Kleine Orte wie Verbier im

Anmerkung des’ Verfassers: MaB flir die bakterielle Verun-
reinigung des Trinkwassers




Unterwallis/Schweiz sind zu gigantischen Fremdenverkehrs-
zentren ausgewuchert. Auf 1300 Einwohner fallen 2200
Hotelbetten und {iber 20 000 Betten in Chalets und Zweit-
wohnungen. (Siehe: Schweizer Tllustrierte, o.J.) Der Trend
zur Verstddterung der Erholungslandschaften erfordert wie

in den Ballungsgebieten immer weitere Strecken und Wege, um

in die freie Landschaft zu gelangen.

Bild 4: Zersiedlung der Alpenlandschaft

In den letzten Jahren ist im Alpenraum der Bedarf an Ap-
partementwohnungen und Ferienhiusern deutlich gestiegen. In
Tirol betrug die Zunahme von G&stebetten in Appartement-
wohnungen und Ferienh&dusern von 1975 bis’ 1980 oca. 52.%
(Siehe: Amt der Tiroler Landesregierung 1982, S. 9) Im
Aostatal/Italien wird seit Mitte der 70er Jahre bei Morgex
das schmale Tal systematisch mit eintonigen Appartement-

hidusern bebautTS, die vorrangig als "Schlafstdtten" fiir das

Yo Beobachtungen des Verfassers {iber mehrere Jahre




ca. 12 km entfernt gelegene Skigebiet von Courmayeur die- i
nen. Finanziert werden diese Wohnanlagen wie auch in vielen |
anderen Alpengebieten von nicht-einheimischen Kapitalge-

bern. Die Zersiedlung der Landschaft fihrt zur Verringerung

der landwirtschaftlichen Erwerbsgrundlage und der

touristischen Attraktivitat.

Bild 5: Appartementkomplex im Hochgebirge

5.7 Besonderheiten der klimatischen Verhdltnisse in den
Alpen '
Die Hauptverursacher der Schadstoffemission sind im all-
gemeinen Industrie, Kfz-Verkehr und Kleinverbraucher. In
den Alpen ist die Belastung durch ansdssige Industrie re-
lativ gering, da aufgrund der topographischen Verhdltnisse
die Bedingungen fiir Industriestandorte schlecht sind. Aus-
nahmen bilden die groBen Tdler der Etsch und des Inn. Daher
sind als Hauptemittenten der Kfz-Verkehr und die Kleinver-

braucher (meistens private Heizungsanlagen) zu betrachten.




Klimatologisch nehmen die Alpen wegen des besonderen Ober-
flichenreliefs eine gonderstellung ein. GroBraumige Wind-
stromungen werden in den durch Berge engbegrenzten Tal-
riumen intensiven lokalen Einfliissen ausgesetzt. Die Tdler
mit einer Vielzahl von kleinen Seitentdlern bilden ein

Kanalsystem, dem die zirkulierende Luft in einer der beiden

Richtungen folgen muB.

Das AusmaB der_Hangneigung und die Oberflidchenbeschaffen-
heit der Talhdnge sind fiir die besondere Dynamik der Luft-
bewegung in den T3lern verantwortlich. Der Einstrahlungs-
winkel der Sonne und der tdgliche Sonnengang, die zu einer
charakteristischen tdglichen Temperaturschwankung der
Luftmassen fihren, verursachen ein ausgepradgtes System von
BERG- UND TALWINDEN. Typisch fiir dieses Phdnomen sind Kon-
vektionsstrdmungen der Luft, d.h. erwdrmte Luftmassen stei-
gen aufgrund geringerer Dichte auf, wihrend kalte Luftmas-
sen sinken. Die Intensitat der Luftbewegung hdngt dabei von
der Temperaturdifferenz zwischen Tag und Nacht ab. In den
kalten Wintermonaten ist die Intensitit der Sonnenein-
strahlung aufgrund des niedrigen Sonnenstandes geringer,
sodaB der Boden und die bodennahen Luftschichten weniger
erwirmt werden als hdhere. (Siehe: Fappiano 1981, S. 21 ff

und Miiller, Reiter 1981, S. 33 ff)

Normalerweise nimmt die Temperatur mit zunehmender Hohe
gleichmdgig ab, unter diesen besonderen Umstidnden kommt es
aber zu einer Umkehrung der Verhiltnisse in der Atmosphédre.
Daraus entsteht im Winter eine INVERSIONSLAGE, bei der uber
den kalten bodennahen Luftschichten widrmere Schichten sich
als eine Sperrschicht ausbreiten, die einen vertikalen
Luftaustausch verhindern und eine Konzentration von Staub-
und Dunstteilchen in den Tallagen hervorrufen. (Siehe: Geo
special 1982, S. 149). Zusdtzlich wird der Luftaustausch in

den Wintermonaten durch das Ausbleiben von Berg- und Tal-

winden verringert.
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Die Tdler verwandeln sich in Tunnel, in denen sich die Luft
ganz minimal bewegt und der Luftaustausch sich nur ein- bis
sweimal alle 24 Stunden vollzieht. "Bei konstanter mensch-
licher Aktivitdt - konstantem Verkehr und Hausbrand -
variiert die Verschmutzung im Lebensbereich des Menschen
zwischen Sommer und Winter im Verhiltnis von 10:200. Die
Intensivverschmutzung ist im Juli im Durchschnitt 200 mal

geringer als im Monat Januar." (De Francesco 1980, S. 14)

{iber mehrere Hauptachsen wird der Transitverkehr in Nord-
Stid-Richtung durch die Alpen gefiihrt - z.B. Brenner- und
Tauernautobahn. Dazu kommt der touristische Zielverkehr,

der sich bis in die hintersten Alpentdler erstreckt.

Aufgrund der extremen Strecken ist in den Alpen der AusstoB
von Schadstoffen iiberproportional hoch. Es ".. wurde fest-
gestellt, daB auf den Bergstrecken jdhrlich 150 Millionen
Liteér Kraftstoff verbraucht werden und dadurch iliber die
Auspuffgase 12.000 Kilo Blei anfallen .. der Kohlenmonoxid-
AusstoB auf den PaBstrafBen dreimal so hoch (ist) wie beim

mittleren Stadtverkehr." (Ruhl 1978, S. 203)

Die im Abgas von Ottomotoren enthaltenen Bleiverbindungen
gelangen in Form von Bleistaub auf Pflanzen und in den
Boden. Im Boden befindliche Bleianteile werden praktisch
nicht abgebaut. Blei und seine Verbindungen sind vor allem
in staubfdrmiger und geldster Form starke Umweltgifte.
"Bereits Spuren von Blei fiihren bei stindiger Aufnahme zur

Beeintrichtigung der Blutbildung und des Nervensystems"

(Umwelbundesamt 19805 S. 43}

Der Kfz-Verkehr ist der groste Emittent von Stickoxiden und
Kohlenwasserstoffen. 'Sowohl Stickoxide als auch ihre Reak-

tionsprodukte mit Kohlenwasserstoffen schddigen den Wald."

(Arbeitskreis Verkehr 1984, S. 5)




Die Ausfiihrungen zeigen, daB aufgrund der klimatologischen
Verhdltnisse im Winter u.a. der Kfz-Verkehr zu starken
Luftbelastungen in den Gebirgstidlern fiihrt, die denen in
Ballungsrdumen nicht nachstehen. Als Hinweis filir die Ab-

gasmengen mogen die GroBparkpldtze an den Talstationen der

Seilbahnen dienen.




6. Alpen als gemeinsame "gportstatte"

6.1 Ziele des Deutschen Alpenvereins und des Deutschen

Skiverbandes

in (DAV) und der Deutsche skiverband

Der Deutsche Alpenvere
teiger/-wan-

(DSV) sind die Spitzenorganisationen der Bergs
r in der BRD. Beide Gruppierungen sehen

derer und Skifahre
"Sportstdtte” an. Von den grundsatz-

die Alpen als ihre

lichen Zielen‘stimmen DAV und DSV iiberein. Dies sind:

- Fdrderung und Verbreitung der jeweiligen‘Sportart

- ErschlieBung der Alpen als "Sportstatte"

r Jahre wurden diese Ziele gemeinsam von bei-

Erst mit dem Aufkommen massiver Verdnderungen
des DAV

Bis in die 50e
den verfolgt.

in der Alpenlandschaft teilten sich die Interessen
und des DSV, eine direkte Konkurrenz um die "Spprtstatte"

entwickelte sich.
terstiitzt(e) ideell die Skitourismusindustrie bei

Der -DSV un
woraus sich eine sehr

der Vermarktung der Alpenlandschaft,

durchsetzungsfahige "aAllianz" bildete. Diese Verbindung ist

warum der DAV relativ machtlos der
" ,usehen muBte. Der DAV ist
ein, aber

einer der Hauptgriinde,

zerstdrung ''seiner Sportstatte

aufgrund seiner satzung zwar kein Naturschutzver

nteressen iiberschneiden sich seit Jahren
den Zielen von Natur- und Landschaftsschiitzern.

seine T immer star-
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Bild 6: Nutzungskonflikt! ﬁ
Bergwandern in der einzigartigen Alpenlandschaft

oder einer Mondlandschaft?

Wihrend der Bergwanderer direkt die Zerstorungen der Land-
schaft erlebt, bleibt dem Skifahrer aufgrund der Schnee-

decke eine direkte Konfrontation mit dem Problem erspart.




6.1.1 Aktivitaten des DAV zum Umweltschutz

Mit der Zunahme der Natur- und Landschaftszerstorung in den
Alpen setzte sich beim DAV die Erkenntnis durch, daB die
Alpen nicht unbegrenzt zu erschlieBen sind, ohne ihre Funk-
tion und Attraktivitdt zu schidigen. Der Einstellungswandel
findet 1977 Ausdruck im "Grundsatzprogramm des Deutschen
Alpenvereins zum Schutz des Alpenraums'", dessen Forderungen
die wesentlichen Probleme im Alpenraum erfaBt. Auch vom DAV
selbst verursachte Belastungen, wie beispielsweise der Hiit-
tenbau im Hochgebirge, werden beriicksichtigt. Im Programm

wird konsequenterweise der Hilittenneubau abgelehnt.

Programme, Erklidrungen und Resolutionen bleiben leere Wor-
te, wenn ihre Forderungen nicht verbreitet und realisiert
werden. A

Der DAV ist seit Jahren iliber die Medien in der Offentlich-
keit als ein wichtiger Verfechter des Natur- und Land-
schaftsschutzes bekannt.

Durch sein offizielles Organ - DAV-Mitteilungen - infor-
miert der Verein seine Mitglieder regelmidBig iliber Themen
zum Umweltschutz.

Das vom DAV initiierte "Modell Virgental" sollte Wege und
MSglichkeiten eines sanften/naturorientierten Sommer- und

Wintertourismus aufzeigen. (Siehe: Rochlitz 1984)

Insgesamt kd&nnen die verschiedenen Aktivitdten des DAV zum
Thema Umwelt- und Naturschutz als positiver und wichtiger

Beitrag zum Schutz der Alpen angesehen werden.

/

6.1.2 Aktivitidten des DSV zum Umweltschutz

Beim DSV ist ein ErkenntnisprozeB liber den Zusammenhang von
Skifahren und Umweltzerstdrung zu registrieren. 1982 gab
der DSV mit seinen 14 Landesskiverbidnden eine Erkldrung zu

"Skisport und Umwelt" ab, die in ihren Forderungen auf die




Hauptprobleme eingeht. (Siehe: Ulmrich 1982) Bei der Ver-
breitung und Realisierung der Erkldrung ist beim DSV wenig

Engagement zu entdecken.

Der Verband verfiligt nicht wie der DAV iliber ein offizielles
Organ, sondern bedient sich seines "inoffiziellen" Sprach-
rohres, der Zeitschrift "Ski". Herausgeber des Blattes ist
der DSV und die F.d.S. (Freunde des Skilaufs); ein aus ver-
sicherungstechnischen Ursachen vom DSV gegriindeter Verein.
Mitglied im Verein F.d.S und damit Bezieher der Zeitschrift
"Ski" wird automatisch jeder, der eine DSV-Skiversicherung
abschlieBt.

Diese Ausfiihrungen sind notwendig, um festzustellen inwie-
weit die Zeitschrift ein Spiegelbild filir die Entwicklung
der Einstellung des DSV zum Problem Skisport und Umwelt
darstellt. Nach Aussagen des DSV liegt die Zeitschrift in
"voller redaktioneller Verantwortung des Verlages,"1 woraus
zu schlieBen ist, daB der DSV keine Verantwortung filir die
inhaltliche Gestaltung des Blattes iibernehmen méchte. Dies
ist 'um. so erstaunlicher, weil jeder Leser schon beim Be-
trachten des Titelblattes annehmen muB, es handle sich um
die DSV-Skizeitschrift. Uber dem Zeitschriftentitel "Ski"
steht deutliche DSV. Bei der Lektiire vertieft sich dieser

Eindruck noch weiter.

An dieser Stelle soll keine detaillierte Analyse der "Ski"
vorgenommen werden, sondern es sollen lediglich Aussagen
des Blattes zum Thema Skisport und Umwelt ermittelt werden.
Leider konnten in dem "inoffiziellen DSV-Organ" weder re-
gelmdBige Serien noch einzelne Artikel gefunden werden, die
sich grundsadtzlich mit der Problematik der Umweltzerstorung
- direkt oder indirekt - ausgeldst durch das alpine

3 : 2
Skifahren, auseinandersetzen.

— i —— i —————————— ——

Schriftliche Mitteilung des DSV vom 11.7.84 an den Ver-

2 fasser 3
Beriicksichtigt wurden: "Ski" Nr. 3, 1980 bis Nr. 6/7,

1984
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Auffdllig war die Tatsache, daB die Erklidrung des DSV zum
Thema "Skisport und Umwelt" nicht in der "Ski" abgedruckt
wurde. Die Zeitschrift tradgt aufgrund ihrer inhaltlichen

Gestaltung zu einer intensiven Vermarktung der Alpen bei.

Wenn der DSV sich iliberzeugend filir die Interessen des Natur-
und Umweltschutzes, wie in der Erkl&rung "Skisport und
Umwelt" formuliert, engagierte, wire eine Distanzierung von

der zeitschrift "Ski" notwendig.

6.2 Die Einstellung zum Thema Skisport und Umwelt an

verschiedenen Sportinstituten

Durch eine schriftliche Umfrage3 an verschiedenen Sportin-

stituten in der BRD und ﬁsterreich sollte ein Meinungsbild

beziiglich des Themas alpiner Skitourismus und Umwelt ermit-

telt werden. Im folgenden werden die Fragen und Antworten

dargestellt.

1. Findet das Thema alpiner Skitourismus und dessen Auswir-
kungen auf den Alpenraum (wirtschaftliche Bedeutung,
Landschafts- und Naturzerstdrung durch den Bau von Auf-

stiegshilfen, Pisten, "Retortensiedlungen" usw.) Beriick-

sichtigung in der Skiausbildung?

nein sporadisch regelmdaBig Thema eines speziellen
Seminars od. Vorlesung
2 4 6 0

Schriftliche Umfrage des Verfassers an 13 Sp6rtinstituten
von Hochschulen in der BRD, dabei wurde auf eine
gleichmaBige regionale Verteilung geachtet. In Osterreich

wurden die Institute in Salzburg und Innsbruck bertick- ¥
sichtigt. Von 15 Anfragen wurden 12 beanwortet.
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2. Halten Sie eine Einfiihrung in diese Problematik fur

wichtig innerhalb der Ausbildung zukiunftiger Sport-

lehrer/innen?
nein neutral ja
2 1 9

7wei Institute aus dem siiddeutschen Raum lehnten eine
Einfiihrung in ‘die Problematik innerhalb der Sportlehrer/in-
nen-ausbildung ab. Demzufolge findet das Thema in ihrer
Skiausbildung keine Beriicksichtigung.

gwei Drittel der Institute halten dagegen eine Einfihrung
in die Problematik fiir wichtig, von denen wiederum zwei
Drittel auch in der Skiausbildung regelmd@gig auf das Thema

eingehen. An keinem Institut findet es Beriicksichtigung in

einem Seminar oder Vorlesung.

Die Umfrage dient dazu, den Trend an den Sportinstituten zu

erfassen.
Eine gr6Btenteils positive Einstellung gegeniiber der Pro-

blematik, l1dB8t die Erwartung zu, dap in Zukunft das Ver-

hiltnis von (Ski)Sport und Umwelt groBere Beriicksichtigung

findet.




7. Zusammenfassung

Die Ausfiihrungen dieser Arbeit zeigen, daB der alpine Ski-
tourismus zwei entscheidende Auswirkungen auf die Alpen
hat. Zunichst ist der alpine Skitourismus neben dem Sommer-
tourismus und der Landwirtschaft eine wichtige wirtschaft-
liche GrdBe, andererseits wird dieser dkonomische Fort-
schritt auf Kosten der Landschaft und des &kologischen
Gleichgewichts erkauft.

Durch Resolutionen, Grundsatzprogramme und Erkldrungen sind
die natlirlichen Ressourcen vor einer hemmungslosen
Vermarktung durch die (Ski)- Tourismusindustrie nicht zu

schiitzen, wie viele Beispiele in den Alpen zeigen.

Charakteristische Merkmale des "Entwicklungszyklus von
Fremdenverkerhsregionen" (siehe Kap. 4.2) sind in den Alpen
zu erkennen. Okonomische und Skologische Probleme sind
nicht zu tibersehen.

Um die Konkurrenzfihigkeit zu anderen Fremdenverkehrsgebie-
ten" zu erhalten, werden bislang ungenutzte Ressourcen wie
2z.B. die Gletscher in Anspruch genommen. Gerade die
GletschererschlieBung fiir den Sommerskilauf fiihrt neben den
negativen Auswirkungen auf Landschaft und Natur auch zu

Ookonomischen Problemen.

Die dkologischen Belastungsgrenzen sind in vielen Alpenre-
gionen schon lange erreicht, mittlerweile stellt sich

heraus, daB auch das wirtschaftliche Wachstum nicht

unbegrenzt ist.




9. Ausblick

Die Entwicklung eines Ausblicks auf zukiinftige Trends im
alpinen Skitourismus ist anfgrund der zahlreichen ineinan-
dergreifenden Faktoren schwierig. Daher soll hier nur auf
die mdglichen Trends der touristischen Nachfrage ein-
gegangen werden.

Die Sensibilisierung groBerer Bevolkerungsgruppen fur die
Belange des Unweltschutzes, kdnnte auch in den Kreisen der
alpinen Skifahrer zu einer Veranderung ihrer Einstellung

gegeniiber der "Sportstdtte' Alpen fiihren.

Die technische Erschliefung durch die Seilbahnen hat die
Berge den Skifahrern nahergebracht, aber gleichzeitig haben
die Seilbahnen zu einer Entfremdung zwischen Natur und
Mensch beigetragen.

Eine Seilbahnfahrt bringt den Skifahrer in wenigen Minuten
miihelos in die hochste Bergregion, woflr aéin Tourehn-
skilidufer sich mehrere Stunden bemiihen muB8. In einer Zeit,
' in der technisch per Knopfdruck fast alles machbar ist,
biete die direkte Auseinandersetzung mit der Natur eine
wichtige Dimension des Fithlens und Erlebens. Das
"mithevolle" Aufsteigen vermittelt dem Skildufer eine
intensive Begegnung mit seiner Umwelt und tragt damit zu
einem besseren Verstdndnis der dkologischen zusamenhdnge
bei.

Die Zunahme des Tourenskilaufs und des Skilangiaufs sind
positive Anzeichen daflir, daB die Skisportler wieder mehr

ein Miteinander von Umwelt und Sport suchen.

7war bewirken diese Formen des Skisports auch eine gewisse
Belastung der Umwelt, verglichen mit den raumgreifenden
gerstorungen durch das alpine Skifahren, sind sie aber

relativ gering.
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