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[Reinhard Kar +}

Reinhard Karl - der bis dahin wohl
erfolgreichste, vielseitigste und
aktivste deutsche Bergsteiger - fand
am 19, Mai 1982 aw 8153 m hohen

CHO COYU in einer Bislawine den Berg-
tod. Er erreichte 1978 als erster
deutscher Alpinist den Gipfel des
MCUNT EVEREST un d'wurd@ durch diese
Leistung auch der breiten Masse bhe-
kannt.,
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Anatolien - Kundfahrt 1984

Teilnehmer

Annemarie Kohl, 34 Jahre
Ebersberg b. Minchen
(DAV Sektion Minchen, DAV Sektion Ebersberg-Grafing)

Bckehard Radehose, %% Jahre
Ebersberg b, Minchen
(DAV Sektion Minchen, DAV Sektion Ebersberg-Gpeafing)

Anschrift des Verfassers:

Tckehard Radehose
Bichtalstralla 8

8017 B bersberg

Tel.: oBo92-2o601 (Kohl-Radehose)

Wichtiger Hinweis:

Alle in diasem PBericht enthaltensn Angaben und Informationan
heziehen sich auf das Jahr 1984,

3ie sind nach bestem Wissen zusammengetragen worden; dennoch
kano fur die Richtigkelt der Angaben keinerlei Haftung Uber-
nommen wardean.

Ich bin mir der Problematikx einer solchen Verdffentlichung
durchaus bewullt, trdgt sie doch indirekt dazu bei, die touris-
tische FrschlieBung der Osttirkel ~ speziell im Bereich um

den Ararat - weiter zu fdrdern. Die Nachteile, die mit einer
ErschllefBung konform gehen, sind mir bzw. uns ganz besonders
im Rahmen der Ararat-Besteigung bewullt geworden: Preistreiberei,
Korruption usw.

Da der Ararat zehn Jahre lang fiir touristische Besteigungen
geasperrt war und erst im Jahr 1983 wieder von der tirkischen
Reglerung frei gageben worden iat, dirften die in diessm Be-
richt enthaltenen Informationen einen nicht unerheblichen



4 Zeitlicher Adblaufl der Kundfahrs

Wert fMir kinftige Bergsteiger darstellen., Ipn disser Sinne
halts ich vorliiegende Veroffentlichung fir gerechtfertigh.
Fur Individualbergsteiger wird eine Bestelgung des Sravas
wolll auch in den folgenden Jahren mit gewlissenm Hisiko und
gntsprechendsn Bergabenbeuer verbunden ssin.

Zaltlicher Ablaul der Kundfahrd:

2%7. Mai bis
51, Mai 1984 bnreiss (Fversberg - Dsterrsich -
Jugoslawien - Gr 1@Chﬁﬁl§@@ ~ Tatanbul)

T Juni 1984 Istanbul - Ankara

2. Juni 1984 Bagichbtigung von Ankara

A. Jund 1984 Adnkara - GOreme

A, Juni 1984 Baglchbigung von Gorsme u. Kaymekli

B Juni 1984 Gorame ~ Kayseri - Auffabri in Richtung
Breilyes Dagh bils zum Ausgangspunkb

&, Juni und Bergfahrt zun Frciyes Dagh (?936 m)

7. Juni 1984 Aufstieg mit BinﬁdUbTuﬁbuﬂg tils auf
ca., 5050 m -~ Biwsk - Gipfelbesteipung
und Abstieg zum Aubo -~ Ubernschtung

8. Juni bis

To. Jundl 1984: Weiterfahrt Uber Kayserli - Sivas -
Brzincan ~ EBrzurum -~ Torbtum - Yusufeli -
Barigol - Hevek

1. Juni und

12. Juni 1984: Aufstieg mit Biwakausristung bis auf ca.
2700 m - Biwak - GLU&@IH8$E€LQuﬂ$ elnes
Nebengipiel des Kackar Dagh und Abstisg
wum Wagen

THe Juni bis

15, Juni 1984 Waiterfahrﬁ zuriick nach Sarigdl - Yusufeli -
Kos - Gole - Xarg - K&rakuw® -~ fedir nach
ﬁogubaydvgz am Ararat (Der dstlichsts Punks
dar gesambten Reisge!)

15, Juni bis
7. Juni 1984 Schwierige Verhandlungen wagen Araraft-Be-
steigung (35 Tage Zeitverlust)

18, Juni bis
2. Juni 1984: Besteigung des Ararat von Nordwesten anf
vermutlich neusr Route, Gipfeltag: 27.56,84

ER e



Plapung %

22. Juni bis

2%. Juni 1984: Beginn der Rickreise (Agri - Erzurum -
Askale - Glmiisane - Trabzon - GSrele)

24, Juni 1984: Ruhetag am Schwarzen Meer

25, Juni bis
27. Juni 1984: Samsun -~ Ankara ~ Istanbul (Besichbigung)

28, Junl 1984: Isgtanbul - Kavala (Griechenland)
29, Juni 1984: Ruhebvag in Kavala (AgSisches Meer)

50, Juni und ‘
1. Juli 1984: Helwmreise iiber Jugoslawien und Osterreich

1. Juli 1984: Abends (19.%0 Uhr) Ankunft in BEbersberg

Planungeg

Im Jahre 1972 ordnet die t'irkische Regierung in Ankars per
Gesetz ein absolutes Besteigungsverbot fiir den Ararat ap.
Der Grund fir diese Mafinahme diirften die sich damals hiufer.
den Unruhen der in der Osttiirkei angdssigen Kurden gewssen
sein,

Vielleicht so0llte an dieser Stelle bemerkt warden, dafl die
in weiten Bereichen der Osttirkei, des Iran, Irak sowie dery
Sowjetunion anséssigen Bevolkerungsgruppe ein von tisfem
Freiheitsgefiihl geprigtes Volk ist, das sich gerne von der
ubrigen Turkel abspalten wirde, mit dem Fernziel verbundan,
einen eigenen Staat zu grinden.

1971 erreichen die Auseinandersetzungen einen gewissen Hohew
punkt, als zweil snglische Geologen von kurdische BExtremisten
ermordet wurden. Die beiden Wissenschaftler wurden damals wvon
den Kurden als Geiseln benlitzt, mit denen man die massivan
Yorderungen bei der tirkischen Regierung durchseftzen wollta.
Die Regierung liefll sich jedoch nichbt erweichen.

S0 wurde dis Osttlrkeil und enbsprechend auch der Aprarat zu
einem Krigengebiebt, das wir Mibtbteleuropder im eigenen In-
teresse - zumindest voribergehend - meiden solltan.

Im Jahre 1980 wollzieht sich in Ankars ein Machtwechsal; dag
Militdr Ubernimut die Regierungsgeschifte.

Durch hartes Durchgreifen der Militirs kehret nach geranmernr
zeit wisder Ruhe ein,

Alg nun such 1983 das Besteigungsverbot des Ararast wieder
aufgehoben wird, wdchst mein Interesse an einer Reisa pach
Anatolien, Da wir - das sind Annemarie {meine Frau) und ich -
im Herbst “82 gtolze Besltzer eines Campmobils geworden aind,
sind ideale Voraussatzungen fir eine solche Reise geschaffen,
Fir mich 1lat es Jetzt an der delit, Informationen iiber den
Berg zu sammeln. Leider sind alle grhaltlichen Berichte und



pungen Alteren Dabtums, viele sind dazu poeh zgismlicn

spiruchlich, Aus den ebtws zehn Berichten, dis Uberwiegend

sinledenen Alplnmagazinen veroffentlicht wurden, ist zu
dall ausnahmelos mit grodBeren Problemen hinsichtlich

dortigen Bevolkerung, auf die man angewlesen ist, zu rechnsn
Die Bestelgung ohne staatliche Genebmigung sowie ohne

cer’™ 1st welbterhin strang verbotenl)

bzw, 1984 nehmen die beiden bekannbten Munchaer

en fur Bergsteiger~ bzw, Trekkingrsisen, die Firmen

- und Skischule” und "Hauser-Excursionen Internationsi”
t in inr Programm auf. Fine telefonische Anfrage bsi

o Plrma beziuglich Informationen brachte keinen Brfolg.
am Apparat riet mir, ich solle am besten eine Reise
Biro buchen,) duch eine Anfrage in der zweiten Pirma

¢ dile gewunschte Auskunft,

ich 1n eloer Mlochner Tageszeltung eine Anzeipme ver-
chen, woraul mich btetsichlich sin Herr anrufy und mip
daBl er gerne bereltv wse., im Rahmen eines ¢ .

g laformationen zur Verfligung zu stellen.

in Dievortrag wihrend elnes "Trekking-Informationse
ingh kXelne wesentlichen Neulgkeiben, da auch diese

J netirlich die desszugehbrigen Brlebnisse weit Uber

2 alt sind, Gegen Ende des Jahres bin ich noch immer
Besltz neusrer Informationen Uber den Berg,

age im Tirkischen Fremdesnverkehrsbiro in Minchan

2 welse Hrkenntnis:"Eine Araratbestsigung ist villig
losi” Man verwies mich an dag Tirkische Konsulat. Der
dnrufl bringt nichts Neuves: "Hier sind wir nicht zu-
Ditte wenden sie gich an das Tlrkische FPremdenver-

#H

E

Lt spéber leps ich in einer Alpinzeitschrift eine

r dean Avsrat, versehen mit einigen tiirkischen
sggen, Bln Brief wird aufgesetzt, ein Freund iiber-
in die turkische Sprache, ich kopiere dieses
cund schicke es an folpgende Stellen:

meglerung in Aonkara, Innenministerium,

¢ Alpenvereln, Apkara sowle an ein tlrkisches Beprg~
igeblicre in Istaonbul. (Anschriften siehe unter
Adressen”, Seite 76)
‘e an die besiden erstgenannten Stellen bleiban bis

ran Tages unbsantworbet, wihrend des Rsisebliro einen
rospekt (in deubscher Bprache) schickt mit dan dazu-
 Praisangaben.

sre Anfrage sende lceh an die Tirkische Botschaft nach
Godesberg und alsbald erhalite ich einan Satz Formulars
crechendem Beglelttext. (sishe Seite 83) Diese Forme
nang lch sorgfAltig ausgefullt und dann pro Teile
Lo gechafacher! Ausfertigung (Koplen!) und mit Jeweils
shild pro Formuler versehsn ca. Anfang MiErz nsch
iokgesandy. (Bis spitestens 1.4, des laufenden Jahres
s Antrigs in Ankars vorliegen.)

ibrigens keineswegs erkennen, dafl diess Formblibtber
. elpner Bergbesteigungs-Genehmigung zu tun haben aollsn.

Mal - kurz vor unserem geplanbsn Start in dis
well ich nicht, ob nun eine Genebmigung erteilt



Planung 7

worden ist oder nicht. Bine schrifitlichs Anfrage in Bonn
soll Klsrung schaffen. Drel Tage spiter kommbt Post ausg der
Bundeshauptstadt:

"Sehr geehrter Herr Radehose!

Ihrer Bestelpungsgenehmigung ist von den Slirkischen Behdrdsn
stattgegeben worden. Bitte teilen Sile uns noch kurz mlt, wann
der Termin Threr Einreise in die Tirkei ist. Wir winsgchen Thnen
einen angenehmen Aufenthalt!”

Sollte sich doch alles noch zuwm Gubten wenden? Nun - wir werdan
aehen!

Die letzbten Wochen vor unserem Start sind wie immer vor einer
langeren Reise von zlemlicher Hekiik begleitet. Neben dem
normalen Arbeitsalltag laufen die nobtwendigen Vorbersibtungens
Der Campingbus mufl noch zur Inspekbtion, Einkiufe sind zu tdtigsn,
ein Dachgepickstander mull noch montiert werden, die Bergaus-
rustung mul noch kontrolliert werden, tellwsise sind dazu noch
Frganzungen notwendig. Auch der Zahnarzi wird wie immer vor
elner groderen Reige konsultiert.

Dann kenn endlich der Bus beladen werden.

Am Abend vor unserer Abreise felern wir noch mit Freunden ge-~
bihrend Abschied., Im Nachbarort ist gerade Volksfest, ein
passender Zeitpunkt hinzugehen. In der berecntigbten Annahme,
dall bayerisches Bier dem tirkischen geschmackllich wohl iiber~
legen sein mulBd; scheine i.h instinktiv auf Vorrat zu trinken.
Wie ich an diesem Abend he.n gekommen bin, weill ich Jedenfalls
nur von den Erzadhlungen der ¥reunds.

Am ndachsten Tag -~ es ist Senntag - starten wir gegen 14,00 TUhy
in ein neues, langherbeigesehntes Abenbteuer,

Relsekosten im Vergleidcaech

DAV-Berg- u. Skischule, 1/-tdgige Flugreisae,
Gipfel: Ararat w. Brciyes Dag, Besichtigungen,
Preis 1984 pro Person: DM %5,.900,--

Hauser-Exkursionen-International, 17-tdgige Flugreise,
Gipfel: Ararat u. Kackar, Besichiigungen,
Preis 1984 pro Person: DM 5.780,--

Unsere Reise, 36-bagige Reise mit Wohnmobil, 2 Personen
Gipfel: Brciyes Dmg, Nebengipfel des Xackar, Ararat,
Begichtigung von Ankara, Goreme, Istanbul

Brnolung am Mser

Preis 1984 anteilmidfig pro Person: DM 1.519,%¢ (alles singe-
aschlossen!)



A uow mos 1n e n T agebuceh

Die se am Berg bzw. 1lm Gabirge sind ausfihrlich be-
wahrsnd die uUbrigen Tagesablaufe, welche keinen
Zusammenheng mit den Bergbesteigungen erkennsn

gakurzter Form wiesdergegeben sind.

2. Mai 1984

: Tage puvor von Helgsevorberslibungen voll ausge-
in, sind wir beide nun doch ziemlich arleichbtart,
lieh den Dieselmoror des gerade aus der Tnspeke
anen Camplngbusses anlassen konnen.

ihs friber Nachmittag, bils wir die ersten kKilo-

Hider nehmen.

bin heute durch allgeneines Unwohlisein -~ Nache
dag vorabendlichen Volksfestbesuchs -~ stwas ge-
pnd zlehe es deshalb vor, schon nach etwa einpep
1 nach hioten zu begeben, um &in wsnig zu schlafan.
iag Webtbter freundlicn, doch als ich bsi Villach
warde, regnet es stark. Unsere Helse fihrt uns
Klagenfurt zum Loiblpall, wo wir volliig problem-
ra nach Jugoslawlien passisren, Der Hegen hat
shen zum Wolkenbruch gesteigert; der Scheiben-
die Wassermassen kaum bewaltigen,

ihen Abendstunden erreichen wir Liubljsna. Aufl dem
:ines Motels zwischen Ljubljana und Zagredb ver-
in ungersm Bus die erste Nacht unserer Reilse,

Ao d TR -
 Mai 1984

ung vorgenoumnen, die Hektik der lebtzten Tage vor
reht auf die Anreise in die Turkel zu lbsrtragen.
r drel oder vier Tage fiir die 1900 Kilomebver longe
fetanbul eingeplant. Es ist nicht zuletzt deshalb
ch fir diese Strecke Zelt zu nehmen, well diese
v sehy stark frequentiert wird und als sehr un-
fallted ‘ig bekannt ist.
B0 s v wir an diesem Morgen sus, Frihstlcken dann aus-
il ieh beschéaftige mich anschliellend mit der Montage
rorbenan Dachgepackbriagers, der bags zuvor gefdahr-
gaworden war.
Lyoerab gegen Mibtag welter in Richtung Zagreb.
i regelmalig Strallenbaustellen, die den Verkehrs-
oh behindern. Ilmmer wieder wird man durch sahp
rholmandver von lastwapenfahrern gezwungen, ab-
Ja szum Tell sogar zur Vollbremsung!
bunden durchfabren wir Belgrad, Ubrigens auf
gelegien Stadtautobahn, Als die Dimmerung ein-

ibar Hooo Kilomeber weiten Strecke nach Ostansatolisn



Aus meinenm Tagehuch &

e

setzt, halten wir auf dem Parkplatz einer Raststation ca,
6o Kilometer slidiich von Belgrad. Das Webtter ist in-
zwischen sehr schin geworden, man spirt raegelrecht, dalb
man den Bereich des unbestindigen Wetters hinter sich e -
lagsen hat und nun langsam in den Xlimabersich Siideuropasg
eindringt.

Dienstag, 29, Mai 1984:

Es gibt zwel Hauptrouten in die Tirkei: die wohl am meisten
beniitzte ist die lber Bulgarien, die andere ist die ebtwas
weitere Strecke Uber Griechenland. Wir haben uns schon daw~
heim fir die Griechenlandroute enbtschlossen, sichsrlich nicht
zuletzt deshalb, well unsere erste grolere Urlaubareise uns
vor acht Jahren zum Skibergsteigen nech Griechenland fithrta
und wir dieses Land irgendwie in unser Herz geschlossen
haben. Ein weiterer Grund ist der, daf fir die Durchreiss

in Griechenland kein Transitvisum verlangt wird, sowlie dar
wesentiich kostengunabtigere Diegselkraftstoff. Auch fihrt die
Route durch Griechenland relativ hiaufig an der Kiste des
Agaischen Meeres entlang.

Bei strahlendem Sonnenschein fahren wir am Morgen weiter bis
in die Gegend um Nis, wo sich die beiden erwdhnten Haupt-
routen trennen. Uber Vra: je und Titov Veles gelangen wir

am spaten Nachmittag an d.=2 Grenze nach Griechenland. Auch
hier vollziehen sich die G enzformalititen ohne jegliche
Schwierigkeiten. Unser Tank ist inzwischen fast leer und so
ist das ndchste Ziel eine Tankstelle zum Volltanken.

(1 Liter Diesel: 28 drs. = DM 0,72)

Weiter geht es bis Thessaloniki, einer typischen griechischen
Hafenstadt, in der die Beschilderung fir den Transitverkehr
etwas problematisch geregelt ist. So finden wir nur wit

Muhe den Abzweig fur unsere Strecke nach Kavadla, Als wir
endlich einen Campingplatz finden, ist es bereits 22.00 Uhr
geworden und wir sind entsprechend nide. Hier in Amfipolis
naben wir inzwischen die Klste erreicht. Bs ist immer noch
nerrlich warm, so daB man sich auch mit leichber Kleidung
draullen aufhalten kann. Erst jetzt kommt bei uns die typische
Urlaubsstimmung auf, nach der wir uns so lange gesehnt habsn.

Mittwoch, %0, Mai 1984

Heute wird lange geschlafen., Brst gegen 11,00 Uhr verlassen
wipr den Campingplatz, um die nichste Etappe in Angriff zu
nehmen. Unser heutiges Ziel soll mdglichst nahe vor Istanhul
liegen, Uber Kavala, Z&nthi, Komotini und Alexandrotpolis
erreichen wir etwa um 14,%0 Uhr die griechisch-tiirkische
Grenze. Die Grenzformalititen sind hier zwar unproblematisch,
Jedoch ziemlich zeitaufwendig. Auch hier wie an der Grenze
nach Griechenland wird dag mitgefiihrte Auto als Vermerk in
den Reisepall eingetragen, damit die jeweiligen Behdrden die



10 dug me: irabuch

naven, dall der Wagen nient unerlaubterweise im
wverkault wird, sondern vom Binreisenden bel dar
leder mitgefihrt wird. Die Zollkonroils f5llt

ganz aus; der entsprechende Beambe winkt Brofe
und deutet uns, welterzufahren. Ich habe manchmal
ok gewonnen, dafl disg Zollbeambten bei Wohnmobilen
nicnt kontrollieren, als gich die Mihe zu machen,
doch ziemlich umfangreiche Binrichbung eines
nrzeugs zu insplzieran.
fir uns ist noch die Tabsache, dafl bersits hier
nze relatly viele Soldaten patrouilliersn und man
vioh daran erinnert, daB wir in sin Landreinreissn,
om MiliGEr regiert wird, ‘
nb 18t fUr uns ferner der hiesige Wechselkurs:

peim Untausch in Deubtschland fir 7 DM 95 gurkischs
wmen, erhalten wir nun an der Grenze Ubsr 30 Pro-

g

v, nBmlich 138 17T (turkische TLira).

s einsr Stundes Grenzauienthelt setzen wir i s naln
re Fahrt fort. Es dimmsrt bereits, als wir kurs
xirdeg sinen sehr einfachen, am Mear gelegaenan

bz findan,

21, Mail 1984

dlitagszelt erreichen wip Istanbul, die einzige Stadt
die auf zweli Konbinenben lisgt,

v dilfe sinas mihsan bestellten Taxis, des vor uns
so den Weg weist, finden wir zu dem Haus von Ba~
anen wir einen kurzen Besuch absbtatten, Es sind die
nes Minehner ¥reundes, von denen wir noch elniges

3 Turkei-Informationen erhalten. Rine Kontaktadrasse
irkel halte ich fir vorveilhalt, deann gerads fir

die Ostlichen Landesteile kann sie unber Umstinden
sain,

teit leicht, an dieser faszinierendan Waeltstadt am
unbsachtet vorbeizufahren, doch unser 7iel liegt
und man sollte sich vor Augen halten, dal bis an
soine Grenze fur uns nochmals zwischen 2000 und 2500
lometsr zurlckazulegen sind. Davei sollte man niceht aulisr
L, dal zum Teil der Strafienzustand sehr schlachy

und der Berufsverkehr hat
in vallem Umfange gingesetznt, als wir mis den
die weltberihmbe Bosporusbricke - ubrigens mit
welte die lidngste Furopas - den asiabischen Teil
srreichen. Die vielen Vororbe, dis wir wiahrend dar
tunde zu durchfahran haben, las das Aus-
Plungsraumes Istanbul deutlich werden.
nun auf der wohl wichtigsten Verbindungsstrade dep
leh auwfd der Strale in Richtung Ankara. Bitwa loo kn
lstanbul finden wir an s#iner Tankstelle gine
it, im Bus die Nacht zu verbringen. Im benachbarten
in der Tirkei "Lokanbtasi" genannt - nenmen wir
se¢n eln. Es ist gubt, reichlich bemassen und nicht

nr o billig. (Plr ein komplettes warmes Bgsen mit Ge-
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trank ist mit umgerechnst OM 2,50 bis 4,00 DM zu rechpen.)
Wahrend der folgenden Tagesabliufe wird immer wieder ere
wahnt werden, dafl wir mit Binbruch der Dunkelheift einen
Standplatz fir die Nacht gefunden haben. Dazu ist es
wichtig zu wissen, dafl es allgemein nicht empfehlanswers
i1st, nachts zu fahren. Das bebrifft die Ostbiirkei ebenso
wie die fortschrittliche westl. Tirkei. Zum Teil BuBerst
riskante Uberholmandver, schlechte StraBen, unbsleuchiete
Baustellen und auf die Fahrbahn gelaufene Tiere wie 2.8,
Schafe sind die wichtigsbten Grinde dafir. (siehe auch Seite

477,

Preitag, 1, Junl 1984:

Heute haben wir uns das etwa %00 km entfernte Ankara zum
tiel gesetzt. Das Wetter ist ziemlich schlecht, es igt
kihl, der Himmel ist wolkeaverhangen und es regnet ab und
rAVIR

Wegen einer Straflenbaustelle sind wir gezwungen, eine
ldangere Umleitungsstrecke zu fahren, die uns einen ersten
Bindruck uber die "unbefesbtigbten Stralen der Tlirkei" ver-
mittelt .Trotz des Regens ist die StraBe furchtbar staubig
und dig Schiaglécher lassen nur eine Hochstgeschwindigkeit
von stwa %o bis 40 km/h zu. So sind wir idber eine Stunde
unterwegs, bis endlich d-r Stragenbelag bessar ist.

Auller dieser Abwechslung -ollzieht sich die Fahrt nach
Ankara ohne nennenswerte Momente. Auch die ILandaschaft ist
nicht gerade abwechslungsreich zu nenoen,

Am Nachmittag fahren wir auf den ca. zwanzig Kilometer
weatlich von Ankara gelegenen uand im Reiseflhrer vermerkhen
Campingplatz Mocamp Sususzkoy. Das Wetter ist hier imnmer
noch schilecht; wir sind mide und gehen frihzeitig schlafen,

Am heutigen 1. Junl beginnt der Fastenmonat "Ramadan" odar
auch "Hamasan" genannt, der die glaubigen Moslems vier
Wochen zu sehr strenger Maligung zwingt. Diese Tatsache wird
ung im Verlauf der kommenden Wochen immer wieder deutlich

warden,

Samstag, 2, Juni 1984

Das Wetbter ist heube besser. Mit dem Linienbus - die Halte-
stelle lieght Ubrigens dirskt vor der Campingplatz-Binfahrt
fahren wir nach dem Frihastuck in die Innenstadb von Ankara.
Bin sehr sympathischer Turke, der lasnge Zeit in Deutschland
gearbeitet hatte, erklart uns in sehr gubem Deutsch einiges
uber die Stadb und geht denn mit uns zun Mibttagessen. An-
schliefliend besuchen wir beide noch Teile der Nsustadt, sowis
den Basar und den Genclik-Park. Ein krdftiges Gewitter bpa-
endet unseren Ankarabesuch leider frilher als geplant. Per
Autostop fahren wir zuruck zum Campingplatz.

Auf dem Platz vor Ankara bebtrigt die Gebibhr fir eine Uber-
nachtung {(Wohnmobil, 2 Pers.) TL 1.700,-~ (= DM 12,-=).
(Stand: Sommer 1984)
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f. 5. Junil 1984

rewltberrvegen vom Vorabend ist offensichblich ein
ischanbtilel geworden., ¥Bs 1st kuhl und der Himmel
gen.
:rfahet fuhrt uns heute ca, %00 km Uber Kirsehir und
nach Gorems, Mittelpunkt der wohl in ihrews Cherakter
zlt elnzigartigen Landschatt Kappadokiens. Am spiten
srreichen wlr einen sehr schon gelegsnen Camping-
ledich vemerke lch eline passends Stelle, sn der ich
ipstellen mochbte. Dab sich diess sorgfdaltig elinge-
wohie schlieBlich als metertiefes Sandloch entpuppt,
n srat wenige Augenblicke spater, als der Wagen bis
im Sand festsitzt. Im gleichen Moment offnet dar
ne Schleussn und es gilellt dn den folgenden zwei
Unterbrechnuny . Wehrenddessen sitzen wir im
wilckbten Bliro des Cawmpingplatzbesitzers und trink
hign zur Gawohnhelt gewordenan Cay (Tee).
sslehtlich hat der Chef uns gegeniiber ein schlechbas
denn alg der Regen endlich nachliaBt, legl er salbst
nd an und mit Hilfe des Wagenhebers und eilig herbsi-
sbaine gelingt es uns, nach einsr halben Stunde dan

Ger frelzubekommen.

Juni 1984

lat das Wetter alles andere als freundlich und so

» Hntechlul bezuglich des Tagesablaufls leicht:
Kaymakli,einer der belden bekanntesten unter-
{ohlenstddte Kappadokiens einen Bssuch abstascten.

- hief beseilundruckt von dlesem Bauwerk, das im ‘Yo, Jahr-
i Zalb der Christenverfolgung Tausenden von Menschen
stockwerken Schutz vor deren Verfolgern bob.

gung von all diesen sehr sehenswerten historischen
b oganz besonders in der Vor- oder Nachsaison dam
wuraten, B0 hielten sich zur Zait unseres Besuchs
nsbadt Kaymakli etwa zehn Personen auf!

ag bessenrt slch das Webber und gegen Abend wird
Blick zum 8o ¥m enbfernbten Brciyes Dag frei. Kurze
st der Himmel wolkenlos und wir erleben auf einer
ohe unweld unseres Campingplatzes sinen herrlichen

CJund 1984

bas Welbtbarl

g Licht zum FPhobographisren zu habsn sbehe ich

noum 5.00 Uhe auf und streife vier Stundsn aureh

n Goreme. Die Morgenstimmung ist herrlich, noch ist
L, nuapr das intensive Gezwibtscher der zahlreichen
aitet mich auf melinem worgesndlichen Spasisrgang. Mir
ns wahrend der ganzen Tirkeireise iomer wieder dar
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Vogelreichtum aufgefallen, sicherlich eine Folge der wesent-
lich geringeren Industrialisierung und damit geringeren Luft-
varschuubzung.

Ich habe die Moglichkeit, einige sehr schone Mosive aufzu-
nehmen und komme gegen 9.00 Uhr zun Campingplatz zurick,

Nach dem Frilhstick entschliefen wirp uns, zusammenzupacken

und uber Kayseril weiter zum Brcives zu fahren, den ersten
Bergziel unserer TuUrkeireise. Die ca. 80 km Distanz bis
Kayseri sind in eineinhalb Stunden zuruckgelegt und um die
Mittagszelt erreichen wir diese auffdllig saubere und g
pflegte Teppichstadt am Tull des hbchsten Berges Mittelana-
toliens. Kaum haben wir den Wagen zum Stehen gebracht, als
wir von einem Mann in schwibischer Mundars angeasprochen werdsen.
Dabei stellt sich heraus, dafB der hilfsbereite Junge Mann
zwar Turke 1st, jedoch als solcher - allein schon durch seins
Aussprache - nicht ohne weitsres zu erkennen ist. Br ist wohl
ein typisches Belspiel flr viele seiner Landsleute. Vorp 5%
Jahren in Ludwigsburg geboren, dort sufgewachsen, kommt erp
sechsundzwanzigisdhrig zusammen mit seinen Bltern in die
Helmatstadt der Famille. Br erklirt ums, er habe grole
Schwierigkeiten gehabt, sich hier einzuleben und erst Jebtzat -
nach sieben Jahren - sel er einigermalien “akkiimatisiert™,
Trotz der vielen Jahre in Deutschland ist er ein streng-
gldaubiger Moslem geblieben, der jetzt zur Fastenzeit die
Regeln des Islam einh#dlt und tagsiber keinerlei Speisen und
Getrdnke zu sich nimmt,

Er zelgt uns die Stadt, w.beil uns ganz besonders das Innere
einer Moschee, sowie die d.zugehirigen Erklirungen der mog.-
lemischen Gebrduche beeindr ckt haben.

Br ist uns noch behilflich beim Einkauf von Obst und Gemige;
dann verabschieden wir uns herzlich und fahren auf der durch
viele Hinweisschilder problemlos zu findenden Bergstrafe hin-
auf zum Derwentpass, dem 2%loc m hoch gelegenen Ausgangspunkh
fur die iibliche Besteigung des 3916 m hohen Breciyes.

Ein fiur turkigche Begriffe komfortabler, mehrstdckiger Bau
bietet dem Bergsteiger Unterkunfi. Wir werden von dem Hitten-—
aufseher sehr freundlich empfangen und soglseich zum Tee ein-
geladen. Ich erklire ihm, daBl wir Morgen den Ercives be-
steigen wollen und die Nacht in unserem Campingbus verbrin-
gen werden. Dann stellen wir das Pahrzeug etwas abgeits ab

und sortieren die Ausriistung fur die folgenden zwei Tags.
Dabei haben wir die "Unbterstitzung' der Uberaus interessierben
Bergnomaden; besonders die Kinder sind ubereifrig. Gubtes Zu—
reden hilft nicht und deshalb sehen wir uns gezwingern, die
Schiebeblire zu schliellen und die ndtigen Vorbereitungen "untar
Augschlull der Offentlichkeit” vorzunehmen.

Es ist durchaus verstidndlich, daB Fremde fiir die dortigen
Menschen immer eine kXleine Sensation bedeuten und entsprechen-
de Neugierde als normal anzusehen ist. Trotzdem ist oftmaleg
eine Trennung zwischen gesteigertem Interesse und echter Be-
lastigung der umherstehenden Personen kaum mdglich. Man kann
verallgeweinern, dal die Menschen in den unterentwickelten
Gebisten einerseits im Durchschnitt sehr freundlich und vor
allem auch sehr hilfsbereit sind, andererseits diese ganz
sicher positiven Bigenschaften fur mitteleuropdische An-
schauung auch oft Ubertrieben wirken und deshalb belastigend
sein konnen., Hin hartes Wort mit entsprechender Gests kann
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i kKlare Verhaltnisse schaffen. Wie schwierig es
ar Jewsillgen Sivuation richtilp zu resgleren, mag
Send folgendes Beispiel verdeutlichen:

Beagriff, scnlaflen zu gehen. Wir sind nur leicht bee~
t, als es plotzlich an der Wagentir klopft. Uberrascht
wir uns an und offinen die TUur. Yor uns steht sin
§ tea und mochte uns in seinem Blechnapf den Rest ssines
sicherliich muhsam zubereiteten Abendessens bringen. Ich ver-
: : v g erkliren, dall wiyr bereits gegessen haben und erp
1L bOse seln moge, wenn wir seine Preigabigkeit
isen. Bezogen suf die tilrkische Menbtalitit sntspricht
: urickwelisung sehr oft eilner Beleidigung der ent-
n Person.
v oendlich RHuhe eln und wir kXonnen endlich ain-

B Juni 1984 .

we lst pient pur ein begehrtes sommerliches Gipfel-
lern hiler findsat sogar der Pistenskifahrer idealss
vor. Wenlge Meter neben dem Unbterkunftshaus befindet
Mfalatation eines Sessellifts, der immerhin 6oo Hdhen-
rwindet. Unter bzw. neben diesem Lift, der wihrend
rmonate auller Betrieb ist, sbteigen wir in den Morgen-
1 elnem einfachen Fahrweg auf. Wir fihren die Biwalk-
1811 g omit und gewinnen trotez der relativ schweren Ruck-
gacks schnell an Hohe.
traven unseren Ohren kaum, als plovzlich liber die Laub-
die an den Liftmasten angebracht sind, anfangs bgw-
sopmusikrhybhmen, spidber dann tirkische Kidange ertonen
diese Welse die Abgeschiedenheit dieser Bergregion auf
3 nilcht gekannbe Art verdndern. Offenbar haben die
iommeriicoen Liftinspekbtion beschiaftigten Arbeiter uns
we machen wollen.
Mittelstation erreichen wir in knapp zwei Stunden dis
blon, in deren Niéhe wir sine l¥ngere Rast machen.
missen wir oun enbschelden, ob wir die ubliche Roube
stflanke oder den encfernungsmiiig welteran Ansbileg
raf wihlen wollen, Unsere Enbscheidung fH116 fur die
und deshalb gueren wir nach rechts und kommen kurszs
rur Bchnsegrenze aufl atwa 2800 m,
ist biler ziemlich zergliedert; es wibt viele
locn man kann durch geschickbe Routenwahl diess weit-
t umgehen. CGegen 11.00 Uhr kommen uns dis beiden
ierrelichar aus Zell a. See entgegen, die wir bereits ap
Unterkunftshaus kennengelernt haben., Sie hahen der
Rahmen elner Tagesbour erreichen kdnnen wund missen
durch den weicher werdenden Schnee zurick zum bdusn-
6, wahrend inr Flhrer uns =schon vor sineinha. shundsn
o Firnbedingungen auf Bkiern entigegenk: Die beidan
mmenden bestdtigen, dal der Eroives als agestour
1800 Hohenmeter und die Distansz eine nicht =u unter-~
Bergfanrt sei.
Gschieden uns herzlich und nach insgesams 5 1/2 8nd,
it enbschliellen wir uns auf atwa 2050 m ounser I,
€. 08 entsteht direkt unter daem Gipfelstock g

&
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‘rciyes, dort wo die Neigung des Gelindes langsanm zunimmst.
Am Nachmittag liegen wir auf unseren Isoliermatben in der
Sonne. Nachn der Hektik und den Anstrengungen der letzten
Tage kommt bel mir das erste Mal in diesem Urlaub das Ge~
fuhl von innerer Ruhe und Ausgeglichenheit auf. Wir sind
allein, das Wetbter ist herrlich und die Stimmung ent-
sprechend.

Donnerstag, 7. Juni 1984

Schon lange vor Sonnenaufgang bin ich wach. Vor dem Zelt er-
lebe ich eine herrliche Morgenstimmung. Dazu 18t es unwahp-
scheinlich still.

Gerade in den heiBen Lidndern sind aie Momente vor und nach
sonnenauvf- bzw, -untergang am schonsten.

Dann wecke ich Annemarie, wir frihsticken und brechen un

.00 Uhr auf, Heute sind ideale Verhaltnisse; der Schnee ist
hart gefroren und wmit Hilfe der Steigeisen und Skistocke 08 -
winnen wir rasch an Hbhe., Da die Rinne, in die wir elnsteigen
als sehr steinschlaggefihrlich gilt, haben wir die Schutzm-
helme aufgesetzt, auch das Sicherungsseil haben wir vorsichis-
nalber angelegt. Im unberen Teil ist die Rinne ziemlich schmal,
Jedoch nicht steil, nach oben hin nimmt sie stetlyg an Steil~
heit zu. Kurz unbterhaldb des Gipfelgrates dirfte die Neigung
etwa 40 Grad betragen,

Die Stimmungen sind heute U erwiltigend; immer wieder bleiben
wir stehen und der Blick geh: hinaus in die Weite des mittel-
anatolischen Hochlands. Bis zum Horizont tauchen immer wieder
Hugelketten auf, zwischen denen sich Wolkenschleier festge~
getzt haben.

Wir lassen uns Zeit heute und erst gegen 1o.%0 Uhr steigen

wir oberhaldb eines markanten Felsturms auf den Grat aus. Nun
wird auch der Blick auf die andere Seite des Berges frei. Nach
einer kleinen Rast legen wir die letzten Hohenmeter zum hdchsten
Punkt zuriick und stehen um 11.%0 Uhr am Gipfel des Brciyes Dag.
Wir sind allein und da wir am Gipfel eines vollig alleinstehen-
den Berges stehen, haben wir irgencwie das Gefihl zu schweben.
Nach einer kurzen Verschnaufpause quere ich allein die wenigen
Meter hiniiber zum FuB des felsigen Gipfelturms. Der Grat dork-
hin ist Uberwdchtet und nicht ganz ungefidhrlich.

s mul dazu an dieser Stelle bemerkt werden, dal der Erciyes
zwel Gipfel aufzuweisen hat, niamlich neben den Haupt- oder
Schneegipfel, der fir die meisten Bergsteiger der Bndpunkb

der Bestelgung ist, den sehr selten bestiegenen Felagipfel.
Dieser vielleicht zwanzig Meter hohe Gipfeliturm des Fels-
gipfels ist nur mit einer Kletterpassage im IV. Grad zu er-
reichen; der Fels ist ziemlich brichig, unten leicht iiber-
hiangend und ich will ohne Sicherung von unben das Risiko nicht
auf mich nehmen.

S0 gehe ich zuriick und wenig spater steigen wir pemeinsam zZum
Lager ab. Das Seil haben wir abgelegt und da der Schnee pun
ideal sufgefirnt ist, vollzieht sich bei mir der Abstieg in
elnem flotten Tempo, so dal ich bereits in einer guten halben
Stunde wieder am Zelt ankomme.

4u spaterer Jahreszeit, wenn in der Rinne der Fels zutage
tritt, dirfte der Abstier (und natiirlich auch der Aufstieg)



% 4us meinen Tagebuch

info

erhohten Steinschlaggefahr weitaus gefdhrlicher
saln

bt im Frihsommer.

Dasg 7 t bald abgebaubt und elne Btunde spiter sind wir
wiader terwegs in Richbtung zum Campingbus. Problemlos
Kommen wir gegen 16.00 Uhr am Aubo an und trocknen danach

unsare Ausristung in der warmen Nachmitbagssonne. Der Hittan-
aul voerlaubb uns freundlicherweise die Duschen zu be-

miihzs
Wir
wn o
sehran,

tliellen, elne welbtere Nacht hier oben zu verbringen,
derntags unsere Heise in die Osttiirkeil fortzu-

=

Juni 1984

d A

il die Ost-West-Ausdeboung der Turkeil, lieght die
serl ziemlich g it in der Mitup aes {nnd@su Die
fusdehnung der Tlrkeil vetrdgt in der Braibe sown
Die vislen Gebirgszige erfordern Strabenliufe,
von der direkten, sprich kilrsesten Disbtanz ab-

d so bel einer Nurchquerung erhebliche Entferp-
etar zurdckzulegen sind. Bezleht man bel seinen
gn noch den tellweise sehr schliechben Strakeazu-
stand ein, wird Jedem klar, da@ bei einer ¥ahrt in die
Ostburksl mit elnem erheblichen Zeltaufwand zu rechnen ist.

Boow wir heube elne grollere Strecke hinber uns bringen.
Uber Sivas - wo wir Mity tag sasen und eLnﬁgQ HMinkaufe btatigen -

kommen, wipy etwa 420 km welt bis ca, vierzig Kilometer vor

bp . Der StraBenzustand der Zoo km-Strecka zwischen

S #rzincan  1st sehr schlecht, nur Schobtterstralie,

#t die stundliche Kilometerleistung nur noch

3 sechzig Kilometer,

inbruch der Dunkelhneit finden wir im Hof einer
tion einen idealen Standplatz Uur die Nacht.

Lichen Polizeivsamben laden uns zum Tee und Fern-
doch da wir sehr mude sind, lehnen wir dankend ab.

Jundl 1984

Btappe fubrt ung zundchst nach Brzioncan und cann
Euphrat Uber Askale nach Erzurum. Die fast 2ooo0
r orelegens ﬁtdqn Liegt aufl einer basumfreisn Hoch-
man kann fast erahnnen, dall die Winter hier sehr

£ sind, Die Hauptatadty Ostananail@nw ist Uni-

. Wir kaufen hier noch einige Lebensmitscel
dann in den frihen Nachmibiagsstunden das nichste
. Bin Blilck auf die Landkarte zeipt uns die Enb-
o Kilemeber Distanz liegen vor uns und wir haben
bc“a@nnxsnﬂ Hoffnmag@ neubte Abend den Busgangspunks fir die

1 Bergfahrt im Kackargebiet su erreichen.

~ mit 39357 w hochster Gipfel der Kavron-Gruppe
ztlonspunkt der gesamben Gebirgsketts des Pon-
repirges ~ liegt in einer Gebirgsregion, die unseren
annlich ist.
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Relativ schnell sind wir in Tortum. Obwohl aie Stralienkarte
aie Strecke dorthin als "Stralle ohne Belag" ausweist, isb sie
in einwandfreiem Zustand. In der Annshme, daB auch die nichste
Etappe problemlos ist, fahren wir ziigig weiter, bis zu einem
Sge, an dem die Strafle laut Karte links vorbeifihrt. Uns wird
schnell klar, dall nun ein etwas schwierigerer Streckenab-
schnitt vor uns liegt., Die Strafle - langst unbefestigt und
nurmehr sehr schmal -~ fihrt steil in die zum Ses abfallenden
Felswinde hinsuf. Entgegenkommende Fahrzeuge kidnnen nur noch
passieren, wenn einem der Wagen eine Ausweiche zur Verfugung
steht. Links von uns fuhren die FelswAnde steil nach oben,
rechts sbiurzen die Wiande einige hundert MeSer senkrecht in
den See, Enge Kurven geben der Strecke einen zusstzlichen
"Reiz"., Auch der drelachsige Lastwagen, der uns - in dichte,
schwarze Wolken von Dieselabgasen geblilit - entgegenkommt,
bringt einiges Kopfzerbrechen. So sind wir doch etwas erleich-
Sert, als wir wieder Seenivean erreichen. Als Pahrer atme ich
erleichtert auf und Annemarie meint, sie habe so intensiv mit-
gebremst, dall ihr der Full weh tue,

Inzwischen ist es bereits 18.00 Uhr geworden. Bin weiterer
Blick auf die Karte zeigt uns, daf wir nun unmittelbar vor
einem fir uns wichtigen Stralienabzweilg stehen missen. Die
Annahme, der Straflenzustand misse sich nun bessern, bestdtigt
sich leider nicht. Wir haben tellweise das Gefihl, auf einem
Karrenweg durch einen Botanischen Garten zu fahren. Die Vege-
tation ist namlich inzwiscien sehr Uppig; es gibt hier sehr
viele Kirschbdaume und immer wieder geht es auf schmalen Strafen
durch kleinste Ddrfer, in deren sehr oft XKinder am Straien-
rand stehen und Kirschen zum Verkauf anbieten. Bedenkt man,
wie viele Autos pro Tag hier fahren mogen, kommt man schnell
zu dem Ergebnis, dall das Erfolgserlebnis eines Verkaufs wohl
-gehr selten eintreten muBl, In dieser Region haben wir pro
Stunde vielleicht drei/vier entgegenkommende Fahrzeuge ge-
sehen,

Bel der nidchsten Gelegenheit halten wir und kaufen bei einem
kleinen Buben Kirschen. Fir den Korb ~ in ihm befinden sich
etwa 1 Kilogramm ~ verlangt er umgerechnet ca, 0.%% DM.
Innerhalb einer Minute sind etwa zehn Kinder um unseren Wagen
herum versammelt und ein etwas Hlbterer Bursche deutet uns zu
warten. Wenlg spiter bringt er selbstbewuBt eine ganze Steige
Kirschen, in der Annahme, dall wir seine angebotene Ware auch
kaufen werden.

Wir fahren weiter. Die Zeit liuft davon; es wird langsan
dunkel, doch der Abzweig, der entsprechend der Karhte lingst
erreicht sein mifite, ist weder zu sehen, noch zu ahpen. Die
Stralle hat immer noch "ForstgtralBencharakter". Im niachsten
Dorf fragen wir und bekommen die Bestatigung, dall wir in die
richtige Richtung fahren und daf nach drei Kilometern der lang
herbeigesehnte Abzweig kommen wmull. Aus den drei Kilometern
werden schliellich deren acht, doch dann sehen wir tatsach-
lich ein Hinweisschild und sind dann tatsdchlich bei einer
Finmindung auf eine etwas bessere und vor allem breitere
Stralie. Leider bestatigt die Karte unsere Vermutung, noch
welt von unsersm geplanten Tagesgziel entfernt zu sein. In-
zwischen ist es dunkel geworden und wir beschliefien, die
Leute in dem nahegelegenen Haus zu fragen, ob wir den Wagen
gegenuber flir die Nacht abstellen dirfen. Der Mann, der uns
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samb, 18t sehr freundlich und er bittet uns sogleich,
s 1n dle unmittelbare Nahe des Hausges 2zu stellen.

hier mitten in einer wildsn Gebirgsregion, steils

ragen neben uns auf, unbtsn rauscht der tosends Gg-
Be ist sehr heill, wir splUren, wie dis Hitze dss
in diesen Schluchten staub. Schweilllgebadet sibzen

seram Bus; das Thermomebtar zeigl Uber vierzig Grad.

clappe 1st welt geoffnet, das Moskitonstz schiltszt

0 Lidstigen Stechmucken.

schrecks ich suf. Bs klopft an der Tuir. Der Mann,
sen bDesonderen Schutz wir nun steben und dessen
sind, bringdb uns zusammen nit seiner Frau das

1 an den Bus: Suppe mit Brot, Milch, Tee. Wir be-
vonun den Begrifi der schon Uprlghwortchh@n tirkischen
andscnaft. Lelder konnen wic uns nur mittels Zelichen-
3 vargtandigen, doch das klapptb erstaunlich gut.

in siner ailgenartigen -orhabimmuang: Iceh bin o
“ﬁGh9 sbolz die halsbrechesriasche Fahrt gluckiinh
niehn gebracht zu haben und glelchzelitig voller Br-
ITrgendwie habe ich nun das Gefuhl, endlich den
Pder Zivilisation hinter mir gelassen su haban
am &dnfang eines neuen Abventsuers zu stehen. lch
anfalls edine bisher nilcht gekaante Art der Zu-
b in mir.

de und

din, Jo. Jund 1984 ¢

Fruhstick fahren wir auf relativ guter Strale in
ﬁLtVlﬂ bls zum langersehnten Abzwelg und kommen
knappen halben Stunde nach Yusufeli. Der kleine
Gebilrgsort bhat uUberreglonale Bedeubtung, denn hier
256 alles zu keufen, was Dur den anspruchslosen Be-
»umliegenden Bergdorfer lebensnobtwendig lst.

gilot as
WG e

ser heutiges Tageszisl - 1lsab Ausgangspunkt fur Berg-
Lackar-Massiv., Der Urt ist in keiner der Aubo-
stragen und 80 wissen wir nicht, welche Distansz
zulegan 1sb,

v fusufell wird der Strallenzustand sehr schlecht.

in den folgenden Zeilen von "Strabe"” spreche, dann
Lb, well in diesen ursringlichen Gebirgsregionen aie
roindungen nit anderven Malistidben gemessen werden
Lgende Definition mag ﬁﬂu viaelleicht vervdeutlichen:
ge, ale von elnan %Oidﬁ U%ﬂ&?l%ﬂﬁ Wagen (méglichgt
fadatand und Allradantriedb) zu bef dbr@q sind und die
stbhreite von @a? drei bls vier Meter aufwelsen, be
vals "Btralie, alls anderen, dis aurmehr von Hfdgm
vewaltigen sind, als "Wege!

slgenden 29 ko bis zu dem kleinen Bergdorf Sarigdl

v wir etwa drei Stunden. Die Fahrt dorthin erforaers
antration, denn asuch hier verlauflv dis SHoralis meist
ilen Bergilanken. In Sarigdl gdnnen wir gem arg
:rten Dieselmotor eine Verschnsufpause, Wir sind go-
den hier stationierten Gebirgssoldaten zum Tee aine
dils dch plotzlich erfanre, wie weib es noch bis
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Hevek ist, bin ich ziemlich enttauscht und mein Empfinden
ist gespalten. ZweiunddreiBig Kilometer, dazu noch schlech-
tere Strecke liegen vor uns.

Mancher ostalpine Hittenaufstieg wirde dem folgenden
Streckenabschnitt zur Fhre gereichen; manchmal ist die
Strale in der wildwachsenden Vegetation kaum noch zu er-
kennen. Immer h#ufiger missen Bachbetbte fast zentimeterge-
nau auf entsprechencen Steinen durchfahren werden. Auch
Annemarie muB wiederholt sussteigen, um herabgefallene
Felsbrocken von der StraBe zu rauvmen.

In ganz besonderer Erinnerung werden auch die etwa scht bisg
zehn Bsuarbeiter bleiben, aie gerade wiahrend der Mittagszelt
in einer F¥ront suf dem halbfertiggestellten Dach ihrer Bau-~
stelle zum Gebet niederknieten, wahrend wir direkt an ihnen
vorruberschaukeln. Inzwischen bekomme ich beim Fahren eine
gewisse Routine. Mein einziges Hoffen bezieht sich auf das
Durchhaltevermégen unseres VW-Busses, denn wir mochten nicht
nur ohne ernsten Schaden zurick nach Yusufeli, sondern spater
noch weiter zum Ararat und die 4co0o km heim nach Deutschland.,

Endlich erreichen wir in den spdten Nachmittagsstunden unser
Ziel. Fur die gut sechzig Kilometer Yusufeli - Hevek haben
wir ziemlich genau sechs Stunden Zeit bendtigt. Wir atmen er-
leichtert auf, als wir direkt am Bach unseren Bus sicher abp-
stellen koOnnen.

Sofort sind wir umringt von zwanzig/dreiBig Kindern und ich
werde das Gefihl nicht lcs, dal wir - wenn vielleicht auch
nicht die ersten - so doc: zu den ganz wenigen Buropidern zu
zshlen sind, die hier im e.wenen Fahrzeug angekommen sind.

Im Rahmen eines Dorfrundgan,s sehen wir nicht nur die sehr
einfachen Wohnbedingungen, so>ndern der etwas englisch sprech-
ende Dorflehrer zelgt uns noch Schule und "Hospital", wobei
uns letzteres ganz besonders beeindruckt hat. Eine alte Be-
handlungsliege, ein kleiner Pappkarton mit veralteten Me-
dikamenten sowle eine alte Spritze sind die komplette Aus-
stattung. Hevek hat weder elektrischen Strom noch Telefon-
anschlufl und die Menschen leben hier wie vor hundert Jahren.

Am Abend sind wir beim Jjungen Dorflehrer und seiner Familie
zum Fssen eingeladen., Obgleich rein auBBerlich sein Haus zu
den vielleicht drei/vier komfortablen im Dorf gehdrt, ist
die Innenausstattung fir unsere Begriffe sehr einfach. Ge-
kocht wird auf einem einflammigen Propangaskocher und an der
Wand hingt eine kleine Petroleumlampe. Wir fihlen uns trotz-
dem sehr wohl und auch hier wird mir wieder einmal bewullt,
wile wenig der Mensch zum Leben bendtigt.

Die Verstandigung klappt recht gut und wir erfahren unter
anderem, dall der Ort im Winter infolge von Lawinenabgingen
manchmal wochenlang von der AuBlenwelt abgeschnitten ist.

In einigen Hiusern leben die Menschen mit den Tieren in
einem Raum,

An diesem Abend kann ich lange nicht einschlafen; es fallt
mir schwer, den Unterschied zwischen den Lebensbedingungen
in diesem abgeschiedenen Bergdorf und denen unserer zivili-
sierten Welt daheim zu verkraften.

~wWenn ich die Zivilisation hinter mir lasse,

fithie ich mich sicher®
{Heinrich Harr@r}
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Montbag., 11, Juni 1984

B Yormittag stelgen wiv wiederum mit Biwakausrilstung
aufl. Leidor sbteht uns keln Kartsnmaterial zur Verflgung und

80 sind wir auf Hiowelge der Dﬁﬂfbawohnerv sowie aufl obepr-

fﬂﬁchif ﬁaachrazbungen angawiesen. Prompt gehen wir in der
eratan # falsch, wle wir spiter feststellen missen., Die

zum Kackar wire der Weg im Talgrund direkt neben
fy, der bis zu den Hausern der letzten Siedlung ver-
Diese errslcht man in etwa einer Stunde ab Hevek.

Deste
dem B
U)imt

Hier v igt silcn das Tal in swel Seitentdler, von densn das
Links inne dag Aufstiegs) den weibteren Auistieg vermitteln.

stelgen auch wir welter aufwarts.
bunden kommen wir zu einer &lm. Zweil dort arbsiten~

T ad
Nech

Fa i

de, @ Jahrige Madcehen Komm@a sofort auf uns zu, um uns
AV . Wie viele der Dorfbewohner haven auch diese beilden

Jungan ERN R aufféllig genone Gegichtszuge, die gich von
danen os sher getroffenen Turxen stark unberscheiden. Var-
mu%i'nH n dilese Menschen georgische Jorfahreﬂi denn ey gl
Lie rglon einige Anzeichen dafir, wie z.D. einige ga-
rohen.

iat es5 ¥Mittag geworden und wirp legﬁn eine léngere

Haal g beginnt zu regnen. Hionbter der Alm kommen wir
Ubear tltschneabriicke auf die andere % ite des Baches und
und@n kommen witv zum Talschlull, Hier aufl ca. 2700 w©

nach
,i ooy

& schlogsgene Schnesdacke vorhanden. (NDie Schnes-
" bel atwa 2600 mo)

g woer den weilbteren Aufstieg zum Xackar nicht gans
Hachdem ich das Gelande ein wenilg erkundet habe, ant-
wir uns, hisr am Talschlul unser Tager zu errichtan.
s oeinam hausgrofien Felsblock finden wir einen geschilbzten
Flate. Die Gipfel sind in Wolken gehillt und hin und wiedser
schosllt as leilchb.

Gegan t klart es Uberraschend auf und s wird empfindlich
alt dem Abendessen unternehme ich einen kleinen Brkun-
GUng . loh stelge anfangs Uber elnen Gras- und Gerall-~
ﬁﬁﬁﬁ@ durch eine stelle Schneerinne aufwiarts und kann
halben Stunde kaum glauven, uber %00 Hohenmeter
2 zu haben. In der Annahme, den richiigen Weg ga-
nasben, kehrve dch um und vin in weanigen Minubten untan

Juni 1984

’ulu~n? klaren Nacht folgt ein herrlicher Sonnen-
Scehnee, der am Vortag grundlos aufgewsicht wWar,
g@fforems Gegen .00 Uhr brechen wir auf., Wis
tgan und de gkjanCALn pewinnen wir in der steilen
1l an h@h&o Bs macht mir Spali, in dieser menschen-—
sragion Uﬂterw&gg i seln,
rebiet ist ein ideales SRibourengelinde mit vislan
r. Auch unser heubiger fuflstieg wire als Skitour
wils .
b0 Hohenmetern wird das Gelinde weitrdumiger. Tch
jr nlcht sicher, ob wipr die richtige Route zu
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unserem 7lel gewsdhlt haben. Ich bin heute gut in Form und
habe Annemie weilt hinter mir gelassen. Bs geht nun steil in
elne Scharte. Oben angekommen bestatigt sich meine Vermubtung:
Wir befinden uns an der Basis des Gipfelaufbaus, jedoch nicht
am Full des ilblichen Westgrates, sondern am Beginn des Ost-
grates. Alleine starte ich einen Versuch, liber diesen Grat
den Gipfel zu erreichen. Die technischen Schwierigkeiten
scheinen im unteren Bereich zu liegen. Grundloser Sulzschnee
zwingt mich Jjedoch zur Umkehr. Nach einer Stunde habe ich
muhsam 150 Hm unter mir gelassen. Die Schwierigkeiten bis zur
Umkehrstelle liegen zwischen den I. und dew II. Grad, weiter
oben wird das Geldnde flacher und sicherlich auch leichter,
doch bestimmt auch aufgrund des vielsn Schneess nmilhsamer.

An der Scharte beschliellen wir beide als Albternative den
Ostlichen Nachbargipfel des Kackar zu besteigen. Zwar ist
auch hier der Scnnee sehr welich, aoch bis auf wenige Stellen
ist dieser Aufstieg unschwierig und so erreichsn wir nach ca.
einer Stunde den laut elgener Hohenmessung 3640 m hohen
Gipfel. Direk® gegeniiber ragt Uber uns der Kackargipfel auf
und man sieht deutlich, dafl der obere Bereich des Ostgrates
leichter ist als der untere Teil.

Die Gipfelrast ist herrlich, weit reicht der Blick iiber die
Gipfel. Im Norden muB das Schwarze Meer liegen, durch die
starke Wolkenbildung kann man es erahnen. Weit hinten im
Sudosten erkenne ich am Horizont einen hobhen, weiBlien Berg.
s mull der etwa %oo0 km en. fernbte Ararat sein. Auch Ausg~
Laufer des Kaukasus glaube ich zu erkennen.

Der Abschied von diesem eincamen Gipfel f211t uns nicht
leicht, doch wir wollen heut< noch zurick bis Hevek, um
anderntags die anstrengende Ruckfahrt in Arngriff zu nehmen.
Beim Abstieg tragt der Schnee erstaunlich gut und wir kommen
in einer respektablen Zeit wieder zuriick zum Zelt.

Dag Webtter ist heube phantastisch, noch immer ist der Himmel
wolkenlos. Zwel grolle Felsblocke dienen als passende Unter-
lage fir eine ausgilebige Rasb. Wir liegen in der Sonne und
der warme Wind zerzaust uns das Haar.

Der Absbtieg vollzileht sich ohne nennenswerte Hohepunkte.

Als wir beim Abstleg ein letzites Mal durch Hevek kommen, geht
eine alte Frau auf Annemie zu, failt sie am Arm und tasteb sie
ab, wobeli sie mehrmels sehr freundlich das Wort "Tourist”
ausspricht. Dies izt sicherlich eine Gegebenheit, die nur
damit zu erkliren ist, dal Fremde in dieser Region doch

wohl selten anzutreffen sind.

Fin ausglebliges Abendessen in unserem VH-Bus beschliellt
diesen erlebnisreichen letzten Tag im Kackar-Geblet.

Mittwoch,13. Juni 1984:

Am Morgen besucht uns ein junger Mann aus dem Dorf und bittet
uns um einen Eintrag in das von ihm verwaltete "Fremdenbuch”.
Sehr wenige Eintragungen sind bisher vorgenommen worden und

es drangt sich die Vermutung auf, dal bis zum heubtigen Tag
kaum Fremde hierher gekommen sind. (Ich weiB von zwei Milnchner
Unternehmen fiir Trekkingreisen, die auch in dissem Gebiet
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srte Bergfanrten durchfihren,)

mit dem Dorflenrer mache ich anschlieBend die ver-

sprochenan Aufnahmen von ihm und seinen Angehdrigen. Mir ist

faroer dis Bitbe offeriert worden, weitere Fobtos vom Dorf und

gseiner Umgvmumg zu machnen. ¥ie man uns erklérh, soll ein Buch

sogeisgt werden, in dem die Bilder dokumentsrisch festgehmltien
rden sollen,

Be ist suffdllig, deB selbst gubtsituierte tirkische Familien

in croBaren Svadbten kaum im Besitz einer XKamera zu sein
san 1y oargt recht trifft dieses natiurlich auf die Land-
bawv # der abgeschiedensn Gebirgsregionsn zu. Der Grund

fte sicherlich der islamische Glaube sein, der die
der Menschen nicht gesvabteb. So ist €5 varstind-
Jlfﬂ¢ : die Bewohner von Hevek auf Aufnahmen von Touristen
angewissan asind,

HEY

14,
ufa‘

rschisden wir uns herzlich und es geht die seliirchtens
iruck nach Yusufeli. Bs scheint lingere %eit xalm
menr gefahren zu sein, Joan 88 vergshen kaum Tunf
1 denan Aonemie nicht herabgefallene Steinas von
onn muBl., Unberwegs nehmen wir poch drei Personsn
Sarigal,

gsr

lomsber unberhalb Barigol findeb die Pahrt vorerst
Ende. Die Stralle - auch hier sehr schmal und nur

211 befahren - wird von einem [astwagen blockiert.
aus um nachzusehen und mul mit Enbsetzen feste

“uB eln schwerwlsgender Getrisbeschadsen vorlie ept .
ebswelle lst gebrochen., In solchen Situationen bin
allzu optimistiseh und so V“f%UCh@ﬂ wir uns mit dem
sbrufinden, dal wir hier fir ainige Stunden, wenn
Tages festsitzen. Doch welt gefehlt!

weht lange, als ca. fumfzehm Pergonen zur Stelle
Togemelnsam versuchen, den Lastwagen wegsuschisbsn.
ctalgh ausgerechoet an disser Stelle cle Stralie leicht
nleibt es vorerst beim Versuch.

Stunde trifft ein Jeep ein. Mit einem armdickan

*d er vor den Lkw gespannt. Der Gelindewspgen fEhrt
zwoll Personen schieben zusitzlich, das Seil

und ich traue melinen Augen nicht, Lamgsam kommtb
ren ins Rollen., 8o g%ﬁlngu ¥ Q&tmawhliﬁﬂa dan

¥ oCca. 500 m welber in eine Auswelchse zu ziehen und
auf die Welse dise Dtrale wieder freizubekommen.,

inbalo Stunden Zwangsaufenthalt konnen wir die Fabrh
bils nach einer weiberen Stunde abarmals ein dafakbar
tie StraBe versperrt. Mach einer halben Stunde naban
wmassen ibhr GefBhrt notdiritig repariert, so dal auch
rafe wisedar frei wira,

wir wieder ip die Abendsbuncen und bald halten wirp
unssrem gut beschubzten Standplatz, auf cem wip
lTage zuvor die Nacht verbracht hatben, Auch Gieses
wir Ireundlich bewirtet upa wir rauchen, mig
chen Mitteln derp ﬂ@iuh@ﬂ&ﬁ”&mut (L 1”zb3”
Leute an unserem Bergabenbteuer teilhaben zu lassen.

g
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Donnerstag, 14, Juni 1984 ;

Uber Nacht ist das Webtter schlecht geworden. Wir nehmen heute
Abschied vom Gebirpge, um unseren grofien Ziel ein entscheiden—
des Stilick nidher zu kommen. Wir fahren weiber in Richtung Olur
und kommen in den Nachmittagsstunden iiber XKosor und G&éle nach
Kars.

Die StrafBlen dorthin, besonders die zwischen Kosor und Karsa
sind zum Teil sehr schlecht. Die karge Landschaft ist Uber
weite Strecken sehr monoton; die tiefhBngenden Reganwolzen,
der kalte Wind und die Einsamkeit geben diesem Gebiet Ostana-
toliens ihr Geprige. An einigen Hingen liegt noch der Rest-
schnee des letzben Winters. Vereinzelt verlieren sich kleine
Dorfer in dieser baum~ und strauchlosen Hochsteppe. Um die
sehr sinfachen, am Dach mit Gras abgedichbteten Lehmhibtbten ist
in grofien Mengen getrockneter Dung aufgeschichtet und unweaiger-
lich mache ich mir Gedanken, wie die Menschen wohl die langen,
kalten und schneereichen Wintertage in diesem zusibzlich durch
Erdbeben gefahrdeten Geblet verbringen miissen. Die Temperaturen
sinken im Winter nicht selten weit unter 20 bis %0 Grad unter
den Gefrierpunkt. Interessanterweise ragt aus fast Jjedem Gras-
dach eine Fernsehantenne und wir fragen uns wiederholt, wie
wohl die Menschen, die zu der Armsten Bevolkerungsgruppe der
Plirkei gehbdren, den Gegensatz zwischen Realitat und Traumwelt
des Fernsehens verkraften.

In Kars kaufen wir einige Tebensmittel ein. Die Stadt liegst
1750 m hoch und z&hlt zu d n kidltesten und schneersichsten
Orten der Tirkei. Es gibt n ch viele unbefestigte Strallen in
dieser Stadt und da sie in aleser vegetatbionsarmen Gegend dem
Wind voll ausgesetzt ist, wirbeln andauvernd Staubwolken durch
die Stralien, die dann alles in tristes Grau einhiillen. Wir
sind uns einig, daB Kars mit Abstand die h#Blichste Stadt ist,
die wir auf unsersr Tirkeireise gesehen haben.

Die Pahrt fihrt uns nun in Richtung Brzurum bis Karakurt, dann
weiter ostlich bis zu einer Polizeistation an der Kreuzung
Kagizman -~ Kotek. Wir werden von zwei sehr freundlichen Polizaei-
beamten, sowie einer Schiferhundfamilie mit drei kleinen Hunde-
kindern begrifit.

Trotz zum Tell sehr schlechter StraBe haben wir heute fast
400 km zuriickgelegt und der Gedanke, Morgen den Ararat, den
Ostlichsten und damit von Deutschland entferntesten Punkt der
Relse zu erreichen, l&Bt mich vor Aufregung iange nicht ein-~
schlafen.

Freitag, 15, Juni 1984 :

Mit dem heutigen Tag beginnt fir unsere Reise die entscheiden-
de Phase. Eine wesentliche Frage tritt in den Vordergrund:

Wird es uns gelingen, den Gipfel des Grofien Ararat zu erreichen?
Die Erlebnisse der kommenden Woche kdnnbe man mit "Abenteuar

am Ararat" betiteln. Abenteuer deshalb, weil die Ereignisse

der ndchsten Tage fast alle Nuancen menschlicher Empfindungen
beinhalten.

In den friihen Morgenstunden setzen wir die Reise in Richtung
Ararat fort. Das Wetter ist wieder sehr schén geworden, Die
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et geradswegs aul dis Grenze zur UdSSR, die bei

wr noch fiunf bvis sechs Kilomeber sntfe rnt ist. Jen-
Granza tauchsn welle Geblrgsketiten auf und ein

it die Farte welst Gipfelhdhen von Uber 4000 Meter zus.

s nalten wir vor alper Bank, um elnsn Traveller-Check
oaen, Wle in vielen tiurkischen Banken so ist auch in

. Hinwasis "Teaveller-Checks welcoms'" (Relseachecks
genommen) angabracht, doch oft mub wit erheblichanm
nd gerechnst werden, bls man dann tatsichlich in den
23 Geldss gelangt. s lst auffallig, daB Bankangew
ﬁﬁitwn anglische 5pracﬂﬁemm“axa%@ hesltzen und so wirft
agse Tatsache rProblems suf. In unserser Bank Jjedenfalls
n oung zliemlich ratlos an, der Check wandert durch ais
r Bankangestellten und man verdeubtlicht uns, dal ersy
opat wmilt Agrl Klarvung bringen kann. So bitbtet man uns
nehmen, &1ls in der folgenden halben Stunde keine Rew
sitens des Bankpersonals ervfolgt, fragen wir nochmalas
man bivttet uns ins Biro deg Direkxtors. Dieser hat 1D
dle nsuesbe Tageszeitung nolen lsgsen, und uns wird
all dis Problematik des Gegchehens klar. Die Wechsal.
liegen taglich starken Schwankungen, so dali dis
Korse oftmals nicht bekannt sind, Die Zeitung oder
agesprich bringt dann schnell Klasrheit. So kommen
fast einer Sbtunde Wartezeit doch noch zu unsersm Geld.

nat der blesige Wechmann bel uns nachge efragt, ob exr
sh Dogubayazit fahren kodnne. Wir willigen @ln und s0
ohne jeglichs Ricksprache mit seinsm V@rgea zhan
atlaen Tag”, legt Revolvergirtel aufl einsn Scurelbm
Pahrt mit uns.

dem Ort stent plobtzlich der Ararat in seinsr

vor ung. Wahrend der folgenden 100 Kilometer
roBlick ilmmer wieder zu diesenm mAchbigen Massiv,
- verschnelte Flanken sich deutlich von der welbten, in
Lutagshitze llegenden Steppenlandschaft abheben.
. Ca. Yoo m hoch gelegen, [fuhrt die Strafie westlich
vowbel? stelgh davel aul Ubsr 1700 & an und fihrt
ich eben nach Dogubayazit (Moo m), dem Aus gdﬂ%gﬁrt

piante Basbtaligung. Ku?? vor Dopubayazib swingh uns
robe, nicht dngwkun tgbe Bodenwells in der sonst

swmltstralle 2u einam Zwangﬁaufamthalt: Bel siner Ga-
it von etwa B0 km/h bemerke joch dieses Hindernis zu
selbat eine Volloremsung kann das Unhell nicht mehr

re M1t furchbtbarewm Krachen rumpely der schwere Wagen
oty dabel brechen Halts vorrichtungen im obsrsn Bersich
aug und das gesambas Gepdck - es mbgen vielleicht Bo kg
gt 1o Bruchbellen von ww&wﬂd@ﬂ im Wageninnern vapr-

wir ung von dem ersten Schrecken erholy und den Wagen
ingpiziert haben, rdumen wir alles provisorisch Zu
fahren milb stwss gedampiter Stimmung bis Dogubayasz

e
2
[

u wie unserepn Fahrgast ab und. pagrken dapn vor einer

um nochmals sehr sorgfdltig cen VW-Bus zu kontrole-

spontan entschiiele ich mich fir eine ophim

dar ohuehin sebr mdligen Verri richbtung.

sich schon zu Begino der Reise auch die ¥ihlsechranlk.
uvrenfabiren kKleinster Schliaglocher seluostiandig o0ffng-

- komplette Inhalt naturgemsl mehrmals neraugfiel,
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habe ich auch diese, fir schliechte Wegstrecken ungeeignete
Verriegelung entsprechend umgebaut.)

In einer der zahlreichen X{z-Werkstédtten finde ich fir einige
turkische Lirs alles, was ich benottige und nach einer Stunde
ist der Schaden bestmoglich repariert,

Der nette Tankwart erlaubt uns nicht nur den Wagen hisr
stehen zu lassen, sondern er verspricht uns sogar, auf ihn
aufzupassen. (Als wir spdbter zuriickkommen, hat er ihn sogar
gewaschen!) So gehen wir belde die wenigen Meter in Richtung
Ortgmitte mit dem Ziel, schon Jetzt Informationen hinsicht-
lich der Araratbesteigung einzuholen.

Dogubayazit ist an der Fernverbindungsstralle Burcepa - Naherp
Osten die letzte grobere Stadt vor der iranischen Grenze. So
ist es verstiandlich, dall viele Betriebe des Kfz-Handwerks
hier anssassig sind. Die Stadt lebt ferner vom Handel - ob legal
oder illegal diirfte hier kaum zu unterschelden sein und nicht
zuletzt vom Tourismus. Dabei durfte der Ararat nicht unerheb-
lich beteiligt sein. Ohne der hier ansassigen kurdischen Be-
volkerung Unrecht zu tun, hat diese Stadt ein ziemlich nega-
tives Image bekommen, ob zu recht oder zu unrecht modchte ich
bis dahin in Frage stellen. Die Stadt 1st gepragt von emsigen
Treiben; es scheint die gesambte Bevolkerung auf den Beinen zu
sein.

Samtliche bisher studierte Informations- bzw. Srlebnisberichte
Uber den Ararat haben gro3ere organisatorische Problems zum
Inhalt. So sind wir beide =2uf das AuBlerste vorbereitet trotz
der offiziellen Genehmigung der turkischen Regierung in An~-
kara.

In einem kleinen, sehr einfachen Lokal treffen wir durch die
Vermittlungsdienste eines deutschsprechenden tirkischen Ur-
laubers auf einen Kurden, der gsich selbst als "Bergfilhrer" be-
zeichnet. Mit ihm fahren wir kurze Zelt spdter zu einer Pern~
fahrer~Rastatation an der FernstralBe zum Iran gelegen, um dort
einen "Puhrer" zu treffen. Dieser "Besrgfihrer", der nach elge~
nen Angaben noch nle bis in die obere Region des Berges vorge-
drungen ist, macht uns skeptisch., Man saght uns, wir sollen den
Kontakt mit Polizel und Militar vermeiden, denn es gdbe dort
grofBe Probleme.

Wirden wir diese Empfenlungen ernst nehmen, wiare alle Mihe hin-
sichtlich der Genshmigung Uberflissig gewesen; wir trauen dsr
Sache nicht und fahren zurick nach Dogubayazit. Dort entgchlie~
Ben wir uns, zur Polizeil 2zu gehen,

Der Chef des Polizeipostens empfangt uns in seinem Dienst-
zimmer. ®r scheint ziemlich einfluBreich zu sein, denn alle
Bediensteten machen tiefe Verbeugungen vor ihm., Er 138t einen
Akter holen und wir trauen unseren Augen nicht; unsere beilden
Namen sind doch %tatsdchlich in der Liste der erteilten Be-
steigungsgenehmigungen aufgefuhrt. Sofort steigt unsere Stim-
mung, doch leider zu frih, wie sich bald herausstellen wird.
Unser Gasprachspartner - er spricht sogar etwas Englisch - er-
laubt uns, in Begleitung eines Polizeibeambten in Zivil, sowie
einer weiteren Person mit dem sigensn Wagen moglichst schnell
zun Ausgangispunkt fur die Besteigung zu fahren. Ich bin iiber
diese problemlose Abwicklung begeistert und laufe sogleich los,
um den Wagen zu holen. Inzwischen ist es 15,%0 Uhr geworden.
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tarten wir nun in eln neues Bergabenteusr - 80
r Jedenfalls. Pur die Zwanzig-Kilometer-Stracks
ngspunkt benotigen wir eineinviertel Stunde Fahre
gant auf der Strecke in Richbung zur iranischen
dann links ab und udber sehr schlechbte Strallg bis
Hohe von etwa 215%0 m. (Genasue Beschraibung Seite 68.)
s arsben zwilf Kilometer relabtiv gut zu befahren,

wir wahrend der lebzben acht Kilomster zweimal im
Geroll stecken. So kommen wir mihsam zum Endpunkt
"EhraBe" und parken vorerst vor einem lebtzten, ein-

g und warten sufl die Dinge, die da kommen scllen.
herausstellt, gehort das stattliche Haus Ahmetb
v ion , BoBl der Tragtiere und deren Treiber. Unsere
sipleltpersonan gcheinen nun in endloses Palavern ver-
n selin, wir jedenfalls verstehen gar nichtsg,
on vefd@uzchht man uns, wir mogen den Wagen in
dunte Grundstick fahrsn, danit sr sicher abge-
g, Dann werden wir wvon éum@d mit Bruderkuss herg-
WBt ., Uhrzeit: 17.00.
paide mit dem bisherigen Ablaufl sehr sufrieden una
nahme, die rolgende Nachit hi@“ im Bus schlafen zu
ginnen wir die Ausrustung fur den morgigen Start
an.,
iTotslich verfinstert sich die Miene unseres FPolizei-~
: Br srkidrt uns, wir millben schnellsbmoglich zu-
SANRA ken, um sofort den funfsbindigen Aufstleg zum
"Basisglisgar” dn éngr} f zu nehmen. Wir nehmen diese An-
crdanng nleht recht ernst, doch als der Mann versuchbt, uns
mit ma ﬂiven Drohungen sinzuschichbtern, begreifen wir sehr
schoell:s Beginnen wir nicht unverzuglich mit dem Aufstieg,
mussen wi@ snforf zurﬁck nach Dogubayazit, andernfalls

willBte ep uns verhaften, MNach kurzer Uberlegung entschlieBen
Wivrouns wai@af 4u&ammanzupackeﬂi um sehlimestenfalls mis
Stirnlampen das Lager lrgendwsnn nachts zu errelichen. Die
Dgidan B .eitpersonen, die nur mit Halbschuben und leichter
Kleidn usgeristet sind, spiren nun offensichtlich unsere
Ronsesguenbs Halbung und auf ainmal werden wip gezwungen, nach
Dozub E zuricksukehreaen,
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Lisfien uns zur Uskehr und alsbeld befinden wir uns
dokfanrt. Wisder bleibt der Wagen sbtecken und nur
des Spar&ﬁ und des FiQQiCk@lS bekommen wir iin

; 1. Wir sind stocksauer!

Shinmung i .ut am Nullpunk$, sls wir gegen 19.00 Unr
Dogubayazit ankommen und feststellen missen, dad
{ abgerissen isb.

dianes Nachmlftagu: Bezogen aufl den drarat sin
Urlaubstag, 4o km umsonst gefahren, ein defekter
bp&faﬁurgamt@m@

ung beim Polizeichef beschwersan, dochn der hat
srabend bzw., freiles Wochenende.
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bakommt unser Basrgabsnteusr Farbe. Brinnarungsn

. Wie oft gab es bel melinen blsherigen HYerg-
obleme zu bewdlbigen, wie oft habe ich bei Alpen-
kahran mu55@m§ well Webtler und VerhBlinisss gegen
. MNoch nie habe ich vor grolien &QBQ?QUFOQQL<“RGQ
zut Tell erheblich groBeren Binsatz und Durch-
ran verlangben, aufgeven missen,

die Herausforderung des
mme gagt mir: Jetat aerst
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Zuerst lassen wir noch an diesem Abend den Auspuff schweillen.
Die Handwerker reiBen sich geradezu um die Arbeit.

Die gesamte Situation hat uns etwas verwirrt und so vergessen
wir prompt,vor Beginn der Arbeiten den Preis auszuhandeln.

So zahlen wir natiirlich viel zu viel. (TL 6.000,-- = DM 42,--,
DM 10,-- bis DM 15,-- wdren angemessen gewesen.)

Fir die Leute scheint unser Auspuffproblem eine willkommene
Abwechslung zu bringen, denn es sind etwa fiinfzehn Personen
um das Auto versammelt,

Wahrend das Gefahrt repariert wird, lernen wir einen recng
sympathischen Tirken kennen, der uns bei den weiteren Ver-
handlungen um die Araratbesteigung behilflich sein mdchte. Er
spricht perfekt Englisch und somit ist erstmals eine optimale
Verstandigung moglich. Er hinterlal3t uns seine Adresse.

Es ist bereits dunkel, als der Wagen endlich fertig ist. Wir
fahren zum Hotel "Ararat", um dort zu Abend zu essen. Man er-
laubt uns, den Wagen auf dem Hotelparkplatz abzustellen. Schon
kommen bettelnde Kinder an den Wagen, eine Gegebenheit, die
uns ausschlielllich hier in der Gegend um Dogubayazit aufge-
fallen ist.

Es macht uns sichtlich SpaBl, die organisierten Reisegesell-
schaften beim Essen zu beobachten. Es soll bitte nicht iber-
heblich klingen, doch wir finden auf die selbst gestellte
Frage keine Antwort, was wohl die Mehrzahl der auffallend
elegant gekleideten Herrschaften in diesem o0stlichsten Winkel
der Tilirkei suchen mogen.

Das Essen und der dazugehori~e Service ist in diesem Hotel
Jedenfalls schlechter als in den meisten Lokantasi und der
Preis ist entsprechend um %00 Prozent hoher!

Wir haben nun schon seit zehn Tagen nicht mehr duschen kdnnen,
obgleich es in diesen heiflen und staubigen Regionen dringend
notig ware.

Auch heute Abend miissen wir nun schon gewohnheitsmaBig auf
die warme Dusche verzichten, denn wir schlafen wiederum in
unserem VW-Bus. Die gestaute Hitze und die Erlebnisse des
heutigen Tages lassen mich lange nicht einschlafen.

Samstag, 16. Juni 1984:

Es ist noch dunkle Nacht, als ich gegen 4.00 Uhr aufwache.

Der fremdartige "Singsang" des Muezzin, der aus den verschie-
denen Lautsprechern der Minaretts drdhnt, hat mich frihzeitig
geweckt. Noch wirkt alles wie ausgestorben, nur das Gebell
einiger Hunde stort die Ruhe.

Langsam wird es heller am Ostlichen Horizont und meine Gedan-
ken werden allmdhlich klarer. Schwierige Verhandlungen stehen
uns bevor.

Nach dem Friihstiicken packen wir die Ausriistung fiir den Berg
zusammen. Wir sind immer noch optimistisch, und glauben fest
daran, heute zum Ararat zu kommen. Danach marschieren wir die
wenigen Meter zum "Bergfiihrerbiiro", um dort weitere Verhand-
lungen zu fiihren. Leider ist dort keine kompetente Person an-
wesend; auch der Gang zur Polizei bringt uns nicht weiter, denn
auch hier ist flir uns niemand zu sprechen. Wir sind verzweifelt.
Da f&dllt uns der freundliche junge Mann vom Vorabend ein, der
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dllia anbob. Br wohnt zussmmen wilbt seiner Familie
i dar "Iahak-Pass-Palast", der wohl meistbesuchtan
gelt in dieser Region. EBr liegt sinige Kilomebtaer
Njn ﬁowubay&zzﬁ aul einer Anhdhe und mit dem Taxi (Fahr-
preig: Th 7.%00 = DM 1o.%0 fur Hin- und Ruckfahrt) fahren wir
sogleich dovbthin.

Mehmad
dirakt ne
beg
neld
wurilok

hailllt der junge Mann - bebreub den kleinen Kios

0 dem Fingang zun Palast. Wie er saghb, sel ar Selbst
Bergstaelger, er Xenne unsers Problema und. wolle uns
hoelnilgen Minuten fabren wir zusammen mit Mehmaed

die Stadtu.

Lo

Tn dg sndan Zeit sind wir auf der Buche nach dem Folizei-
Daami rouns am Yortag zum Berg bepleitet hatte, Diegsr

lal Lohe VerantWOﬂtung ab und VEPWElot uns an seinan
Che yir diesen in seinem Frivabthaus aufsuchen wollen, 1ist

?fdrhungsweméﬁ nicht zu sprechen.,

v folgenden Stunds treffen wir Ahmed T u v a n , den wohl
; und effahrGHdbLuu Searat-Berglfunrer o Orb. Mif

ndeln wic eine ganze Stunde. Abhmed, ein sympathl achear
van Alters hat auffallig klare Augen, die sus einem
nd von der Sonne gegerbben, dunklen Gesicht hervop-
habe von Anfang an Verbrauen zu inm. Wir erfahrean
ht die Schwisrigkeiten, die asuch fur den einhei-
hrer mit einer btouristischen Avaratbesteigung ein-

dhim
Mann mi

lerung in Ankara setzt {ur Personen, welche nicht-
che Bergsteliger ohne staatliche Genehmigung auf den
fuhren,; hohe HBtrafen aus. Nach Turans Ansicht daroht
igstrafe. ‘

sehr nhohen Taxe mull der Fuhrer den weitaus groliten

an den Staat abfuhran.
% der Freigabe das bils 1982 gesperrtan Ararat hat dis
rung fir Besbtelgungen vergcharfite Auflagesn erlassen.
4 rgilhrer darf eine Bergsteilgergruppe nur dann Uber-
, wenn ein weiterer, vom Tiurkischen Alpenverein in
abgestellter Mihrer dis Grupps hegleibet,
Uty fTornationen sbtimmen, @mag ich dehingestellt sein

Punkt spricht dafur, dalBl sie der Wahrhell ent-

D@‘ i
flr sins
YAV uuﬁh

re Begriffe norrende Prels von stwa 1.000,-- DM
rhagige Bergfabrt zunm Giplfel scheint selbdst Ahmed
sein. Unser Angsodob, M 1h0,~-~ 8ls maximalen Bei-

Lray ng Pestelgung wu zablen, akzeptiert er jedenfalls.
Doch iehen Moment verwelst er aul das unber Punkt 1 er-
Waﬂﬂ»ﬂ Jroblem und ar sagt, er habe mehrere Xindsr und er

konne n saine, sowle die Zukunit seiner Kinder aufs Spiel
seboen Loar Bergstelger widerrechtlich auf den Ararat fuhrt.

Tmmey unterbraeitet man uns ein wesentlich "billigerss”

Angal dleses nat einsn entscheldenden Haken: He gils
nue A Tag wnd man wird dabel bis zur Schosegrenze aufl
Ca. oo papleiteat und zuridck. Als ich einwerfe, m&ﬁ Wi

alisin
ged and

gahen konnbten, sagh man uns, dal dies verboten
mit Bestrafung rechnen mubﬁsng
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Allmahlich breitet sich bel uns eine gewisse Resigna-
tion aus. Hg 1st bereits Nachmittag geworden und wir werdsn
auch heute nicht zu unserem Berg kommen. Auch Mehmed, der uns
geholfen hat, wo immer es moglich war, ist enttiuscht,

Nochmals gehen wir zur Polizei. Dort treffen wir auf zweil
Deutsche aus Hannover, die soeben mit ihrem Campingbus an-~
gekommen sind. Sofort spreche ich sie an., Auch sie wollen auf
den Ararat und deshalb spiele ich sogleich mit dem Gedanken,
uns zusammenzuschlieflen. Als ich sie Ifrage, ob auch sie eine
Genehmigung hitten, verneinen sie dieses und versichern, wvon
dieser Auflage nie etwas gehort zu haben, Sie haben ferner
keine entsprechende Ausristung dabel und uns wird sofort klar,
daf wir es niconb mit Bergsteigern zu tun haben. 80 lasse ich
meine Idee fallen.

Vor der Fingangstir zum Prasidium sitzen einige Folizeibeamte
in der Sonne. Unter ihnen ist auch unser Mann vom Vortag.
Wieder spreche ich die TLeute an und bitte sie, uns zu hellen.
Mehmed Ubersetzt. Keine Reaktion -~ im Gegenteil, sie grinsen
schadenfroh und schenken uns keinerleil Beachtung. In diesen
Moment splire ich in mir ein Gefihl der Abneigung gegen diese
Manner und gegen deren Staatssystem. Dieses verstarkt sich
noch, als wir die Moglichkeilt haben, in die Akte der offiziellen
Ararat-Vorschriften einzusehen. Mehmed uUbersetzt uns fir meine
Begriffe vollkommen paradoxe und weltfremde Bestlimmungen, die
mehr die Macht des Staates dikbtieren, als sinnvolle Bergstei-
gerregeln darstellen. Mit ¥nttauschung und Veridrgerung zugleich
varlasgssen wir die Polizeisiation. Als ein Polizist mich auf den
Hahnenkampf aufmerksam mach., der auf der gegenuberliegenden
Strallenseite gerade stattfiniet, begreife ich die Welt nicht
mehr. Ich bin den Trinen nahe. als ich welit hinten die ver-
schneiten Hinge des Ararat in der Abendsconne liegen sehe, da-
riber den tiefblauen Himmel dieses herrlichen Sommertages. Hs
will mir einfach nicht in den Kopf, dafi wir die anstrengenden
5000 km bis hierher umsonst gefahren sein gollen.

Enttauscht kehren wir nun zu dritt zum Palast zuruck und Mehmed
1ad uns in sein Elternhaus zum Abendessen ein. Zuvor gehe ich
allein auf eine Anhohe und beobachte den Sonnenuntergang. Diesge
Minuten der absoluten Ruhe und Entspannung bringen mich wieder
in mein seelisches Gleichgewicht.

Mein Gefihl sagt mir, wir werden nicht aufgeben!

So geht auch dieser verlorene Urlaubstag zu Ende,

Sonntag, 17, Junl 1084:

In der Prih fahren Annemie und ich nochmals in die Stadt. Wir
lassen im Hotel "Ararat" ein Telefongesprdch nach Ankara an-
melden. Nach langem Warten ist die Leitung frei und ich sprechse
mit einem Vertreter der Deutischen Botschaft und bitte in der
festgefahrensen Situation um Vermittlung. Die Stimme am Telefon
klingt sehr freundlich, doch aufgrund des heutigen Feiertags
vertrdetet man mich auf Morgen. Schnell rechne ich nach; das
widren zwel weltere verlorene Tage. Ich frage den Bediensteten
der Botschaft, was seiner Meinung nach passieren kounte, wenn
wir allein den Berg begsteigen wirden, Die Antwort war klar:
"Bitte tun sie mir das nich% an; gehen sie bitte nicht allein".
Ich bedanke mich und lege auf. Zwei weitere verlorene Tage

gind fir die restliche Urlaubszeit nicht mehr vertretbar.
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wip batsdcehlich zum Berg kommen, sind 1-2 Schlscht-
sage einzukalkulieren, aullerdem ist sine Pahrzeit von
tang sachs bis sleben Tage fur die Helnreise notig.

BtraBle werdsn wir von einem Verhandlungspartngr ab-
nd ins Bergfuhrerburo gebracht.

nnsere Erfabrungen lo Umgang mit Menschen diaser

i orienbalischen Lebensauffassung doch noch Brfolg
Man zeligh uns Fobos vom Gipfel und plotzlich ist

i fur die Araratbesteigung im Sinken begriflfen, Stats
D verlsngen sile nunmenr knapp 4oo0,--DM. Wir beharren
cem Angebot von D8 1ho,-- und verlassen mit entschlog-—
dasg Buro. Ich hofie insgeheim, dall man uns folgt
ait erklart, den Preils wesiter zu dricken. (150,--
» turkische Verhdltnilsse fast ein Monatslohn!) Noch-
Tolgt uns jemand, doch ich erklare uberzeugend unsaren
ioaufl diesen Berg. o fahren wir endgllblg zurick zum

v
.

sohlull dst klar; wiz wollen den Berg asul irzend-
nbayasit abgewandben Belte allein besteligen.
e haben wir asuf diese Welse eine Uberschreisung
dscharo erfolgreich durchiihren konnan. Auller
dtrafgebuhr pro Person haben wir damals keins He-
noarishran,

aun endlicn die richtige Binstellung zur Besich-
SchloBes. Das Ishak-FPaga-fSerail steht auf sinem

ung und gehort mit zum Bereich der alten Stadt Dogu-
die bDis zum Janre 19%0 bewohnt war., Das Serail wurds
g Grenzfestung vom Sultan Beyazit 1. gebaut., Das
gsehen erhielt es um 1700 von dem kurdischen Emirp

i, Dile begonders schone und guterhaltene Xuppel-
sowle das robtweille Minarett ist eine Kombination

VO sohukischen und armenischem Paustil.

noch oben auf dem Minarebtt stehen, entdecken wirp
aul dem Parkplatz den gelben Campingbus der beiden
wr. Wenlg spéter stehen wir in ihrem Bus und LHeilen
wieltlyg unsere Erlebnisse des vergangenen Tages mib,
g unber anderem, sie seien in Arslik auf dar
1be des Berges gewesen und haben mit der dorbigen
chandslt. Sie konnten in Brfahrung bringen, dal
sn Nag sehr frih eine Gruppe deutscher und ogber-
v Bergsteiger mit entsprechenden Begleitpersonen
startat.

ik

wwicht betrecate dch mit Skepsis, denn nach meinen
nen ist momentan als einzige Aufstlegsroutse darp
 uber die Sudwest-Flanke zugelassen. Der Erhalt
iehmigung fir den Aufstieg von Aralik (NO-Flanke)

it owile ausgeschliosgen,

nervenaufreibenden Problemen der lebsten Tage ist
idlich, wenn wir botzdem die Chance nicht ungenubzi

cuns leid. &8 steht ibm im Gesichi geschrieben
uscht er dsbt. Wir danken iha Ilr seins M¥ihe una
aden uns herzlich. Thm stehen dile Tricsn in den
Tallt uns schwer, such lhn im falschen Glaubsn zu
aul den Ararat zu verzichten und in Richbung Van-
e zu fahren. Doch wir wollen ganz sicher gehen,
von unserem Plan erfdhrd.

dall
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So fahren wir gegen 16.00 Uhr am Berg vorbel zuriick nach
Igdir, immer auf gunstige Startmoglichkeiten fir die ge-
plante Schwarzbesteigung achtend. Auf der nérdlichen Seite,
kurz unterbalb des Sattels glaubs ich eine gute Mdglichkeit
#efunden zu haben,

Von Igdir fuhrt die relativ gubte StraBe immer parallel zur
sowjetischen Grenze auf der eilnen, der Ararat auf der anderen
Seite ostwarts. Die Landschaft auf dieser Seite ist gebr weit-
raumig und vollig eben.

Htwa Too Kilomebter legen wir in “napp zwei Stunden zurick, als
wir abends in Aralik ankommen. Der Ort liegt unmittelbar an
der Grenze zur UdSSR und die Menschen wirken ungewohnlich
freundlich auf uns. S5ie winken uns zu und wir konnen diese
krasgen Gegensdatze zu den Erfahrungen auvg Dogubayazit nicht
recht begreifen.

Beim Polizeipridsidium halben wlir und nehmen einen letzbten An-
lsuf, doch noch auf legale Welise zum Ziel 2u kommen. Das
folgende Erlebnis im Prasidium von Aralik sprengt alle Er-
wartungen:

Ein Mann, nour mit Unterhemd und Turnhose bekleidet und beide
Kleidungsstiucke voller Farbklekse, begrullt uns lUberaus freund-
lich. Wir haben ihn an diegsem Sonntagabend offenbar beim Re~
novieren seinss Bliros gestort. Er spricht relativ gut Englisch
und ist sichtlich erfreut, PFremde zu treffen, mit denen er
endlich mal wieder Fnglisch sprechen kann. Nach geraumer Zeit
erfahren wir, dall der "Mal-r'" der hiesige Polizeichef ist., Wir
erklaren ihm unser Anliegern und er freut sich, uns helfen zu
konnen, Sofort holt er eine ‘kte aus seinem Schreibtisch und
wir sind verblufit, auch hier unsere beiden Namen unter der
Rubrik "erteilte Genehmigungen'" aufgefuhrt zw sehen. Er meint,
@5 widre uberhaupt kein Problem; wenn wir dle Genehmigung hdtten,
konnten wir gleich Morgen zum Ararat aufbrechen. Von einer Gruppe
wisse er Jedoch nich¥s.

Auch der grolite Pessimist wird verstehen konnen, dall unser
Stimmungsbarometer nun wieder im Stelgen begriffen ist.
Nach und nach kommen mehrere MiAnner in den Raum, so daBl wir
bald ein bunt durcheinandergewirfelter Haufen sind. Wir stellen
uns gegenselitig vor -~ natirlich mit den Vornamen versteht sich -
nd unser "Chef", immer neoch im Unterhemd, schligt vor, Abend~
essen vorzubereiten, Ich hole einige Dinge aus dem Campingbus,
Schinken, Fischkonserven, Gebridnkedosen. Er schickt einen Buben
zum Einkaufen und so sitzen wir wenig spater mitten im Polizei-
priasidium bei zunftiger Brofzeit beieinander,
Es wird noch ein gemiitlicher Abend. Morgen soll es zum Ararat
gehen, Wir verabreden uns fur den nachsten Morgen um 8.o00 Uhr
im Birc. Dann gehen wir gutgelaunt schlafen.

Montag, 18, Juni 1084:

Kurz vor 8.occ Uhr stehen wir erwartungsvoll im Chefzimmer des
Prasidiums. Die Atmosgphdre ist im Vergleich zum Vorabend voll-
kommen gegensdtzlich. Alle anwesenden Polizeibeamten

sind ungewohnt ernst und gehen eifrig ihren Pflichten nach.
Als plotzlich "unser" Chef in Uniform den Raum betritt,

sind wir regelrecht erschrocken. Br wirkt heute autoribiar und
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Natirlich
lLatnt
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diene konnen wir schon vorher ablesen was er nun zu
Fs falle ihm sichtlich schwer, das Ergebnis seines
mit dem Vorgesetzbten mibtzuteilen:

nis zur Besbelgung des Ararat von dieser Seite isk
en Umstdnden srhaltlich, Die einzig migliche Route
rrmalaufstieg von Dogubayazit. Davel verwelst er aufl
ungsvorscenriften der Regierung, dis in einem auf-
w Akber neben uns liegen. Nie Enbtauschung steht
Gesicht geschrieben unc ar antschuldigt sich mehpr-
e Absage.

ngtb den Binwand, er habe uns gestern bereibts die
ben, doch er verdeutlicht nochmals, eg sel Vor-
Regierung und kelner koone slch agieser widapr-

el

sing wir sehr entbiuschb,. Die pnervenaufreibenden
haben lhre Spuren hinterlassen; Annemie stlprst
dam Buro,

wich bei unserem Frenna fir seine Mihe und gebe
ehan, dal ihn keinerre: Schuld trifit,

n Versuch starte ich noch, indem Ilch anschlieliend
adarma vorspreche. Hat die Polizel fur Ruhse und
Berelch der Stadbe und Ortschalten zu sorgen, ist

. ma'' fur die Gegenden auberhalb zusbandig. Aufgrund
mangeln Sorachkenntnisss ist keine Verstandigung moglich;
imoub ¢ 1ot der wohl ranghochsts Soldat soeben in elnsr
gchwarssn Luxuslinousine sbgefabren.

minan
el
Or

dig MJ

wlagen gehe ich zurlck zum Wagen, Unser Zntschluld
v owir werden unsere letzbe Chance nutzen und ver-
0 Gipfel des Ararat im Rahmen einer Schwarzbegstele
raiohen.

Nied
ist nun k
gucnen, 4
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wo wir noch ebwas einkaufen, geht es zuridck. Aufl
Shepi nach Dogubayazit blegen wir kurz unberhalb ces
Soehaitvelpunktes nach links ab und fahren aul einer neueren,
ziawlich breiten und gut zu befahrenden Sandstralle in nord-
Batlicher Richtung ndaher an den Berg heran, Berelts nach zwsi
Kilometern ist die hinter uns lilegende Durchgangsstralle nicht
hr v, Big auf zwel StraBensacbelter sind wir bis zum
¢ rafls keinsm welbteren Menschen begegnet.

i 5

o
e

wandert mein Blick auf den eingestellten Hohen-
lebtzben Meter big zum Endpunkt der Stralle sind
sriger zu befahren. Der Hohenmesser zeigh 1850 m.
am Bnde der Stralle ein Dorf vorzufinden, bestatigh
nicht. Wir hofften, hier den Wagen sicher abstellen
Dis mit Steinen aufgeschichteben Mausern grenzen hier
idebereiche der Schale ab, sufl einen gut ausgetratansan
can wir etwa 150 Hm bergaul, um das Gelande ebwas zu
Die Zons oberhalb stwa Jcco m ist von hler nicht ein-
sh den vorgelag Hi

erten Migel ist die SHicht zur Strale
verdeckt und wir haben die ideale Moglichkeit, beim
rumindest im unberen Bersich -~ unerkannt zu blsiben.

wieder ab und ricnten neben dem Wag die Auge

r. Neben der erforaerlichen Fis- und Biwakausrcistung
nowilip uns noch zur Mibtnahme von Froviant {Ur rinf
fur einen Wagservorrat von rund Litern., Ho wiegen
ichen Bucksacke dann stwa 2o bhaw. S0 Kilogramm.

enbachlie
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Gegen 15.50 Uhr verlassen wir unseren Bus und sehr langsam
steigen wir mit Unterstitvzung der Skistdcke aufwiarts.

Es 1st sehr heifi an diesem Nachmittag und der schwere Ruck-
sack tragt mit dazu bei, daB wir nach wenigen Minuten nalige
schwitzt sind, '

Ich spure ein bisher unbekanntes Gefiihl in mir, wohl eine
Mischung aus geistiger Anspannung, Entschlossenheit und Angst.
Nach knapp Zoo Hm verlassen wir den Stelg und gehen wegelos
durch eine grine Wiese bergan.

Schon wahrend der Anfahrt habe ich mir verdeutlicht, daf bei
konsequentem Einhalten der S0-Richtung die Gipfelregion er-
reicht werden mifite. 3o wird der Kompall flir die nHchsten Tage
mein wichtigster Beglelter sein.

Wir kommen gut voran. Bald konnen wir links die Zelte der
Nomaden erkennen, zu denen der unter uns llegende Steig hin-
Uberfihrt. Nach Jjewells einer Stunde Gehzellt legen wir eine
Rast ein. Dieser Rhythmus hat sich fur uns bei Unternehmungen
Dewdhrt, bel densen schwer getragen werden mul.

Nach etwa zwel Stunden treffen wir erwartungsgemdl auf einige
Nomaden, die ung tber hunderte von Metern nachgelaufen sind.
Wir sind sehr freundlich zu den Leuten und verteilen einige
Zigaretten und SlUfligkeiten. Auf die Frage nach unserem Ziel
versuchen wir den Leubten zu erklaren, wir seien Bobaniker und
beschaftigbten uns mit der Erforschung der hiesigen Flors.
Zusammenfassend kann gesaglt werden, das Aufeinandertreffen mit
den Bergnomaden des Ararat v:rlief wiahrend des Aufstiegs weit
weniger problematisch als wir es erwartet hatten,

Nachdem eine etwas steilere Fl: nke unter uns liegt, entschiie~
len wir uns gegen 19.5%0 Uhr hier in 2740 m unser erstes Lager
elnzurichten. Den Weidebereich der Nomaden haben wir nun tief
unter ung gelassen. In der DAmmerung sitzen wir vor unserenm
kleinen Zelt und essen zu Abend. Die Sonne ist langst in einer
Wolkenbank untergetaucht und inzwischen ist es recht kihl ge-
worden.

Wir sind mit unserer Tagesleistung zufrieden., Die Weite und

die Stille hier oben lassen auch unser Innenleben wieder zur
Ruhe kommen. Ich frage mich immer wieder, wieso Menschen das
Recht haben, anderen ihres vorzuenthalten?

Wie oft hat das nicht zu beschreibende Gefuhl der grenzenlosen
Freiheit, welchesg ich auf den Bergen erleben konnte, mein
seellsches Gleichgewicht wieder in Ordnung gebracht. Auch jetzt,
wo wir endlich am Ararat unterwegs sein konnen, spure ich diese
innere Ruhe., Gelassen und voller Zuversicht sehen wir dem neuen
Tag entgegen.

Dienstag, 19, Juni 1984;

s ist noch dunkle Nacht, als ich gegen halb 4 Uhr aufstehe und
mit dem Kochen beginne. Um $.00 Uhr sind wir startklar., Das
Wetter hat sich leider verschlechtert, dichter Nebel umglbt uns
und nur mit Hilfe von Kompall und Hohenmesser gewinnen wir an Hohe.
Das Geldnde ist anfangs ziemlich sbteil; bei etwa %100 m wird es
flacher und sehr weibtrdumig. Gelegentlich reiBt der Nebelvorhang
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J rvound der Blick zum mdchtigen, Zooo Meter hohen
Gipfelssook wird frei., Nach zwel weiberen Stunden kommen wir
sur Hohneegrense. Dar Schnee 1st viel azu weich, so daB die
walbe und flache Querung hinlber zur Gipfelflanke sehr mihsanm
ist. Inmmer wieder sinken wir mit der schweren Last knietiaef
gin, So smissen wir immer hiufiger rasten.

a0 wir in dichtem Nebel, unae ich bin mir Uber den
Wstleg nicht im klaren. Wieder wird fiur einen Moment
flanke frei und wir entscheiden uns, den Aufs bieg
rachben, sudlichen Tell der ¥lanke zu versuchen., Hiep
irare plelchmalliy geneigte Felsrippen nach oben,
Gelande welter links durch abweisende Felsen sowile

&beﬂ
7ie
Wy

gine casrbruch recht abwelsend erscheint. £in Blick auf
dan sigt omlic, dall die SO-Richtung fir die folgenden

Stundan inehalten werden kanon.

Um dis
Hiay
heuti
maebar un
nacrn of

apszeit kommen wir zum Fulpunkd siner Felsrp
wa A4oo m gibt ez eine verdiente Hast Ur
Uug habven wir uns vorgenlisuon, moglichst via;u !
roung 20 lassen und das 2, Lager sowelt als mog .

o oschieben, um dann an G;ozeltdg, an dem das Steig@n
¢ Hohe ohnehin anstrengender ist, nicht zu viele
zuriicklegen zu nussen,
Aufstlieg vollziebt sich Je nach %Ghnwﬁvprhhltnissen
larippe oder auch danvbpn im stellen Firn. Ab etwa

das Gelande steiler, doch durch dem nun harten Firn
Lgen angenehmer, Gegen 16, %0 Uhr erreichen wir in ca.
St@lle$ die mir als lLagerplabtz geelgnet ergcheint.
nden Stunde ebnen wir in den vielleicht %07 geneigten
teine Plattform ein und stellen agas Biwakzelt auf.
liegen wir bald in den Schlafsicken und ich beginne

OO0 wmow
iﬁt daga
Vo omoad
_}fﬂ cger ol
Hang eine
Ansohlial
mit deam K
Dag Webbtar
kommt auf
dum Aberg

“ag@ A6

U sich nicht gebessert -~ im Gegenteil, starker Wind
er sich in den folgenden Stunden zum Sturm stelgert.
i gibt es mal wieder die fur solche Unbern nmung&a
rliche Deilchibgewlichtsnanrung ( jogenannte geiriar-
ahTung) .
ute 14oo Hm, dazu eine bebtrdchtliche Distanz bhe-
ﬂ?ﬂ und ich funle mich snbsprechend mide. Dazu
ch plotziich Magenbescnwerden ein, die mit einem une
541 o Brechreiz sinhergehen. 50 kann ich heube Ldngr nicht
einschlaten, Yn solchen Momenten denkt man unwel g“rl ch dariibsp
nach, n sich hier aulfhalt; warum man solche Anstrengungan
und igen aul sich nﬁmmt? wo doch dahesim all das geboban
i man nun verzichven mull. Bsg mag irgandwie paradox
oooft sshot man sich in solchen bjtvabaon@m nACH
#llen PEdankélcth Ergcneinungen der Zivilisation;
wieder daheim, 1806t elnen der ,,Q&HK@ an einsamg
v nicht zur Ruhe h@mmon; Draullen ist es inzwischen

}\]

dunk riden. Der Sturm 1ally die diunne Nylonhiille des Zelbes
laub srnd nicht zur Ruhe kommmn° Moch nie zuvor hobes ich

mich # 80 einsam gafunitﬁ wie in diesen Stundern am Ararat.

nicht nur fur mich selbst, sondern auvch Flir Annenie

dia Var ortung zu tragen, belasbteb mich.
Meins ntane Verfassung und der Sturm lagsen den Gedanken

ginesg eiwlilligen Rastbages nicht mehr verdrangen,
Tm lauvben,dall sich der Sturm iber Nacht legh, schiafe

ioh &y @ in.
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Mittwoch, 2o, Juni 1984:

Bis zum Morgen hat sich das Wetter nicht gebessert. Der
Siidostsbturm halt mit unverminderter Heftigkeit an. Ich
tiihle mich schwach; zur Ubelkeit is$ auch noch Durchfall
hinzugekommen., Wahrend der folgenden Stunden trinke ich
viel ungesiliten Tee, so dall sich gegen Mittag mein Zu-~
stand bessert. Auch stellt sich zum Glick wieder Appebist
ein. Wir liegen in dem XkXleinen 7Zelt und hoffen noch imaer
aul Wetterbess erung;° Morgen ist unsere letzbte Gipfelchance,
N¥ir kénnen nicht langer warbten, denn neben dem Proviant
gehen auch bald die kostbaren Urlaubstage zu Ende und eine
anstrengende, 4oo0c Kilomeber welte Heimreise steht uns noch
bevor,

Der anhaltende Sturm 14B8% die Hoffnung auf den Gipfel all-
mahlich auf den Nullpunkt sinken. Immer wiader schlafen wirp
ein,

Meine Gedanken betfassen sich inzwischen mehr mit dem mor-
gigen Abstieg, als mit dem evenbtuellen Gipfelaufstieg.
Trotzdem liegen die beiden Gipfelrucksacke gepackt vor dem
Zelt. Ich stelle den Armbanduhrwecker auf 2.co Uhr. Nach aem
Abendessen schaue ich ein letzbtes Mal nach dem Wetbter. Im
Westen stehen dunkle Wolkenbinke, die weiten Talregionen
liegen unter einer hochnebelartigen SchichtbewSlkung, wiahrend
hier oben immer wieder “olkenfetzen vorbeifliegen. Meine Er-
fahrung sagb mir, dafl mi. einer grundlegenden Wetterbesserung
nicht zu rechnen ist,

Durch die momentane Wolken timmung fuhle ich mich noch ein-
samer, noch abgeschirmbter von den Menschen, als es ohnehin
schon der Fall ist.

Ich will es einfach nicht verstehen, dall ausgerechnet der
Ararat der erste hohe Berg sein soll, der mich zum pAufgeben
zwingt .

Donnerstag, 21, Juni 1984 (Gipfeltag):

Kurz vor 2.00 Uhr reifdt mich der Wacker susg dem Schlaf, Der
Sturm scheint sich gelegh zu haben und nur vereinzelt streichen
Windboan um das Zelt. Draufien ist noch viefe Nacht. ¥Es ist
wesentlich kalter geworden. Ich stehe unter einem fast wolken-
freien Sternenhimmel. In der Ferne erkennt man schwach das
Licht groBerer Ortschaften.

Wanrend Annemie noch schléft, beginne ich mit dem Kochen. Um
halb % Uhr schaue ich erneut nach dem Webtter. Jetzt umgibt uns
wieder dichter Nebel., Ich will resignieren und schlafe wieder
ein. Bipe halbe 3Stunde spiter schrecke ich auf, schaue noch-
mals: Wieder ist es klar; im Osten kindigt sich bereits der
neuve Tag an,

Plotzlich bin ich hellwach. Das mull unsere Chance sein. Ich
wecke Annemie und richte das Prihstlck her.

Wir ziehen uns an: Daunenjacke, Uberhose, Uberhandschuhe...
Um S,00 Uhr sind wir startklar,

Mit den Steigeissn und den Skistdcken kommen wir im harten

Firn gut voran. Immer wieder hdllt uns Nebel ein, wenig
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iet die Sicht wieder frei. Je hoher wir kommen, desto
wird das Wetbter. Der steile Hang, Uber den wir Jetzt
algen, wird oben von Hisbalkonen versperrt. Wir queren
“oo Meter leicht snsteigend nach links. Prei Stunden nach
:ram Aufbruch erreichen wir bei etwa 4900 m den Glebscher
konnen hier wieder der albten S8O0~Richtung nachgehen. Hier
wir une an. {Uber anfangs steiles Blankeis kommen wir
ihbich in flaches Geldnde., Wir sind nun in plelbsndem
ilicht, lber uns btiefblauer Himmel. Die Wolkenober~
haben wir unbter uns gelassen.

200 Hm trenpen uns vom Gipfel, doch aufgrund der Ge-
caation wird miv klar, dal pnoch elne grose Entfernung
tlegan 1at.,
frst windstill hier oben; er hat kontinulerlich abge-
Je hoher wir kanen.
rmlose Gletscherspalten werden ihersehritten, Plache
ssbellen wechseln mit recnht unangenehmen Stellen aDh,
der Behnee our oberilizihlich verharscht ist und ich
. Knletiel einbreche., Binerseits verfluche ich Jiszse
., andererselits konnen die Trittspuren im tiefen
bel schlechber Sicht fir den Abstieg sehr wertvoll sein.
Harschroute flhrt immer geradewegs in Richtung Bldost.
a8 bergaufl gehbt, koanen wir nicht falsch sein. Dag Ge-
b hier oben senr welbrdumig.

0 lEngst die Soco-Meter-Grenze Uberschritten una gehen
rsam. Annemie scheint mide zu sein und nir kommen
dafl wir es schaffen kOnnen. Mit Horge schaue ich
der auf das Wetter - wird es noch einige Stunden

ierholten Male steligen wir mihsan einen Hang hinauf,
Hoffrung, oben zumindest den hochsten Punkt vor Augen
san. Doohr oben angekommen, btauchen immer wieder neue,

s Kuppen auf. 8o verrinnt die Zeit wie im Fluge. Es iut

. Co Mibtayg und die Quellwolken holen uns langsam ein. Da
Gauchi plotzlich welt vor uns eine groBle, weifie Kupps aul. Sie
mag viallelceht einen Kilometer entfarnt sein und dirrbe etwa
2roung liegen, Das mull der Gipfel sein! Ich spire,
Herz plotzlich schneller schlédgt. Bin steiler Hang
ert und wir kommen sehr langssnm in die Nabhe disser
. fBine kleine Richtungsinderung nach rechts fihrt ung
n kleipnen Satbel.,

o

en haben uns nun eingeholt und die Sicht ist im Nu
lacht. Auch der Wina nimmt wieder zu. Da - auf ein-
wal reilt der Nebel auf und ich sehe in etwa <400 Meter Bng-
Feraung einige Gegenstinde im Schnee stecken. Der Giptlell

isher unbekannte Bepelsteruny kommt aufl. Nach einer

< halben Stunde bebtreten wir den Gipfel des Ararat.
it noung in den Armen und ich spire sin nichtzube-

des Glucksgelibl in mir. Eine unssagbare Brleichterung
piiren und wir sind beide den Tranen naha.
argeben sich nur aus Tiefan - wie wahr doch dieser

Sate
Am ndon

:

ten Punkt, direkt neben den Gipfelzeichen, will ich
wmian

ienten, da trifft mich der Bildoststurm mit seiner
Gewalt und wirf{t mich fast um., In diesem Augenblick
niv klar, daB wir wiahrend ger vergsngenen Stunden aus-
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gchlielllich an der Windschattenseite gegangen sind und deshalb
den Sturm kaum gesplirt haben,

Es ist sehr kalt hier oben und im Nu ist mein Bart vereist.
Auch das Seil 1st inzwischen steif gefroren. Nach den obliga -~
torischen Gipfelaufnahmen treten wir nach zehn Minuten den Ab-
stieg an.

speziell in den Blankelspassagen haben wir wiederholt Orien-
tierungsprobleme, Immer wieder klart es zwischenzeitlich auf,
s0 call wir ohne ernste Zwischenfidlle absteigen konnen. Genau
elf Stunden, nachdem wir am Lager II aufgebrochen sind, er-
reichen wir wieder das Zelt. Annenie und ich sind ziemlich
ergchopft. Neben der korperlichan Frschopfung ist es auch die
psychische Belastung, die unseren Entschlull, hier eine weitere
Nacnht zu verbringen, sinnvoll erscheinen 1aBt.

Gegen Abend verschlechtert sich cas Wetter., In der Nacht ent-
1ad sich uUber uns ein Gewitber und Hagel- und Schnesschauer
lassen uns wiederholt aus dem Schlaf schrecken.

Freitag, 22, Juni 1984.

Wir haben beilde phantastisch geschlafen. Das Zelt ist von
auBlen eingedriickt worden, so dal uns nurmehr die Halfte der
ohnehin knapp bemessenen Liegefliche zur Verfigung steht. Beim
Blick sus dem Zelt fdhrt mir der Schreck in die Glieder: Das
Wetter ist vollends umges~chlagen. DrauBen liegen 20 cm Neu-~
schnee und um das Yelt isu der Schnee knietief angeweht worden.
Es diirfte bis etwa 3000 m ;inuntergeschneit haben.

Zum Gluck hat gich der Wind =2ndlich gelegt, auch die Sicht ist
relativ gut, Wir essen die letzten Vorridte auf, brechen dann
das Lager ab und beginnen den Abstieg.

Schoen beim Aufstieg habe ich mir einige markante Gelsdndepunkte
einpridgen kodnnen, so dafBl wir nun mit der Orientierung keine
Probleme haben. Die Rucksicke sind aufgrund der nassen Aus-
ristung noch schwerer geworden. Immer wieder bleibe ich stehen
und der Blick geht zurick zu "unserem" Berg, dessen oberer Be-
reich in Wolken verborgen bleibt.,

Es hat tatsachlich bis etwa 2800 m heruntergeschneit. Wir sind
nun in dichtem Nebel; ich orientiere mich zu weit rechts und
50 gelangen wir in steiles Bchrofengelédnde. Als wir die Zone
dichten Nebels endlich verlassen konnen, sind wir tatsdchlich
mehrere hundert Meter weilter nordlich, als vorgesehen. Doch
aufgrund der besseren Sichtverhidltnisse ist der weitere Ab-
stieg unproblematisch,

Bald ist der Weidebersich der Nomaden erreicht. Die Kinder
laufen aus allen Richtungen auf ung zu und die restlichen
Beonbons und Kaugummis sind schnell verteilt. Bei den Zelten
der Nomaden missen wir noch einer Blteren Frau den Finger
verbinden. Er ist so stark entziindet und vereitert, dail sie
dringend ein Hospital aufsuchen mifite. So kann unsere Wund-
salbe kaum von grollem Nutzen sein. Von den zahlreichen Nomaden,
die unsere Hilfe interessiert beobachten, kommen plotzlich
etliche mit der Bitte auf uns zu, dai auch wir ihnen helfen
mogen. So sind bald Salbe, Pflaster und Mullbinden verbraucht.
Sehr gut kann ich mich an einen Jungeren Burschen erinnern,
der lautstark seine ablehnende Haltung gegen das soeben an-
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‘bpflaster ausdrdckt. Br deusebt wiederholt auf die
muilblnde der nsvenan stehenden Frau und ist erst zu-

s, @is Annemie such ihm elnen solchen Verband anlegs.

Wir vertellen unsere letzten Zigaretten und setzen dann den
Abstieg fort. Noch lange winken uns die Leube nach,

Unsare bpannung beziglich der Ankunft am Auto wird immer
grolee, e tlefer wir kommen. Wiahrend wir am Berg unterwegs
wayen, sind uns so mancherlei Gedanken durch den Kopf ge-
gangen: Ist das Auto von den BehoOrden beschlagnahmt worden?
Wurde ss gar gestohlen? - Oder ist es vie elleicht "nur’ auf-
webrochan? - An elner Wegbiegung ist der Wagen das erste Mal
v, s sind weder Personen zu 6rkvan9n noch sceheint
irgend abwas veridndert 2zu sein. Wir Xonnen es kaum glauben,
dall neven der geglickten Araratbestelgunyg nun aunch das unbe-
sufsichibigte Abstellen des Wagens cohne negative Folgen bleiban

gr Wommen wip zuversichtlich am Bus an, stellsn dasg
und Offnen die Schisiedcir, Bin Schreck ihrg nnﬁ-in
£y im Wageninnern giehtb es furchtbar aus. Sof
dall eingebrochen worden ist. Fast alles wurde durpch-
“;ie Gegenstinde ifahien, v1ele sind defekt. Das Lidftungs-
1 grorummert, die Dachscheibs wurde ausgebaut. Offenbar
gind dis Tdber durch disse Offnung elngedrungsn.

vielen DLesern unverstandlich esrscheinen, doch dieser Bin-
kann ungere allgemeine Hochstimmung uber das geglilckbe

U Puon

Bergebepeuer kaum schmilern. Wir sind glicklich und such ein
W tole, den Hohepunkt der gesamten Turkei-~HRelse erreichs

. Glelchzeitig spuren wir eine grolle Erielchterung,
gesund und ohns J@g]l?hﬁ Frobleme hinsichtlich militdrischen
bzw, polizeilichen Repressalien das Tal erreicht zu haben.

tes entledigen wir uns ger warmen Kleidung, schaffen
HWegen etwas Ordnung und Uberschlagen, welche Gegene

dlg sprs
dann im

stbands gastohlen worden sind,
[ ‘ an unsg geelolgh, den Diebstabl anfl kKeinan dei dan Ba-

melden, um s¢ eventuell doch noch zu sinem "ver-
Zwangsuriaudb’ zu kommen. 5o beschliellen wir ohne
legungen, gschnellstmoglich die Ararat-~Region in

TR )
veri-Rrzurun zu verlassen,

a spaber liegt der Berg beraits welt hinbter uns.
glregion ist in den Wolken verborgen. lmmer wisdar
irickschauen und e weitwr wir uns von diesem herpr-
entfernen, desto mehr dré;gt sich der Gedanke aufl,

. das nur gatruumto was wier in der ver wanen Woche
wonnten. Bald ist der Ararat im hitzeflimmernden Dunst
Cauchi.

en Mal aul dieser Relse fahren wip nun in Hichbtuap Hei-
18t gehr helfl an diesenm Nachmiviapr und so kommb uns dep
d gar nicht ungelegen, der durch d offens Dac nsthar
ninnere gelangb. Trotz diessr ang hmen Xuhlung habsn
lessen, noch heute die unversenrte Kunststoflfscheibe

: 2] tnbauen zu lasusen., In Agrl -~ der ndchsten groliersn

,Judh -~ hegchAalblgan wir nlchb weniger als sechs leube aus zwal
G nen Werkstabten mit unserem Schelbenproblem. Nach ein-
nden lat die Scheibe optimal eingebsub. So verlangi
b TL Mooco,~~ (= DM /,-=) {iir diese Arbeit und der

3
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erste Handwerker, der den Finbau nicht vornehmen konnte, ent-
schuldigt sich quasi flUr seine mangelnde Qualifikation, indem
er fur uns noch frisches Fladenbrot besorgt.

Wir fahren heute noch bils zu einer Raststation, kurz unterhalb
des "Tahir gedigi', einem 2475 m hohen Gebirgspell gelegen. Dort
essen wir in einem einfachen Lokal zu Abend und schlafen dann
beruhigt und zufrieden einem neuen Tag enbgegen.

Samstag, 23, Juni 1984

Bezienhe ich den heubigen Samstag mifi ein, stehen uns noch
acht, maximal neun Ferientage zur Verfugung. Bereits am Vor-
tag haben wir iuUber die wverschiedenen Routenmoglichkeiben der
Heimreise diskubtiert. Drei Variationen kamen dabel zur Sprache:

a) Kirzeste Roubte uber Erzurum nach Istanbul {(ca. 1600 Km)

b) Urspringlich geplante Route uUber den Vansee und die
Mittelmeerkiiste (ca. 2800 Km)

¢) Route entlang der Schwarzmeerkiste und lUber Ankara nach
Istanbul (ca. 1900 Km)

Zu den errechneten Entfernungskilometern haben wir dann je-
wails die 1900-Km-Disbtanz Istanbul-Minchen addiert und die
Gesamtkilometerzahl durch 1ie zur Verfligung stehenden Tage
dividiert. Da wir drei Ruhe~ bzw. Erholungstage eingeplant
haben, ergab sich eine respe%table Tageskiliometerzahl:
Route a) = 700 Km, Roubte b) . 940 Km, Route c) = /6o Km.

Wir entschliefien uns fiur die sStrecke entlang des Schwarzen
Meeres und gleichzeitig fur die Strategie, die geplanten Ruhe-
tage einzuhalten, daflir an den Ubrigen Tagen moglichst weite
Strecken zuruckzulegen.

So starbten wir am heutigen Morgen bereits um 5.3%0 Uhr. Das
Wetter ist wieder sehr schon geworden und es macht Spafl, in
der ersten Morgensonne uber einsame Strallen und Landschaften
zu fahren.,

Nach zwel Stunden kommen wir nach Erzurum. Da durch den Ein-
bruch fast auspahmslos wichtige Gebrauchsgegenstidnde verloren
gegangen sind, erganzen wir bhier Teile der Ausristung. Dann
nehmen wir die fast 350 Kilomeber weibte Strecke uber das Ge-
birge in Angriff. Uber Askale, den 2400 m hohen Kopdagi-~Pass,
Gemisane und den steilen, Zooo m hohen Zigsna-Pass erreichen
wir mide in den Abendstunden bel Trabzon die Schwarzmeerkuste.
Pir die insgesamt 450 Strafenkilometer des heutigen Tages be-
notigen wir nicht weniger als 1% Stunden reine Fahrzeit. Die
Strecke iiber das Pontische Gebirge ist landschaftlich sehr
reizvoll. Allerdings darf man auch hier hinsichtlich der
Straflenglite keine grolien Anspriche stellen.

Bei der {berquerung des Pontischen Gebirges andert sich die
Landschatt extrem: Wiahrend das Hochland Ostanatoliens ohne
Jeglichen Baumbestand karg und sehr welbtraumig ist, fahren
wir nun durch alpenihniiche Gegenden mit lieblichen Talern
und iUppiger Vegetvation. Durch die haufigen Niederschlage hat
die Schwarzmeerkiste ein sehr glunstiges Klima, so dall hier
Nutzpflanzen angebaut werden, deren Wachsbtum im wasserarmen
Hochland des Sudens undenkbar wire,
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oy iall die uber Z2ooo Hohenmeter zwischen Zigana-Pass und
Prabgon, die auf relativ kurzer Disvanz bewAltigt werden,

g% 1n sich. Sehr oft fiEhrt maan nur Uber Schotterstralle
trackenwelse habe ich das Gefihl, aul einer forststrale
B&yr; chen Yorbergen zu fahren. Um s0 mehr ist man
k@n wenn plotzlich eln ubergrober Sattelschlepper
taubwoLkﬁﬁ gehullt in einer Kurve einem enbgegen

s Situation bezuglich der tirkischen Autofahrermen-—
hat mich besonders beeindruckt und ist somit tiaf

n BErinnerungen hafben geblieben:

¢ unfangreichen waa%eabausteile zwischen digana-Pass
A0 ist der Verkehesflull arg vehindert. Die Pahrbahn
alich schmal und Uber groﬁe& Geroll und Blockwark ar-
raum Schrittgeschwindigkeit. Da kommb uns eliner der
Hugse enbtgegen. Br dirfte vielleicht noch Zeoco m ent-
in., Plotzlich setzt ein zwelter Bus zum Uberholvor-
Aufgrund des schlechten Unbarvgrundes kann der aug-
Hus jedoch nicht teorrieunigen und 0 Kommen “?9
nebeneinanderfahrend auvi uns zu. Mir bleiot
nelicnkeit, als den Wagen zu stoppen und abzuwarnen,
nidchsten M@mon% wohl passieren mag. Hinige Mster vor
gt der PFahrer des zwelbten Busses gsein Fahrzeug zum

. Dar Verkehr ist somlt blockiert, alle bateliligten
rrsonan lachen - eline Reakbion, die in einer ahnlichen
Séiuhtiuﬂ in Deutschland undenkbar ist.

s opbimal ausgebaubten Asphaltsbrale kommen wir in
stadt Trabzon., Wir haven uns das Ziel gesetzbt, fur
nde Nacht einen Campingplatz zu finden, ul aisg noch
ichbte Bergausrdsbung endlich trocknen zu konnen. Im
or 1st zwar ein Plabz vermerkt, doch wir kénnen

b Pladan und fahren deshald aul aer gubten Kisten-
Waestan, Bald setzt ﬁi@ Dammarung ein und wir ge-
tig Abendstimmung sm Mesr. Bs gibt hier herrliche

mit sauberen %dndﬂnranan, Die letzte Waraduschs

v nieht weniger als 18 Tage zurick und zu gerne wirdan
ihen, um baden zZu gehen., Doch es ist nun fast dunkel,
mide und bendtigen sinen einigermalien sicheren Stand-
fibr die Nacht. Leilder finden wir keinen Cawpingplatsz,
Kisten HBudirankreichs zum Belspiel wire bel ont-

£ 2 Bademoglichkeiten siner neben dem anderen!) und

HO liellen wir uns, an einer grolen Raststation der vielen
Fe inien die Nacht zu verbriaogen,

H v Cavuslu essen wir zwel-, ja dreifsache Portionen und

c ilner scheint die Melt nicht mehre zu verstehen. Als wip

11 unseren Campingbus kommen, ist dieser inzwischsan
wisder slomal gewaschen worden.

i, Jund 1984

wir einer nalben Stunde Panrzeis finden wir kurszs vorp
einen herrlich gelegenen Campingplatz, Brp ii . i
coin giner sinsamen Bucht und wir sind die Nt
] wehar, Dag Webber ist sehr schodn ung wir eftl“dlgeﬁ
sopgloaich vwoserer Xlelder und gehen Baden., Danach Strocknen

’:‘)E?i\w
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wir die Ausristung und Annemie stellt eilne Liste der Ge-
genstande zusammen, die gestohlen worden sind. Leider wird
diese erheblich linger als erwartet; Gegenstiande, die auf
nicht weniger als drei DIN A4-Seibten veruerkt werden, haben
einen Gesamtwert wvon etwa %.000,-— DM. Es sind vor allem
Dinge des tdglichen Gebrauchs wie XKleidung, Taschenlampen,
Streichhdlzer, Medikamente, Landkarten, Blicher uvsw., die
entwendet wurden,

Trotzdenm genieflen wir den heubigen Ruhetag.

Mit dem heutigen Tag sind wir genau vier Wochen unterwegs.
Wir haben nun von dem Arbeitsalltag daheim eine solche Dis-
tanz gewonnen, daf es fur uns kaum vorstellbar ist, in ab-
sehbarer Zelt wieder der gewohnten Arbeit nachgehen zu missen.
Besonders die Unterhaltung mit eipem &Alteren Herrn, der zu-
sammen mit seiner Frau inzwischen angekommen ist, 1alt mich
Uber den Begriff "Zeit" nachdenken., ¥r - ein Frofessor im
Ruhestand aus Berlin - ist bereits ein halbes Jahr unter-
wegs und hat unbegrenzte Zelt fur seine Reisen zur Verfi-
gung. Als wir ihm erkldren, daB wir vom Ararat kommen und
"nur" funf Wochen zur Verflgung haben, lachelt er ebwas mit-
leidsvoll und andert dann sogleich das Gesprichsthema.

Die meisten Menschen sehnen sich nach geraumer Zelt wieder
nach Hause; bel mir ist die Entwicklung gegenssdtzlich. Je
ldnger ich unterwegs bin, desto mehr wird mir klar, daf fur
mich das Fernweh starker ‘st als der Wunsch, wieder zu Hause
Zu sein.

Montag, 25. Juni 1984:

Die heutige Distanz flhrt uber 320 Kilometer nach Samsun. Die
Stralie fihrt fast ausnahmslos an der Kuste entlang. Zwischen-
durch lassen wir den Olwechsel vornehmen. Seilt wir in KEbersberg
aufgebrochen sind, haben wir ebtwa 6300 Kilometer zuriuckgelegt.

In der Nahe von Samsun finden wir einen sehr angenehmen, sau-
beren Campingplatz, der ebenfalls direkt am Meer liegt. Das
Abendessen nehmen wir in einem ziemlich vernehmen Hotel der
Innenstadt ein. Leider sind wir such hier von dem Essen etwas
enttiuscht. Nesch den Erfahrungen der letzten Wochen 1Bt man
in den Landgasthiusern - den Lokantasi - wesentlich besser
und preiswerter.

Dienstag, 26, Juni 1984

Gegen 9.00 Uhr brechen wir auf. Der Himmel ist heube wolken-
verhangen und es ist relativ kihl geworden. Btwa 580 Km haben
wir innerhalb ven zwdlf Stunden zurickgelegt, als wir etwa
260 Km Bstlich von Istanbul unser heutiges Rtappenziel, den
Parkplatz eines Selbstbedienungs-Restaurants finden,

Wahrend der lebtzten Stunden ist das Wetter sehr schlecht ge-
worden. Es glelit in Stromen und wir befinden uns in dichtem
Nebel, der maximal S0 m Sicht gestabtitet. Im Restaurant essen
wir zu Abend.
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Mibtwoeh, 27, Juni 1984:

Es 18t noch dunkel und der Regen trommelt auf’s dubodach,

Dag mit Tape- und Leukoplasbstreifen notdlirftig reparierte
Lufbungsdach hdlt den Wagsermsssen nicht mehr stand und all-
manlich gelangt immer mehr Regenwasser ins Wageninnere.

Wahrend dnnemie noch schlaft, fahre ich bereits die erste

der belden Btappen nach I L&nbuL@ Nach zwel Stunden hort der
Hogen endlich auf und auf einew kleinen Rastplatz halte ich an.
Hier beginnen wir unsere "Morgentoilette”, Friuhsticken dann in
aller Rune und fahren danach die letzten Too Km bis Tstanbul.
Mit dem Uberfahren der Bosporusbriicke verliassen wir den asiag-
tigchen Kontinent. Unser Ziel ist ein Campingplatz, von dem

aus wir ohne groBlen Aufwand die Innenstadbt Istanbuls erreichen
konnsn., Wir geraten zwar trobtz allen Vorsichtsmalnahmen in den
Dog des ubasraus hekbtischen Innsen @madeHPkphra? konnen Jedoch
alsbald aug diesem "Teufl .lskrelo” ~hﬂwre hen und btabsachlich
die Ausfallstrale zum Flughalcr “‘nden, welche uns xurre Zait
spater zum glinstig gelegenen Ca mpznypldtz TAvtakoy" br

Aohn “y s

Die Sonne hat wiedsr einmal dis Regenwolken vertrieben. Am
Nochmittay fahren wir mit dem Svadbbus in die Innsenstadt bis

zuy Galata-Bricke. Als erstes suchen wir den Basar auf, um dort
einiges einzukaufen. Die Athmosphire dieser fagzinierenden Stadt
am Bogporus nimmb uns gefangen., Waren wir wihrend der Anreiss
noch ein wenig verwundert Uber den orientalischen Charakter der
Stadt, empfinden wir ihn nun ~ nachdem wir aus der Usttirkei
zurickkonnen ~ fast europdisch, zumindest Jjedoch WﬁLLu tadtisch,
Wer Istanbul einigermalen kennenlernen mbchte, solite unbedings
ginige Tage, wenn nicht gar eine ganze Woche 7eit haben,

Auf der Terasse sines elnfachen Lokals, direkt unbter der Ga-
latabricke gelegen, beobachten wir den Sonnenuntergang iiber

dem "Goldenen Horn", einem Seitenarn des Bosporus. Dis herr-
Liche Abendstinunung und die Tabtsache, bald wieder daheim zu
selin, lassen mich lUber die FPiﬁthuuP der vergangenen Wochen
nachdenkan., Wieder einmal geht ein grobartiger Urlaub viel zu
sehnsll seinem ¥nde entgegen., Wir beschlieden, den Eriolg
unserer Turkel-Relgse mit einen wirdigen Aben d@ ssen enbsprachend
zu feiern. Als wir spBbt zu unserem Campir
fahevt ldngst keln offentliches Verkenrsmittel mehr. Mit dem
Taxi kommen wir gubt gelaunt kurz nsch Mitternacht 2zu unserem
Bus,

") 1,
Latz aufbrechen,

Donnevstag, 28, Juni 1984

Wiy die nachsse
wolkanlosem Webbar

Nach einen gemitlichen Frihstick ste .
Btappe unserer Helwreise. Bel herrlichen,
Fallt uns das Abschiednehmen nicht leicht,

Die Stralie fihrt 1dnger0 Zeib direkt an der
Plotzlich hiren wir hinber uns e { 2R
wahrend der vergangenen Wochen beim VO Hoehlage
léchern mit derartigen Geriduschen regelmaliig zu bun hatten,
schenken wir diesem keine Aufmerksamieis. Henig spiter gahe
lch in dep hinteren Teil des Wagens und mir wird sofort kisp
dall das merkwirdige Geriusch vom defelien Luftungsdach ver-

ta entlang,
EEL Da WL

b
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ursacht wurde, welches wir zuvor verloren haben, So haben
wir mal wieder sine zusdtzliche Beluftungseinrichtung am
Wagen und in der Mittagshitze kommt uns diese gar nicht% so
ungelegen,

Bald kommen wir zur tuirkisch-griechischen Grenze. Die Aus-
reise erfolgt ohne Probleme. An der griechischen Xontrolle
durchsuchen die Beamben den Wagen und wie ich schon friher
mehrmals erleben konnte, sind sie von der Bergausrustung so
beeindruckt, dal sie einige Dinge ndher erkldrt haben mbchten
und daduvrch von ihrer eigentlichen Arbeit abgelenkt werden.
S0 lassen uns auch hier die Zdllner ohne grofere Durchsuchun-
gen passsieren.

Da hat ein einzelner deutscher Autofahrer schon grojere
Probleme: Seit drei Stunden nehmen die Beamten seinen Cam-
pingbus auseinander. Sie haben die Innenverkleidungen kom-
plett abgeschraubt und wir staunen nicht schlecht, als uns
der Mann erzihlt, er sei bereits mit den Zollnern bei der
nachsten Tankstelle gewesen, wo der Schlauch seines Ersatz-
reifens aufgeschnitten wurde, weil man auch hier Rauschgift
vermutet hatte. Mir tut der Mann jedenfalls leid, denn nach
einer viertel Stunde fahren wir weiter, wihrend die Beamten
noch immer Teile seines Wagens auseinanderbauen.

Ulber Komotini und Xanthi kommen wir in den spaten Nachmittags-
stunden nach Kavila. Hier finden wir einen sehr schénen Cam-
pingplatz und wie beschlielien ohne groBe Uberlegungen, hier
einen welteren Ruhetag zm verbringen.

Auch dieger Platz liegt cirekt am Meer und all der hier ge-
botene Komfort kommt uns wnfénglich fast fremdartig vor.
Naturlich dauert es auch h.ar nicht lange bis wir ein er~
frischendes Bad nehmen.

Danach wird aus Millbeuteln ein provisorisches Dach kon-
struiert, dem ich allerdings schon Jetzt keine allzu lange
Tebensdauer garantiere.

Die Dammerung setzt hier fast zwel Stunden spiter ein als in
der 2000 Km oOstlicher gelegenen Region um den Ararat, in der
wir uns noch vor einer Woche aufgehalten haben.

Preitag, 29. Juni 1984:

Den heutigen Tag genieBen wir in vollen Zigen, ist es doch
der lebtzte "richtige” Terientag in Griechenland. Wie schon
an anderer Stelle bemerkt, haben wir uns an das Faulenzen
gewohnt und die Vorstellung, {lbermorgen zu Hause zu sein,
stimmt mich ein wenig traurig.

Ich gehorte nie zu der Sorte Menschen, die sich widbrend des
Urlaubs am Strand wohlgeflhlt hidtten. Jebtzt - da eine weitae,
anstrengende und zum Teil sogar strelgeladens Abenteuerreise
hinter mir liegt, winsche ich mir nichts sehnlicher, als hier
eine weitere Woche ausspannen zu konnen. Mit dem Ublichen
Tagesrhythmus "Schlafen - Essen - Sonnen - Baden" wire die
Grenze meines RBedarfs vollends gedeckt.

Widerwillig betrachte ich die Autokarte, um die morgige
Fahrtroute festzulegen.
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samstag, 50, Juni 1984

Um 4.5%0 Uhr stehen wir auf. Bs ist noch dunkel und iUber demn
Campingplatz lieghb eine ungewthnliche Ruhe. ‘
Gegen 6.00 Uhr fahren wir weiter in Richtung Thessaloniki,
Neben den Autos der SHurkischen Gastarbeiter, die in ihren
Ferlen in ihre Heimat fahren und uns bereits seit Ankara
antgegongekommen sind, begegnen wir nun immer Ofters deubschen
Urlaubern, dise in ihre Feriengebiete unterwegs sind.

An der Grenze sgsind wir Uber die jugoslawischen Behtrden ver-
argert: Von dem restlichen Jjugoslawischen Geld mochben wir
die notwendigen Gutscheine flr Dieselkraftstoflf erwerben.
Die Behorden verkaufen Gutscheine fir Kraftstofs nur gegen
"Harte Wanrung' wie US-Dollar, Schweizer Franken oder DM.
AuBlerdem ist der Preis flr Benzin und Diesel gegeniiber der
Vorsaison nun um 22 Prozent gestiegen.

iber die iibliche Route kommen wir bis zum spiten Abend Hig
ca, 1Too Kilometer westlich von Belgrad. Mit 9%0 Kilometer
Distanz baben wir die lingste Tagesebappe unserer gesamben
Jriaubsreise zurickgelegt. Entsprechend mide halten wir auf
einem Uberfillten Rastplatz an und schlafen dort sofort ein.

sonntag, 1, Juli 1984

Wahrend der Welterfahrt durch Jugeslawien beginnt es zu regnen.
Die provisorische Dachabdichtung ist vom Fahrbtwind langst forg-
gerissen worden., Zum Glick 18Bt dieser kaum Regenwasser durch
die Offnung eindringen.

Fortwahrend kommen uns Hunderte, ja Tausende von Gastarbeiber-
autos enbgegen. Es sind fast ausnahmslos Wagen der Typen "Ford
Trangit" oder "Mercedes", die mibt Waren und (teschenken vepr-
schledenster Art mehr oder weniger ilberladen sind. Die Fahrer
und deren Angehdrige sind sicherlich bestrebt, die kurze Ferien-
zelt bestmoplich zu nubzen und deshalb fahren die meisten auch
wihrend der Nachtzeit. Leider passieren als Folge von Lber-
midung der Fahrer lemer wieder schwere Unfille.

Wie schon zuvor bemerkt, sind die Rastpliatze una Tankstellen
wahrend der Hauptreisezeib oft noffnungslos Uberfillt. Der
Jugoslawische Autostralen-Service scheint auf diesen Ansturn
nicht eingerichtet zu sein, denn diesse Orbte sind mis Abfalien
aller Art in hochstem MaBe verschmutzb,

Gegen Mittag passieren wir die Grenze nach Osterreich. Das
Webtber hat sich inzwischen gebessert, wihrend wir Lber die
Alpen heimwirts fahren, ist der Himmel sogar wolkenlos. Die
Witterung mag unsere ersten Empfindungen hinsichtlich der
neuen Ungebung verstdrken., Uns erscheint plotzlich alles un-
gawonnt sauber und ordentlich. Tm ersten Moment habe ich fast
dag Geflhl, als seien alle Dinge um mich herum ubermididiy ge-—
pflegt. o
Wihrend der letzten Stunden unserer Heise werden erste Hrin-
nerungen wach. Annemie und ich sind uns einilg, als wir ein
kurzes Resiimee ziehen: s war sin echtes Abenteuver mit allen
dazu netwendigen menschlichen Empfindungen. ¥Welche Vielfalg
an frlebnissen und Erfahrungen wir doch mit heimbringen!
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Viele herrliche Gipfel und vollkommen einsame, unerschlossene
Gegirgsregionen warten noch auf uns. In der Tat - Cilo-Sat-Ge-
birge, Aladag-Gruppe, sowie manches andere tiirkische Gebirge
waren eine weitere Reise wert.

Wir werden wiederkommen!

Montag, 2. Juli 1984:

BEin Blick aus dem Fenster verschafft mir Gewissheit: Wir sind
wieder daheim.
Der Himmel ist wolkenverhangen und es gieBt in Stromen.....

Ebersberg im Oktober 1984

Treibstoff kosten

Wagentyp: VW-Joker % / Diesel (50 PS)
Verbrauch: 8,5 Liter pro 100 Kilometer (Durchschnitt)

Gesamtverbrauch: 770 Liter Diesel

Gefahrene Kilometer: 9o4o

Kosten: DM 631,--

gefahrene Km Kosten pro
Land (Hin-u.Rickfahrt) Liter Diesel Gesamtkosten
Deutschland 200 DM 1,30 22 =
Osterreich 560 DM 1,45 69, -~
Jugoslawien 2080 DM 1,05 174 4 --
Griechenland 9%0 DM 0,72 53,-=
Turkei 5270 DM o,70 51% ==

Kilometer: 9o4o Kosten: 631 ,--
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Die T ur kx e i

Informaticnen - Tips ~ Anregungen

Bis zum heutigen Tag ist die Tiirkei ein Land der groken
Gegensdtze geblieben: Wiahrend Tstanbul eine moderne, nach
westlichem Vorbild orientierte Grolistadt ist, die wie jede
andere europiische Grolistadt im Verkehr zu ersticken droht,
leben die Menschen in weliten Teilen Ostanatoliens auch wei-
terhin wie im Mittelalter, fahren Bauern suf ihren Cchsen-
karren durch ihre kleinen Lehmhittenddrfer Ffernab Jjeglicher
Jivilisation,

Zwar verlagert sich die Grenze zwischen touristisch erschlos-
senem und touristisch unerschlossenem Geblet fortwihrend nach
Usten, doch vollzieht sich dieser Vorgang iberaus lengsam und
es besteht Grund zur Annahme, dal fur die nahe Zukunft der
Osten des Landes fur den Tourismus auch weiterhin so gut wie
unerschiossen bleibt. Momentan verliuft diese Grenze in Nord-
Sud-Richtung etwa durch die Mitte des TLandes., Ist die Gegend
um das Tal von Goreme fagt jedem Turkeireisenden ein Begriff,
sind die Touristen-Anziechungspunkte wie Ani, Newrut Dag oder
Vansee - alle im Osten g-legen - nur wenigen Urlaubern be-~
kannt,

¥ahrend der Vorsaison begeneten uns in der Osttiirkei in
einem Zeitraum von etwa 14 Tagen drei Autos mit deutschenm
Autokennzeichen, Ein Bekannter, der etwas spater unterwegs
war, berichtete von vielleicht 15 bis 20 Fahrzeugen. Im
Osten des Landes kann von Individualverkehr keine Rede mehr
sein; es begegnen dem Reisenden nur noch Busse - ilbrigens
das Hauptverkehrsmittel in der Tlurkei - Sammeltaxis und lLagt-
wagen,

a) StraBBenverhidltnisse

Die Qualitdt der tiurkischen StraBen ist sehr unterschied-
lich., Autobahnen nach hiesigem Vorbild fehlen bis auf einen
kurzen Abschnitt Ostlich von Istanbul ginzlich. Der Zustand
der Durchgangsstralden im zivilisierten, westlichen Teil der
Turkel ist fast immer gut, im Osten dagegen hidufig sehr
schiecht. Wabhrend der heiBen Tageszeit -~ meist sind es die
fruhen Nachmittagsstunden -~ wird die diinne Asphaltschicht
butterweich und die Reifen frisen regelrecht ihr Profil in
den Belag. Jedem diirfte deutlich werden, dafB die vielen
Schwerlastwagen und —~transporter den Stralien keine allzu
lange Lebensdauer gestatbten. Entsprechend dieser Tatsache
haben die Stralenqualifizierungen der Stralienkarten wohl
kaum den neussten Stand.

S0 btrifft man auf seiner Tilirkeireise immer wieder auf kilo~
meterlange Stralienbaustellen, die den VerkehrsfiuB noch zu~
satzlich behindern. Der Baricht einer Konstanzer Hindukusch-
Expedition berichtet, daB selbst der Strafaenzustand im Iran
und in Afghanistan erheblich besser sei, als der in der
Turkei. Immer wisder siumen Autowracks die StraBenrinder.
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Hans Thoma schreibt in seinem Arbikel in der "Suddeutschen
Zgitung" vom 7.9.,84;

"Die Bereifung des betagten MiN-lasters ist bejammernswerys.
Am rechten Scheinwerfer fehlt das Glas, Wirr durcheinander-
laufende Xabel unter der Motorhaube sind da und dort mit
kleinen Zettelchen umwickelt, auf denen arahisch peschriebene
Koranverse stehen. Sie sollen den Motor vor einem Defekt be-
wahren, Unheil fernhalten vom Pahrzeug und seinen Insassen.

Inschallahn!?

Dieges Zitat erkldrt sehr treffend den Zustand vieler tirkischer
Fahrzeuge und natiirlich auch die Mentalitdt der dazugenscrigan
Wagenlenker.

fs ist also Vorsicht geboten! Die vergeschriebene Hochstpge-
schwindigkelt von 90 km/h sollte kelnesfalls auBer acht pe-
lassen werden; Vollbremsungen sing einzukalkulieren.

L

Nachtfahrten sollten nach Moyl orkeit vermieden werden, denn
unbeleuchtete Baustellen und Fahrzeuge, aufl die Fahrbahn o
laufene Schafe, tlefe Schlaglocher usw. sind hiaufig. Sehr oft
werden Hunde uUberfahren, deren Kadaver wochenlang aui den
Btraben liegenbleiben und unter der heillen Sonne verwesen.,
Nur selten werdaen sie mit Benzin Ubergossen und verbrannt,

N

In der Ostturkeil ist es ilmmer noch gebriuchlich, daBl Kinder
alt Steinen nech dem vorbeifanrenden suto werfen. Ob diese
Sitte als "Ireundiiche'" Geste oder als Agression zu verstehen
igt, muB jeder Betroffene flur sich entscheiden, Wir erlebten
diese Tatsache zweimal, wurden Jjedoeh nicht gebtrofien. Andere
Urlsuber haben nicht selten Schiden am Wagen zu verzeichnen.

Die Treibstoffversorgung, spezisll beil Dieselkraftstofl, ist
ergbtaunlich gub. Beli Superbenzin empfiehlt es sich, einen
groleren Frsatzkanister mitzuflhren. Bs gibt fast ausschlieli-
lich Sprit der Marken "Petrol ofisi’, "Shell" und "Bpv",

Wahrend unserer Reise wurden wir mehrfach durch Polizei und
Militar kontrolliert. Besonders im Osten waren diese Xon-
trollen haufig und die Beambten nicht immer freundlich, N
sogar recnt unfreundlich und bestimmend. Nach meinem Empfin-
den wurde menrmals deutlich, dal die Urdnungshiter ihre
Machtposition nicht nur der tlrkischen Bevolkerung, sondern
auch dem Fremden gegeniber demonstrieren wollten,

b) Anreise

Fir dis Anrelse in die Tirkeil stehen zwei Hauptrouten zur

Verfligung, nimlich die Strecke durch Bulgarien oder durch

Griechenland.

Strecke a): Munchen ~ Salzburg - Xlagenfurt - Liubljans -~
Zagreb - Belgrad - Nis - Sofia - Bdirne -
Tstanbul ( 1550 km )

Bhrecke b): Minchen -~ Salzburg ~ Klacenfurh -
sagreb -~ Belgrad - Vig - Skonie -
Kavala « Istanbul ( 2loo km )
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Gegeniliber der Griechenlandroute ist die Strecke durch
Bulgarien mit ca. 550 Kilometer erheblich kiirzer, jedoch
sind einige Nachteile vorhanden:

So wird durch Bulgarien ein Transitvisum verlangth, daf

6 Mon. giltig ist und zu einem Aufenthalt bis zu %0 Std.
berechtigt,. Die Kosten daflir betragen einfach DM Ty =,
dazu kommt noch ein Betrag von DM 12,50 Zwangsumbausch

pre Person und Tag. Ein weiterer Nachtell sind die hohen
bulgarischen Treibstoffkosten: (Stand 1984: Diesel DM 1,49
Super DM 2,03 -~ Benzin DM 1,7/6) Tanken kann nur gegen Gub-
scheine erfolgen, die an der Grenze erhiltlich sind.

Bei der Relse durch Griechenland ist man frei von jeglichen
staatlichen Zwangen. Treibstoff, speziell Diesslkrafistoff

ist mit DM 0,72 (Stand 1984) erheblich billiger und man hat
die Moglichkeit, Uber weite Strecken an der Mittelmeerkiishe
entlang zu fahren.

c¢) Devisen

Der Wechselkurs unterliegt teilweise enormen taglichen
Schwankungen. Beim Geldwechsel bzw., beim Einldsen wvon Checks
ergeben sich besonders in Banken der abgelegenen Orte der
Osttirkei Probleme und entsprechende Wartezeiten, da erstens
der Tageskurs nicht bekannt ist und zweitens der Check dean
Bankbediensteten nicht be%aant zu sein scheint, Bin Tele-
fonat des Chefs oder die raueste Tageszeitung, in der die
taglichen Kurse abgedruckt sind, bringt oft Abhilfe. Buro-
Checks werden nur im europi.schen Teil der Tirkei und in
Istanbul angenommen; im asia:ischen Teil der Tiirkei werden
nur Traveller-Checks eingelost, wobel es empfehlenswert ist,
in den ostlichen Teilen der Turkei Bargeld (US-Dollars oder
Deutsche Mark) umzuwechseln.

Es ist bemerkenswert, daB Bankangesbtellte selbst in groBeren
Banken wie z.B, in Istanbul kaum Uber englische Sprachkennt-
nisse verfigen und deshalb oft Verstiandigungsprobleme den
Wechsel zusdtzlich erschwersan,

Ein~ und Ausfubr von Landeswdahrung bis zum Gegenwert von
Too US-Dollar sind erlaubt. Ein- und Ausfuhr unterliegen
bel Fremdwdhrungen keinen Beschriankungen.

Bs ist in jedem Tall empfehlenswert, tiirkische Wiahrung in
der Tirkei zu erwerben, da dort die Kurse erheblich gilnstiger
8ind &ls bel uns. Der Staat ist auf ausldndische Zahlungs-
mittel angewiesen!

Beim Wechsel in Deutschland erhielten wir fir eine DM den
Gegenwert von 95 tlrkischen Lira, zum Zeitpunkt der Einreige
in die Tirked Ende Mail hétten wir ca. 4o Prozent mehr, nim-
lich 138 tlrkigche Lira erhalten. Bei der Ausreise gut vier
Wochen spater lag der Kurs bei 7128 tlrkischen Lira.

d) Preise

Fur uns westliche Touristen zHhlt die Tirksi auch heute noch
zu den ausgesprochenen Billigreiseldndern. Wer keine {ber-
triebenen Anspriiche stellt, kann sehr preisglinstig seinen
Urlaub in der Tirkei verbringen.,

Besonders die menschlichen Grundbediirfnisse (Speisen, Ge-
trdnke, Bekleidung, Ubernachtungen) sind fiur unsere Begriffe
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augch heubte noch sehr billig.
Dile offentlichen Verkehrsmitiel - selbst Inlandst lige -
sind erstaunlich preisglinstig, wihrend Paxis verhdltnis-
mafiig teuer bezahlt werden mussen.
Belspiele: Istanbul (ca. 2o km) DM 21, -~

Osttilrkel (ca. 12 km) DM to,5%0

Die Speisen in den einfachen Restaurants (Lokantasi) gind
sehr prelsginstig. Plr ein warmes Essen einschlieiilich Ge
trink sind ca. 400 bis 6oo 71, / 2,80 bis 4.20 DM zu zahlen.
In den Hotels dagegen 1st etws doppelt so wiel zu bezahlen,
obgleich die Qualitdt der Spelisen keinesfalls besser bzw.
relchlicher ist. (Der Mehrprels ergibt sich allein durch den
wegsenbtlich besseren Service.)

Pur Ubernachtungen auf dem Campingplabz ist mit folgenden
Ausgaben zu rechnen: (Preise fur 2 Yers. u. Wohnmobil)

) sehr einfacher VPiaoo- o-too TL / 4.20 « 5,60 DM

b) Campingplabz mit gubtem
Service (Warme Dusche): ca. looo 7L / 7,-- DH

¢) Stasatliicher ("Mocamp')
Campiogplatz: ca. 1700 1L / 18, -~ D

Sebr billig sind die Grundnahrungsmittel., Bin frisches
Mladenbrot kogtet je nach GroBe gwischen %o bis 8o TL

(0.28 « 0.5 D).

Dalat und Gemidse ist gualitativ sehr gut und billig.

Fur ein Xilogramm werden etwa loo ~ 120 TL / o0.70 - 0,84 DM
verlangt. Obst ist etwas teursr.

Pur eins Kfz-Reparaturstunde mullten wir umgerachnet etwa
6,~-DM zahlen., Vorsicht, in der Osttirkel ist es wichtilg,
vorher nach dem Preis zu fragen und ihn gegebenenfalls aus-
handeln.,

Auch beim Kauf von Teppichen und Souvenirs 1ist Vorsicht ge-
beten!

Photoartikel sind ebenso wie Filme in der Turkel wesentlich
teurer als bel ung. Auch ist der gewlinschbte FPilm seiben ar-
haltlich.

g) Campingplitze - Ubernachbungsmoglichkeiten

Wahrend der dnreise in die Tirkei ist das Ubernschten im
Wohnmobll problemlos. Hs sind genugend Rastplatze und Came
pingmoglichkeiten vorhanden.

In der Tiurkei gibt es patirlich Campingplétze nur dort, wo
auch touristische Anziehungspunkbe vorhanden sgind, Dies sind
vor allem die Klstenorte an der Agidls, versinzelt auch an
der Sldkuste sowle am Schwarzen Meer. Es gibt ferner mehrere
Campiogpléitze in Istanbul, Adnkara und in den verschiedenen
Touristenzentren des Inlandes. Ostlich der bereins srwihntean,
gedachten Nora-8ld-Linie, die die fortschrittliche westliche
Turkeil gogen dle unterentwickelte Ostbirkei abgrenzt, sinag
50 gut wie keine Campingplatze vorhanden. Hier ist der Be-
sucher, der mit dem Zelt unterwegs isbh, schlecht baraten.
Besitzer von Campingbussen haben jedoch auch hisr gubte Mog-
lichkeiten. Besonders auf den grollen Rastplitzen neben den
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92 Bergsteigen in der Tiirkei - Allgemeines

Beargsteldlpgan in d e 1 T ur ke i

) Allgemeines

Die Tiirkei ist bis heute ein ibsraus lohnendes Ziel fiir den
Bergsteigaer und Naturfresund: Die Bergziele sind so viel-
faltig, daB dem Alpinisten Uber Jahre hinsus interessante
Ziele zur Verfigung stehen. Basonders Eergstelgarn? denen
die Alpen zu lbererschlossen sind und die das Abenteuer und
die Binssmkelt suchen, werden in den Gebirgen der Tirkei
auf ihre Kosten kommen.

Folgends Punkte sprechen dafir, die Tirkel als Zisl einer
Bargsteiger-Relse zu wihlen:

1. Der &nfahrtsweg in die Tlirkeil ist nicht lbermiBig wait.
Selbet bel Fahrten in dig Osttirkel - spezisll zum
Ararat oder zum Cilo- und vecgebirge - sind insgses:
nicht mehr als maximal neun bis zehntausend Kliom@tﬁﬁ
rurdcksulegean, Alle andersn Anfahrtestrecken sind kiirzer,
allesrdings aufgrund der teilwelse sehr schlechten
Strafden nicht unbedingt zeitsparender.

Auch flr die Gebirgsregionen der Ostbiirkel sind fianf
Wochen Zeibtaufwand bereits durchasus akzephabel.

"o

Bg gibt in der Tirkel sehr viele Besrgziels, die sich
in ihrem Charakter weitgehendst unbterscheiden. So wird
neban dem Alpinisten, der im kombinierten Gelinde zu
Hause 1ist, auch der Wandersr, Kietterer, hisgaeher, ja
Balbat dar Bkitourengehsr aufl seine Kosten kommen.

5. Wahrend der Haupbreisezeit ist in der Mirkei mit senr
guten, besstandigem Hochdruck-~Wetter zu rechnan.

4, Dis Mirkel ist auch heubte noch zu den ausgesprochenen
Billigrelgelandsrn zu zdhlen, so dafi auch liangere Aufent-
haite den Urlaubsetat nicht UbermdBig belasten.

2. Die tirkische Bevolkerung ist sehr gastfreundliich, Bs-
sonders in den abgelegenen Geblet@n wird dlese schon
gprichwortliche Gastfreundschalt den Premden tief ba-
gindrucken.

6., Die Varsbandigungsprobleme halbten sich in Grenszen.
Wahrsnd man in der westlichan Tirkei mamfjg auf deutsch-
oder sngligscheprechende Tirken trifft, is8t dies in dan
Ostlichen Landesteilen selbener der Falla Hier ist ss
sinnvoll, sich einige der wichtigsten tiirkischen Worbs
bzw. Eedbweﬂduﬁg@n anzusignen.

7. Dis Tlirkel hat nicht nur einsn fast uniiberschaubaren
feichtun an kulturellen Qﬁh?ﬂuWLfdlgR@}L@ﬁ sondern auch

landgchaftliche Schonheiten, die Elnma}*gxﬁja fur sich be-
angprachen kdannsa,
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Landkarten - Bargzisle

Miv Ausnahme des Ararsh lu Grensberaich Tirkel - Iran

VOSSR, sowle dem Uilo-Bab~-Gebirge im Grenzhasreich Tirkedi -
Irax, die sine ptastliche %ﬁutﬂsvuwgﬁgﬂnﬁhm1gumv und enb-
aprechands Begleli; nen erfordern, sind die dbrigen Ge-
Dirge derzalt fUp  @L5is@i%@I fral zus a lioh,

(Wis schon an P@umzﬁv Wfﬁ'iw srwihnt, ist es in jadsm Pall
@mpfwglegaW@Tt§ i informationen Ubsr eventuells
Beschrinkungsn und disligebliet einzuholsen.)

Die letzte Btappe der Anreise zn den dusgangspunkben ilan oft
gaehr schiechiy, so dal men disge dew elgensn Fahbr =g 5!

mal basssr nloehb zumuahsn solibte. Auch die zelitlichs Pisnung
it sufgrund 4 ; i oz vergessan. (Heg-
%t?zﬂkan vVOnR elnan ' n, wenn nloht
BOEET ainan v

b)) Lmndkarben {wiehe auch Ssits 75)

Prithar

mhﬁﬁﬁwhn mimzﬁiw& BlAt
dapr vy )

S000 U Dakomnme
die il : A “ommen haban, ilab
dann Je, ge@ﬂm ghablicohs lntorial zu srhalbten. Die
neuasten Informatlonshro oso hiira des Tufki@chﬁa Ga ﬁ@vaifwn%uLatﬂU
in Frankfurs : stellen dis Premdenverkehrge und
Taformavionabires in & i den enbsprechenden Gebiatan?
it mit Skapsis z2u F@hvdr T Diesvagliglich keon wahrschein-
Lich der Tirkische 21 3 Aunksra besserse Unterlagen

zur Varfugung stelle: "5 TZen w,8,) Auch stahy
hier dem Bergsbteiger e hzv zur Finsiocht zur Vep~
fugung.

£in parsoplichar Tip:

Die amerikanischa Fliegerkerte (Tactical Pilotage Chert) im
MaBsteb ﬂ*ﬁﬂaa)ao 18t aulgrund ibhrer ziemlich genauven Héhen-
liniendarstel lung (Aquadisbanz: Soo faat = ca, 1B m) sowie
der relativ geunauen &kb%ﬂhJOﬂﬂu@PhL@Lzuﬂ? durchaus fir aing
frobe Ovisntierung r. (8ie ist 1o guben gacgraphischan
Buchhendlungen sowis gwlalgeschalten fir Clﬂbﬂ%?@?iﬁf% .
Tr@kkiagauﬁr&ﬁxmag ar Lich und kostet ca. pro Blast DM 25,
Wonn man den gawls ‘ Kartesnasusschnldt in sinem Kopi@rgeraaj
waloches gleichzeliii grithert, ?bb Aden 1EBY, srhdld men von
dar wrs ﬁwuy;1iﬁh@m DIW AdVorlage eine DIN ﬁﬁwﬁopia$ Blao eine
?ewgr@b@ ung sufl des Doppelss. Diess Verwvﬁﬂgrumg kann natiin-
Lich nochmals kor ot sHart werden, : e
apekiable Eartanskis sBatat 1:25%0.c00 Zur V@w ug ST
(Ist dis nun Q“ﬁ%@ﬂﬁi A PﬂpTOdGﬁl?rfu@1g &wﬂnnn 3@@%
walbare Vergridarun %.‘;x : eina Unterliages im MaBsts
RN I et li@isﬂﬂ;j

@ PBargzials
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Dag Paurus ~ Gebirge

{bis 41535 m) im suBersten Sidostan des Landes und das Pon-
tiache Gebirge, speziall das CGebiet Bshlich der Verbindungs-
gtralls Brzurum - Trabzon im Nordosten der Tirkei (bis 3937 m).
Auch d Hunzur-Gabirge, das sich sidlich das Buphrat
zwischen Brzincan und Blazig erstrecks und Gipfelhdhen bis
Ubar %4oo o aufzuwsisen hat, darf nicht unsrwihnt bleiben.
Haibter gibt es in dsy Tirksi eine genze HReihe alleinstehsn~
der Barge, dis wmelist vulkanischen Ursprungs sindg. &m be-
kannbesten und wohl auch inte resgantesten sind Breciyes

(3916 n), Hasan Dag (3258 n), Nemrut Dag {(30%6 wm, nicht zu
varwachselo it dem sehr sehsnswerbsn KUlENTbl&wQ@ sonen Ham-
rub dag sidostlich von Malstya) und Siuphag Dag (mib 4434
gwelbtiboohsber Gipfel dar ”t?k i, noerdlich vom Vensase ge-
legen). Berg der Bergs ist r 5165 m hohs GroBes Arsrat mit
seinem kisineren Nachbaro, @@m Kleinen Acarat (4925 m), beids
unwelilt dey Grenze zum lran bzw, zur UdSER.

pEY

Das Tavrus~Gablrgs

Dag Taurus-Gebirge blldet die sldliche Begrenszung des ana-
tolischen Hochlands gegen das Mittelmeer.

Die wichbtigste Varkehrsverbindung im dgtl. Tauruvs fihrt von
Higds iUber den oS50 m hohen Gilek-Pal nach Adana bzw. Marsin
am Mittelmeer. Am Pal verengt sich die Btralle zur sogensontsn
"Eilikischen Pforte", einer Fslaschlucht von ca, 20 m Braite,
die schon zur Zelt dsr Anbike hBufig als Ubergany beniltzni
wurdae, Weastlich der Strale beginnt die Bolkar-Dag-Grupps mit
ihrem Kulminationspunky Medebtsilz (3585 m). Die Berge disse
Unbvergrupns bildsn wuchtiges Felsmassive, deren Gesbein mum
Teil smehr bﬁ&whi@ ist, Die Gipfel sind relativ lelcht zu be-
steigen. {(Informationsberichi im DAV~Jahrbuch 1T9%4)

Ostlich der Bilikischen Pforbe hab dis Aladag-Grupps ihre
Anfang, dis wohl interesssnbtestan Berge im Taurus- G@bl?%ﬁ»

By wibt hisr sins grofle &nzahl von Gipfelsn Ubsr 3500 m Hohe,
die such den Klebbterer begeisbtern dirften. Hochaster Punki

it hier der Kalidl im Brlital mit %7%% m. Die Aladsgbargs

hegsbahen aus Kalkgestein und sis sind den Dolomiten nicht

unghnlicn.

dm bestan erveicht man die Berge von Ankara kommend dber

Camaf@ snd Cukurbag, einem kleinen abgelegensn Ort am Ful
der Pergs. Hier kidnnen auch ?rﬁg%ﬁﬂLe gamletet wardsn. Die

Ld&ﬁfﬁé bze, ¥on d@nww man zu den verschiedenen Gipfeln

startet, sind etwa elnesn Tagsgmarsch eanifernl,

Dag Yedigol - bassger bekannt als Silebenssental - 18t ein

waltes Hochbtal wvon sbwa Jdooo bis Aloo m Hohe, von dem aus

d@r Damirvkazik (3726 m) vestiegen wird. (Aufstieg: ca., 67
Svd, ) Dar Demirkazik kann auch iber Sokulupinar, in A4 Bid.

Voﬁ Cukurbag zyu errsichen, angs 3¢ ﬂ”“d@ﬁa

Dag Biebenssental ist ferner 5 . g w’f‘ die Besbelpung
vorn Ki a”mkdya (3725 m) und Biz.: a8 O R fir die Jewsils
stwe & Stunden Aufstilagsealtl V%PRH“L@E”%QH gind.

Dasg Fﬂil al wird ebenfalils appe ab Cukurbag
arrelcht. Der Kaldd (5Y%4% m, b shes 4 andare,
kKaum weniger hohs Gipiel sind ab mau? 1 bDesbelgen. Auch
B@?gutwﬁg@r schaclfarsr Hichtung finden hlef in der fasy

B8oo m hohen Nopdwand sin ﬁﬁﬂﬁeﬂi@a Ziel.
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Pontisches Gebirge

Dag Pontigche Gebirge

B0 wie dag Taurus-Gebirge das anatolische Hoehland zum
Mittelmeer abschlieBt, so begrenszt das Ponbischs Geblres
dis Tirkei nach Horden hin zum Schwarzen Meer. Tm wesblichen
Teil des langgsstreckben Gebirgezuges sind keins Hohsn iibap
Joco m zu verzeichnen, wihrend im ostlichen Teil, speziell
im Bereich der Kackar-Gruppe bis hin zum Karckael-Dag ba-
achtliche Hohen bis fast 4o00 m srreicht werdsn.
Dag Eackar-Geblrge besteht aus Urgestein und ist teilwsise
sogar vergletachert, dufgrund der hiufiger auftretandan
Wiedersohlige hat das Kackargebirge eine, im Gegensaiz szu
den Ubrigen tlirkischan Gebirgen, Uppige Vegebtation aufsi-
wglsen., In den nordlichen, dem Schwerzen Meer zugewandien,
Tallegen wird sogar Tee und Wein angebaut. dus diesem Grunde
wirkt das Pontilgehe Gebirge aul den Alpenbergsteiger kanm
fremdartig, wie es bel den snloran, sidlicher gelspgenen Gew
blrgen der Tirkel der Pall ist. Besonders ab ebwa Mitts
August sind hiufige Niederschlige sinzukalkulileran, Natiipe
tich is% in den Hochlagen auch mit sommerlichen Neuschnes-
fall zu rechnen,
fuch das Kackar~Gebirge ist so gub wis nicht erschlosssn.
Die Anfahrtswege ~ besonders von Sliden iUber Yusufeli nach
Hevek -~ sind auch heubte noch sehr schlscht. (Sishe auch
Aus meinem Tagebuch, Seite 18.)

Folgende vier Gabiete dirften die grofte Bsachtung ver-—
dlenen. Sie liegen wis bereits angsdeuted im dstlichen Tail
des Gebirges etwa zwlschen Trabzop und Hopa. Bs sind diss:

&) dis Verschambek-Gruppe mit dem Verschambak als
Fulminationspunkt (3709 m)

p) die Kavron-Gruppe mib dem Kackar, dem hochsiten
Gipfel (3937 m)

o) die Altviparmak-Gruppe mii dem ALbi Parmak (5605 w)

d) die Karckal-Gruppe mit dem Karckal Dag (3438 @)

Die Verschaunbek~Gruppe wird am besbten iber Camlinhemsin und
dew kleinen Bergdorf Cat erreicht, sowie liber dvder (Zufahrt
von Rize libsr Ardesen). Von Ayder Fihrt eine Forststrallas bis
Mesovit, einer ca. 2800 w hoch gelegenen Alm. Diese Alm ist
auch fur die Besteigungen das Xackar von Nordan sowis des
Varos (3458 m) ein idealer Ausgangspunkt, (Pesteigungezeit
dasg Kackar: ca, 5-6 Std,, Sbstieg: 2-% 9td,)

Der Kackar jist ferner von Siiden erreichbar und zwar von den
kleinen Bergdorf Hevek (1850 m), das Uber Yusufeli und
Sarigol zu erreichan ist, {(Bntfernung Yusufeli - Havel: BY
Em o= 5.8 Sud, Pahrzeitl)

Der Aufsbtieg von Hevek zum iUblichen Lagerplabz auf etwa

2700 m nimmb ca, % 8td. in Anspruch, der Giplelaufstiep, dsr
zum Sehiull ber den Westgrat (I-11) fihrt, nochmals ca, & Sbd,

Die &ltiparmak-Gruppe wird vom Norden iiber Aydesr oder
Ardssen und Dutha bzw, vom Siden Uber Torbtum und den Kors
erreicht. (Torbum ist etwa 7o km von Frzurum enblernt, )



Cilo~ und Sabtgebirge K7

Weit ostlich, nahe der Grenze zur Sowjetunion liegt die
Karckal~-Gruppe. Sie wird erreicht Uber Borcka oder Uber

Yusufelili ~ Sarigol -~ Barhal,

(Informationsbericht im DAV~Jahrbuch 1965, Seite 105, sowie
im QeAV-Jshrbuch 1966, Seite 102.)

Dag Cilo~ und Satgebirge

Die wohl lohnendste Gebilrgsgruppe in der Tirkel, das Cilo-
Sat-Gebirge, liegi welt 1im Budosten des Landes im Grenzbe-
reich gegen den Iran und den Irak. Ven allen turkischen Ge-
birgsgruppen ist fur das Cilo-Sat-Gebirge die li2ngste An-
fahrtstrecke zu bewdltigen. Abgesehen davon ist es auch die
am schwierigsten zugingliche Region aer Tlurkei, Auch hier
ist wie am Ararat eine Genehmigung der turkischen Reglerung
notwendig.,

Das Gebiet ist sehr dinn besiedelt, die dort beheimatete Be-
volkerungagruppe sind Kurden. Nicht selten wird diese Ragion
zum mllitarvischen Sperrgeblet erklirs,

Das Cilo-Sat~Gebirge ist bis zum heutigen Tag touristisch
vdllig unerschlossgen, Der Gebirgscharakbter ist von beein-~
druckender Vielfdltigkelt und Weltraumigkeit. Die Berge be-
stehen aus einem rotbraunen Kalkgestein; auch kleine Gletscher
und Jje nach Jahreszeit mehr odsr weniger groRe Schneefelder
geben dem Gebist einen besonderen Reiz, Diese landschaft-
lichen Findricke und die atsclute Einsamkeit sentschiddigen
den Bergsbteiger fiur die orgenalsatorischen Problems, mit
denen er sich zuvor im Norma:fall guseinanderzusetzen hat.
Die beste Zeit fir bergsteigerische Unternehmungen sind auch
hier die Monabte Junl bis September.

Jade der beiden Gebirgsgruppen hat eine Liangenausdehnung von
ca. 25 kmn und eine Breite von etwa 15~20 km.

Die Wintsrmonate sind hiser sehr kalt und schneereich. Nach
einem kurzsn Prihling mit einer herrlichen, vielfgdltigen Ge-
birgsflora folgt ein sebr heiBer, trockener Sommer. Nieder-
schldge sind selten, so daB der Bergsteiger in seiner Touren-
planung sehr freail ist.

Im Cilo-Sat-Geblrge wird neben dem Hochtouristen auch der
Klettarer voll auf seine Kosten kommen. Auch heute noch warten
einige Grate und Wdande auf ihre Erschliefier. Aufgrund des
gsehr bestandigen Wetters sind auch lingere Bergfahrten, die
ein oder zZwel Bliwsks erfordern, ohne Probleme durchfiihrbar.

Die Anreise ins Cilo-Sat~Gebirge erfolgt am besten vom Van-
see Uber Sivelan nach Hakkaril, der Provinzhauptstadt. Von
hier sind noch 18 km bis zum Gendamerie-Posten Zap zuruck-
zulegen. Ab hier wird man in einem finf bis sechsstundigen
FuBmarsch des sebtwa 2400 m hoch gelegene Mergan~Lager erreichen.
Der Aufstieg zu diesem Lagerplatz ist landschaftlich sehr
retzvoll.,

Vom Tager lassen sich mehrere Berge besteigen., Alle Gipfel-
anstlege sind Tagestouren, vorausgesetzt, man wahlt die
Normalroute.

s gind dies:

der Suppan Durek {(ca, 4000 m) mit seiner lohnenden 500 m
hohen Nordkante im Schwilerigkeitsgrad IV+, der Mergan
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G0  Cilo- und Satgsbirge

mib selner Boo m hoben Ostwend, der Gollape (%650 m), der
Kigera (%750 m) und anders.
Un den Reschko {(Gelyasin), !

mile 41 45% m hochsbs Hrhebung inm
Cilo-Gablrge, erreichen zu konnsn, wahlb man dis Serpil-
dome, sine Hochsbene sliddstlich des Berges gelesgan., Dissen
Ausgangspunkt erreicht man von Mergan-Lager Uber esing
ziemlich schwlerig zu begehende Scharbe nordlich des Gipfels
oder leichter, Jedooh weibter Ubsr den Der-i~Cafsr.
duch die Ubsraschreitung des Reschko ist durchgefiihrt worden.
In seinsm Bericht Ubsyr das Cillo-8at-Gebirge gibt Walter
Lellsrmann die SBcehwlerigkeiten dieser Unbervshmung mitv dam
Dohwisrdgkeitsgrad V-¥1 an. Bin weiteres Ziel fur Exbtrems
ware dls fast 71000 m hohe Westwand, 1967 srasbmels von
Minchnern durchstisgsn.
Uer hbchesbe Gipfel in barta
Kirara (3752 m). busgang ot
(Informabionsberichb: DAV-Jahrbuch
Bersteiger™, Monatsschrilsc ia Hm
"Gletscherbergs um Hinive” v,
Seite 858.)

Nachtrag:

v Bab-Geblrge ist dar
Dort Xursin.

e Bericnt Uber das
Y, Bepb. 1984
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Ararat - Allgemeines 01

Der A rarat

a) Allgemeines

Im 5165 m hohen Ararat erreichen die Gebirge der Tirkei ihren
Kulminationspunkt. Als midchtiges Massiv Uberragt der Berg das
cstanatolische Hochland und ist so bei guten Sichtverhslinissen
bereits aus groBerer Entfernung sichtbar., Flir uns Mitteleuropder
ist der Berg ohne Zweifel der am leichtesten erreichbare Fuinf-
tausender: Fur die ungefdahr %.500 bis 4.000 Kilometer lange
Strecke Minchen -~ Ostanatolien wird man in einer Richtung
zZwischen sechs bis acht Tage Fahrzeit einplanen miissen. Bei
vernunftiger Fahrwelse 18t mit Sicherheit damit zu rechnen,

dafl allein fir die gesambte Fahrtstrecke {(Hin- und Rickfahrs)
mindestens vierzehn Tage bendtigt werden.

Dieg darf bel der sallgemeinen Reiseplarung nicht vergessen
werden. Steht dazu noch der eine oder andere Gipfel auf dem
Programm oder moéchte man noch zusdtzliche Tage flir kulturelle
Dinge oder Erholung einplanen, sind finf oder besser sechs
Wochen Zeit durchaus als normal anzusehen.

Der groBe Ararat oder Blylik Agri Dagli - wie ihn die Tiirken
nennen -~ ist ein erloschener Vulkan. Der relative Hohenunter-
schied betragt suf der Noxdseite (Aralik) stattliche 4.200
Meter, auf der SUdwestseite (Dogubayazit) immerhin noch 3.500
Meter. Bis hinab auf ca. 4. 20 Meter ist der Berg vollstandig
mit Gletschereis bedeckbt; te.lweise reichen die Gletscher-
zungen sogar bis in dile Region unter %,000 Meter. Auf der Nord-
westseite zleht ein Gletscher, der sogar grdBere Bruchzonen
aufweist, bis etwa %.400 Meter hinunter,

Fahrt man von Dogubayazit entlang der Westseite nach Aralik -
das entspricht etwa einer halben Umrundung des Berges - werden
ca., loo Kilometer zurlickgeleght. Es dlirfte Jedem deutlich
warden, dafl die Flanken am Ararat lUberaus weitrdumig sind und
die Orientierung, speziell bei Nebel, nicht einfach ist.

Der Ararat befindet sich in einem strategisch wichtigen Gebiet.
Die klirzeste Distanz zwischen dem hodchsten Punkt und der Grenze
zur UdSSR betrdgt 28 Kilometer, die zwischen dem Gipfel und
der Grenze zum Iran 15 Kilometer.

Sudostlich vom Hauptgipfel liegh in einer ¥ntfernung von elf
Kilometern der Gipfel des Kleinen Ararat (%925 m). Beide Gipfel
sind durch einen etwa 2.700 m hohen Sattel getrennt.

Noch immer wird von den Wissenschaftlern der kleine Ararat als

Landeplatz der Arche Noah nicht ausgeschlossen.

(1. Buch Mose, Kapitel 8, Vers.4: Am siebzehnten Tag des
siebenten Monats liel sich der Kasten nieder auf das Gebirge
Ararat.)

Im Jahre 1929 wurde der GrofBle Ararat von dem russischen Uni-

versitdtsprofessor und Arzt Fréderic Parrot erstbestiegen.

Heute gibt es am Ararat mehrere Routen, doch leider ist fir
uns Bergsteiger -~ wenn Uberhaupt - die Besteipgungsgenehmigung
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nur fir die SW-~Flanke ( = Normalweg) von Dogubayazit ep-
naltlich. Zu erwidhnan 1st noch der zwelbe Normalweg iber
die WO~ bzw. Ostseite. Diesaer Anstieg, von dem gasagh wird,
ar sel lelichter als der SW-Anstieg, hat selnsn Ausgangs-—
punkt in Aralik. Aralik, ein ¥lelinsr vartridumber Ort milb
suffalllyg freundlichen Menschen, liegb nur Y900 m hoch und
nur funf Kllomebter von der Grenze zur Sowjstunion entfernb.
Der Ort ist ferner Ausgangspunkt fiur die lange, anspruchg-
volle, 40 - 50 Grad stelle NO-Bisflanke, die erstmals 1969
von einsr tlrkisch-deutsch-Osterreichischen Seilschaft bha-
gangen wurde, duch fUr den Nordostpfeller ~ Brsthegeher
waren Uschechische Alpinisten - ist Aralik dise Basis.
Tozwischen ist der Ararabt auch mehrwals mit Ski bestiegsn
worden., Bin solches Unternshmen darf keinesfalls unter-
schatzt werden, denn der Winter in Ostapatolien ist sehr
kalt, Brst kirzlich hat eine osberreichische Mannschsft
unter Helmut Linzovichler, die am &ravat im MBrz 1984 eine
Skibesteigung durchfihrve, schwere Srfrierungen srlitben.

Die ginsbtigste Jahreszeit fir eine Besteigung das Ararat
dirfte zwischen Juni bis September liegen, Nach meinsn Br-
fabrungen ist der Junl ein glonstiger Monatv: Bs llaglt noch
verhaltnlenadig viel Schnes und dag Steilgen im barten Pirn
der Morgenstunden ist wesenblich krdftesparender als im
logsen Gerdll bzw, Schotter in den Monaten August odar Sep-
tenber. (Wihrend unserer Besteigung in der zweiben Juni-
hdlfte lag die Schuneegrenze bel ca. 4,200 big 3.%c00 Meber.)
Bin zweltier Vortell ist die unproblemstische Wasserver-
gorgung durch die tlefer lisgende Schneegrenze,

Die Tewpsraturunterschiede am Berg sind im Sommer bebtracht-
lich. Wihrend es aw Tage, spezisll in der Mittagszelt, sahr
hell werden kauvn, sinken dis Nachtbtemperatursn weibt unber
den Gefrisrpunkt. Wihrend der fortgeschrittensn Tageszeil
iat der Ararat meist in Wolken verborgen, gegen Abend klart
ed dann in der Hegel wieder auf und der Besrg wird vollstdndig
frel, Mit Niedsrschligen ist in den Nachmittagsstunden zu
rachnen; wihrend der warmen Jahreszelt sehr oft in Ver-
bindung mit Gewlittern. In fast allen Besbteigungsberichtsp
ist mir waiberhin asufgefallen, daf die Autoren von Sturm-
badingungen und Xilte gesprochen haben. Dieses ksnn ich

nur bestatigen. Bel unsersr Bastelgung gingen wir fast suge

scnliellich im Windschatten der Nordwestsgelts. 4ls ich mich
sm hochsten Punkt aunfrichben wollbe, tref wich der Sidost-

sbturm ald voller Gewalt und warf mich fast um,

Zu den Schwlsrigksiben am Berg ist folgendes zu sagen:
Bedingt durch die Hohe ist der Ararat ein sronsbzunehmender
Berg, den pur erfahrense, mit den Problemen der Hohe ver-
traute Bergstelger sich als Zisl setzen sollbten. Dis Normale
route und asuch "unsere” Houbte lber die NW-Flanks sind in
alpintechnischer Hinsicht vBllig vproblemlos (Gehgeldnda).
Die Gletscherregion verlangt die Ublichen Ausrisbtungsgegen—
stinde (Seil, Pickel, Steigeisen) - Ausristungsliste siehe
Seite 77 - verdeckte Spalten, such sbteileres Blankeis sind
einzukalkulieren, Zur Orientierung ist ein Kompass, sowle
gin Hobenmesser unbedingt notwendig. Genaveres, grobmalstib-
liches ¥ervenmaterial ist nicht erhidltlich. So wird man sich
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mit Skizzen oder dhnlichem begnigen miissen.
Wdren Fihrer und Tragtiere (Der Fihrer wird fir sein Gepick
auf ein Tragtier bestehen!) nicht zwingend vorgeschrieben, ein
erfahrener Bergsteiger wirde mit Sicherheit ohne diese "Unter-
jstitzung" auskommen. Es ist empfehlenswert, vor der Araratbe-
/steigung ein oder zwel Trainingsbergfahrten zu absolvieren.
'Es empfiehlt sich, fiir die Besteigung vier bis fiinf Tage ein-
/ zuplanen. Ist man gut akklimatisiert, dirften auch drei Tage
enigen. Auf jeden Fall empfiehlt es sich, einen Reservetag
Schlechtwetter- oder Akklimatisierungstag) einzuplanen.
So wird normalerweise die Besteigung ablaufen:
1. Tag: Talort (Basis) - Lager I
2. Tag: Lager I - Lager II
5. Tag: Reservetag
4, Tag: Lager II - Gipfel - Lager II
5. Tag: Lager II - Talort (Basis)
Fir vier bis finf Tage am Berg muBl mit max. 25 Kilogramm Ge-
pack gerechnet werden.

b) Probleme der Organisation

Um es vorweg zu nehmen, die organisatorischen Schwierig-
keiten, mit denen wir konfrentiert wurden, haben alles in
den Schatten gestellt, was w.r bisher in diesem Bereich er-
lebt haben. Wir beide waren nach unserer "Schwarzbesteigung",
bei der wir "Kopf und Kragen" riskiert haben, einstimmig der
Ansicht, daBl es besser widre, dall Besteigungsverbot der letzten
Jahre aufrechtzuerhalten. Die uniiberwindlich erscheinenden
Schwierigkeiten im Verhandeln mit dem beteiligten Personen
(Polizei, Militdr, Bergfiihrer, Treiber der Pferde) lassen
uns zu diesem SchlufB3 kommen. Reist man als Zwei-Personen-
Team, dazu noch mit einer Frau im eigenen Wagen die 4.000 Km
weite Strecke an, befinden sich die zust&dndigen Personen
in dem Glauben, der Bergsteiger ist bereit, jeden geforderten
Preis zu zahlen. Diese Tatsache ist keineswegs neu:
In fast allen Veroffentlichungen iiber den Berg wird von
groferen organisatorischen Problemen gesprochen. Auch die In-
formationen, die ich in mindlicher Form von zwei erfolg-
reichen Ararat-Besteigern erhalten konnte, bestdtigen diese.
Hier einige Ausziige aus verschiedenen Veroffentlichungen:
Dr. Max Schafer 1971:
"Ahmed, BoB der Tragtierfiihrer und Eseltreiber, Schlitzohr
und Bauernfanger in einer Person, schriftlich legitimiert als
sogenannter "Fihrer des Ararats", vom Landrat beglaubigt und
abgestempelt, verschafte uns nach langem und zdhem Feilschen
einen Lkw als Steppentransporter, ein Pferd, einen EFsel und
zwei Treiber. Mit uns versuchte er Wucher zu treiben. Fiir den
Lkw verlangte er 250 Iira; dazu je Tragtier und Treiber fiir
drei Tage 300 Lira. Er drohte unverhiillt mit Polizei und
Cholera-Quarantdane, falls wir es wagen sollten, seine Ver-
mittlerdienste auszuschlagen,"
(Auszug aus einer Verdffentlichung von Dr. Max Schifer:
"Bericht einer ganz normalen Reise zum Ararat", erschienen
im "Winter-Bergkamerad" Heft 10/1971, Seite 65)
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Wolfgang Nitsche 1972

"Dao dich wulBlte, dall man sich nach Moglichkeit melden soll,
wandten wir uns an die FPolizel, die uns an Ahmed Turan verwies,
den (recht gut Deutsch sprechenden) BoB der Tragtiere, Treiber
und Bergfuhrer., Br verschafbts uns nach zdhem Peilschen flr die
Ararat-Besteilgung ein Pferd, einen "Plerdpann” und einen
"Fluhrer®., Letzterer muBte leider engagiert werden, obwohl wir
ihn nicht bendtigt hiatbten, Die Tagestaxe betrug im Sommer 1971
fur den "Wihrer" 300, fir den Treiber Joo und pro Pferd oder
Bsel 75 tirkische Lira (Umrechoungskurs in Deutschland: 1 DM

= 4,M0 Lira). Der Bergfihrer ist fur unsere Begriffe nur eins
Begleitperson, er kaann nur grob den Weg welsen, geht mit
Halbschuhen und besitzy weder Seil noch Eispickel.®

(Auszug aus "Langsam, langsam frarvat® von Wolfgang Nitsche,
erschienen im "Bergsteiger”, Heft 8/1972, Saite 489)

Anmerkung:
Rosben fur vier Tage 1971: DM 46%, -

Peter Hotter 197%:

"Trotz eines Haplehlungsschreibens des Touristikbiros von
Ankara bekamen wir keine Genehmigung zur Besteigung des
Ararat. Bs schien, als bliebe die Relse wmit ihren Anstren-
gungen und Entbehrungen onne Gipfelsieg. Doch Ahwmed, Chef

der Bergfihrer in Dogubayszit, wullte Rat. Hr bot uns einen
Lkw, zwel Pferde, vier Bsel mit Treiber und einen Bergfihrer
an, Nach langem Feilschen koonnten wir uns mit den Kurden auf
elnen Gesamtbetrag von DM 80o0,-- fiir ihre Hilfe und Verschwie~
genheit einigen., Win Tip flUr weitvere Araratfreunde: Denkt bei
Verhandlungen an die Nachfolger und zahlt nicht gleich Jeden
Preist Die Kurden sind suf Puhrungen angewiesen, nlitzen aber
die Situation aus und wollen die Taxen laufend erhohen."”
(Auszug aus "Biyik Agri Dagil, Abenteuer am Ararat" von Peter
Hotter, erschienen im "Bergsteiger", Heft 2/1973%, Seite 119)

Vorausgesetzt, wiv wiren auf das Angebot unserer kurdischen
Verhandlungspartner elingegangen, unsere Hechnung hatbte 1984
folgendermalBen ausgesehen:

Kosten fir 1 Tag Kosten fur 4 Tage
Tuhrer: So.000 7L/ DM 2o, - 120.000 T1, / DM 8B40, -
Plrevd pro Tag: Y.Beo TL O/ DM 55 . TH.o0o0 TL / DM 106, -
Taxi zum Berg: Yehoo T/ DM 55, - 15,000 TL / DM 106, -

e DM 1,052, —-

Wenn man in Betracht zieht, dal
8) der Wechsslkurs zum Zeitounkt unserer Reiss fur den

Touristen extrew glnstig war und
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b} eip durchschnittlich gebildeter tirkischer Arbeltnehmer
ein Monatseinkommen von ca. umgerechnet 180,-~ bBis 200, -
DM erzielt, dirfte jedsm schnsll deutlich werden, dall die
Taxen am Ararat welt ilbesrhoht sind.

Und die Tendenz ist gteigend!l

Zusanmenfassend ist folgendes zu sagen:

So unproblematisch dile bergsteigerische Komponente am Araral
ist, so schwierig und vor allem nervensufreibend ist dar
organisatorische Teil. Jeder Alpinist und natirlich auncno
Jeder naturbegeisterte Tourist kann sich gut ausmalen, wie
ainem zumute is8t, weun der Bersg in elner phantastischen

der Behdrdenwillkiir wie auch den sigenen Winschen nachsi-
geben und den endglltigen Verzicht auf diesen herrlichen
Gipfel asuszusprechen.

Mochte man offiziell auf dam derzeit elnzig moglichen Wag
den Berg besteigen, wird man als Individual-Bergsteiger in
jedem Pall mit grdBeren bis unldsbaren Problemen konfron
tiert sein. B8 sind nicht allein die horrsnden Summen, die
ainem abverlangt werden, es ist auch der Widsresband dex
Polizei und des Militars.

Nach Informetionen der Polizel in Dogubayazit ist fir eine
Besteigung nicht nur ein ortskundiger, eilnheimischer "®ihrer’
notwendig, sondern zusitzlich eln Bergfithrer des Tirkischan
Alpenvereins, der aus Anks-a asngefordert werden mull.

#ine Araratbesteigung ohne svaatliche CGenehmigung sowie ohns
einheimische Begleituung ist iLher die Sldwesteelte so gub wis
unmoglich., Mochte man dennoch eine Besteipung durchfihren,
muB ein Auvsgangspunkt gewdhlt werden, der von den mensche
lichen Sledlungen entsprechend welilt entfernt liasgt.

Auf Jjeden Pall mull man sich in sinem golchen Fall im Xlarsen
saln, dafB beil Bekanntwerden elner ungenehmighben Begebung mit
schwarwlegenden Folgen zu rechnen ist., (Eine Verhaftung mit
Freiheitsentzug ist gicherlich nicht ausszuschlieBen!) Wer sich
mit Problemen diemer Art veschiftigt hat, well, was Frelheita-
antzug in der Tlirkel zur Zeilt bedesutet.

Uns 1st mehrmals von der einheimischen Bevolkerung verdeub-
iicht worden, welches grofle Risiko sie eingehen wirde, wenn
gle elnen auslandischen Touristen ohne Genehmigung auf 4
Barg flihren wirde. Zwel gekreuzte Unterarme bis hin zur Dar-
gtellung der Todesstrale sprechen eine sindeutige Sprache.

o) Tips fur Wiederholer

1. Bione Araratbegtelgung allein oder zu zweit ist nichs i
gam, Fs empfiehlt sich, die Heise langfristig zu plansn
und eine groBere Gruppe zusammenzustellen. (Tdeal wirs
7.B. die Gruppe einer Alpenvereinssekbion.)
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2. Hpdtestens bile Anfang Marz sind die Unbterlagen fir einan
Pestelgungsantrag komplett an die Turkische Bobtschafti
nsch Hoon zurickzusenden.
(Fiir jeden Tellnehmer in sschsfacher Ausferbtigung mit sechs
Lichtbildern. )
9. Be wird angesraten, Xonbakt wmit dem Tirkischen Alpenverein

in &nkara aufzunehmen. (Anschrift siehe unbter Nitzlichs
Adressen). Ist diss nicht mbglich, empfishlt es sich,
ganvend der Anrelse personlicn dort vorzusprechen,

Her dis beueren Prelse der hiesigen Reisebiros scheut,
nat die Moglichkeit, Uber ein Unbernehmen in Istanbul

die Araratbestelmung organisieren zu lassen. {(Preis ab
Istanbul: ca. DM 2.000 ,-~)

ot ddﬁﬂﬂ&@ﬂ von Reisen in die Dritbe Welt, speziell Er-
fahrungen im Verhandeln wmit 2oy dortigen Bevolkerung sind
sahr nubzlich,

Basteigung ohne das offizielile 0.X. der Polizel baw,
ilitars ist in keinem Falle ratsam.

ive sich dennoch jemand zu elner uagenennigten Be-
‘3umg entbachlossen hapen, ist es sehr wichtig, nicht
ey mit den Bahorden Kontakt aufgenommen zu haban,
ondern 50 schnell wie mogilich zum Berg zu kommen. Auch
in Aufenthalt in Dogubayazit 1#8t die Behorden hell-
Srig warden., (Auch mit Polizaeibsamten in Zivil mub ga-
r chnet werdsnl )

ot
e
&
o

Hulst man nit eigenen Wagmen, empfiehlt es sich, diesen
an ainen sicheren Ort abzustellen. EBs wird sich nit
Yicherheit eine Person finden, die sich berelt erklars,
gaman e¢in entsprechendses Baksgchisch auf das Auto aulzu-
pasgen, (Ohna Aufaicht abgestellte Wagen werden ver-
mutlich aufgebrochen, )

Vorsicht beim Handeln; die Preise in Dogubayazit gind

allgsmein welt ilberhoht,

Mir das Zusammentraeffen mit den Nomaden kleine Gastge-
schenke bereit haltven, {(Zigaretbten, Kleldung, Kugsl-
schreiber, Medikemente usw.)

Bel Verhandlungen mit Vertretern der Hehorden ist es
waniger ratgam, mit "kleinen'" Gescnenken seina Anliegen
durchsebzen 2u versuchen. (Offenbar blubt gerade in

ypubayvazit alg letzte grolere “;adt vor der iranigchen
Grenze der Schwarzhandel: Tagchenrachner u, Quarsuhra
givt es jedenfalls geniigend!)

Bollten grobers Schwierigkeiten auftreten, dle unlogbar
arscheinen, kann unber Umstanden die Deubsche Botschalt
iﬁ Aokara um Vermittlerdienste gebeten werden.

{(Telaefon Ankara Nr.265469)

fraven sollten mdglichst nicht allein und ohne ménnliche
Bagleitperson unbterwegs sein.
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Houbteanbesoechredibung

vcrrbagehraibung der Normalroubs Ubsr die Sudwestflanks

Dogubayazit (1500 m) zum Sstlichen Ortsende, dann lbsp

A agphaltierte Zubringerstrafle auf die gub ausgebauts
Fernstrabs in Richbung sur iranischen Grenze. &4n einer
markanbten Raststation (Tankstells u. Mobel) vorbei bisg zu
einem Abzwelg nach links. (Bis hier etwa 7 Kilometer,

ca. To win,)

Higv nach links abblegen und nun auf siner gut zu befahrendsn
oeiicbierstrale pach Norden zum Lehmhiittendorf Ganikor.

(u@ﬁ 4 Kilometer, 5-10 min,)

§ ber in nordos @lxch@r Richtung, anfangs gerade, etwa zwsi
Rilomeber auf sinem sbsnesn, mit ﬂu?fdijl? dunkelen Sand bha-
deckten Weg walter bis er stelisr wird.

(Bis hisr etwa 12 Kilometer ab Dogubayazit, %o min,)

ﬁ?h Strecke bls hier ist ohne Probleme mit jedsw Pkw zu baw
hiten.

N@w d- die Wegstrecke sehr schlecht. (Fahrzeuge mit 41lrad
anvriab wiren ideall Unser VW-Bus blieb zweimsl steckenl)

At hier sind noch acht Kilometer, teils sbteiles Wegstrecke zu
bewdltigen., (ca. 45 min,)

Am Andpunkt aul ca. 2150 m Parkmoglichkeit., Hier belfindet
sloh das Heus von Ahmed Coktrin, der auch die PTragbisre zur
Verfiguong sbellb.

Dar weitere Aufstieg erfolgt durch die relativ flache und
weltriumige IbvahlmkarowStepp@ big auf etwa %000 Mster, wo
Lagar T snbsteht.

(ﬁ@ Kilometer / 850 Hbhenwmater / 5 - 7 Stunden)

Wahvrend das Aufﬁtﬁﬁgs und naturlich auch am Lagerplatz wipd
man wilisderholt aufl kurdische Nomaden mit ihren Viehherden
trefien.

Dag Galande wird nun steiler. Weiber, ilmmer in norddstlichss
Richivng bis zum Platz von lagsr II (4050 @)

{Mobn Hohanmeter / % -« 5 Stunden)

At hier ab i

b

A artat man zum Glpfel. Fir die etwa 1Tioo Hihsnmeter
misssn nochmals S - 7 Stunden veranschlagt werden,

{Im Glebscherbereich sind Seil, Pickel und Steigeisen er-
fordsrlich.)

dagchralbung unserar Roubte iber die Nordwest-Flanke

dnmarkung:

e im folgendsn beschrie b@ne Aufgtieg vollzlent sich grodu:
1ils im wegelosen Geldnde. Bs ist zu vermuten, dall sg sich
nngaren Aufstieg eventuell sogar um aline @fﬁtbegahumg gahang
naben kdnnbe., (Menschliche Spuren waren oberhalb des Weidebe-
reichs der Nomaden nicht festzustellen.) Auf jeden wai! ist es
i diesar Routenfihrung ein auBerst selten durchgefiihrber Aunfe
stisg zum hochsten Gipfel der Tirkei.
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Auf der gut ausgebauten StraBe von Igdir siidlieh in Richtung
Dogubayazit. Nach einem Steilstlck folgt man der Strale weiter
in sudwestlicher Richtung bis von links eine auffallige Sand-
strafle einmiindet. (ca. 1700 m)

Hier abbiegen und auf der verhdltnismdBig breiten und gut zu
befahrenden StraBe in norddstlicher Richtung bis 2zu ihrem
Ende. Hier Parkmdglichkeit. (Vorsicht! Abgestellte Fahrzeuge
werden vermutlich aufgebrochen!)

Die beschriebene Strafle flihrt ndrdlich um eine - dem Ararast
westlich vorgelagerte Erhebung vcn etwa 2400 m Hohe ~ herum,
big in eine Hohe von ca., 1850 m, (Entfernung Abzweig - Park-
platz: ca. 4 Km)

Dag abgestellte Auto ist hier von der westlich verlaufenden
Durchgangsstrafie Igdir ~ Dogubayazit nicht sichtbar.

Der Gipfel des Ararat liegt ziemlich genau in sidostlicher
Richtung; auch er ist hier nicht zu sehen.,

Vom Parkplatz fiihrt ein Nomadensteig weiter aufwirts.

Diesen folgt man gut "50 Hohenmeter, Wahrend der Weg Sstlich

zu den Zelten der Nomaden weibterfiuhrt, verlassen wir den Steig
und gehen wegelos in sudostlicher Richtung maBig steil aufwirts.
Immer wieder werden dabel Schafsteige gequert, dle in gleicher
Hohe verlaufen, Die SO-~Richtung wird mit Ausnahme von kleinen,
gelandebedingten Abweichungen bis in die Gipfelzone beibe-
halten. In einer Hohe von ca. 2500 m wird der Aufstieg steiler.
Bei etwa 3100 m wird die Neigung geringer und das Geléande wird
flacher und sehr weitrdumig. (Hier ideale Platze flir Lager I.)
Nun wird auch der obere Teil des Berges sichtbar. Bis hier sind
ca. 1250 Hm (Hohenmeter) zurickzulegen (ca. 4 - 6 Std.).

Weiter in slddstlicher Richtung bis zum Beginn des Gipfelauf-
baus. (ca. oo m / ab Lager I 2 - % Std.)

Nun verschiedene Mgglichkeiten., Wir entschieden uns fir den
rechten (slidlichen) Teil der Flanke, die hier mehrere, gleich~
néBig geneigte Felsrippen mit dazwischenliegenden Schnee-
feldern aufweist. (zu spaterer Jahreszeit vermutlich Geroll)
Dieser Teil der Flanke ist sicherlich leichter und zeitlich
wesentlich kiirzer als der linke (nordliche) Bereich,

'ber eine Rippe (bei gutem Firn daneben) in &Sstlicher Richtung
gerade aufwidrts. Fin geeigneter Lagerplatz fiur Lager II ist be-
dingt durch die gleichmiflige Neigung des Gelandes nur schwer

zu finden; wir haben im Firnhang neben der Rippe in ca. 4100 m
eine kleine Plattform flir das Zelt geschaffen. (weitere 3 - 4
Std. / ab Lager I ca. 5 - 7 Std.)

Ab hier die Flanke weiter aufwarts.Bevor das Geldnde steiler
wird, quert man schrag nach links aufwidrts, um den Eisab-
brichen, die die Flanke nach oben hin abschlieflen, ausweichen
zu konnen. Man quert so lange nach links, bis ein Richtungs-
wechsel nach SC wieder moglich wird. (Achtung! Bei einem
Wettersturz ist diese Stelle flr den Abstieg sehr wesentlichl!)
(ca. 4900 m / ab Lager II ca. % Std.)

Hier wird der Gletscher betreten, der an dieser Stelle ver-
mutlich haufig mit Blankeis aufwartet. Das Gelande wird Jetzt
flacher und sehr weitridumig.
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Hun dlmper in sudostlicher Richbtung weiter - tells eben,
teils steiler bis zum hdchsten Punkt. (Mit verdeckbten

: Gen ist zu rechnen!)

Gletscheranfang ca. 2 - 4 8td. / ab Lager 11 ca. 9 -
& H5ud,)

dnavieg auf derselben Roube.

e Zeit: Jundl - Bepbsmber, Juni und Jull sind wegen dex
punstigen Filrnbedingungen zu bevorzugen.

r o Loy a8 D g g

ciyes Dag ist die hochste Brhebung Mittelanatoliens,
ntiger, weithin sichtbarer Berg vulkanischen Up-

, der mit 3916 m die Viertausendmebermarke nur une
Wwiloh unbvarschreitet. Br liegt in unmlitelbarer Nuhe
shy sahenswerten Teppichstadt Kayseri.

b die zenbrals Lage -~ der Basprg befindet aich ziemlich
naw in der Mitte der Turkel - sowie durch den unproblema-

Kayasri (ca. Tooo w) fihrt eine gut ausgebauts Bergstrale
uber das Dorf Hisarcik iUber den 2110 m hohen Derwentpal nach
bavell. Die PaBhohs ist gleichzeitig der Adusgangspunkt fur
#lne Besstvelgung auf der Ublichsn Route.

Doewm Bergsteliger stebht hier elpn mehrstickiges, fir tirkische
Verhdltnisse komfortables Unbterkunftshaus zur Verflgung. Dis
hat pazitit (120 Schlafplitze) dirfte nur zur Winterszait
laatalt seln, denn in unmitbtelbarer Nahe befindst gsich
die Talstation eines Sessellifts, der statbtliche Boo Hohen-
meber Ubgrwindet und eilnes desr bekannbebten tirkischen Ski-
geblats srschliely.

glnen Kilometer abselts der Hitte wird ein neuss Hotel
ul, c¢all vermublich ebenfalls den Skifahrern als zusitz-
Liche Unterkunft dienen soll.

Nicht nur ilm Winbter 1st die Tekir~-Hochebene ein beliebtes
fusllugsziel, sondsrn auch im Sommer, wenn die Hitze ilbar
deyr Bbene upertriglich wied, zieht es viele Tlirken in die
Hegion um den Brciyes.

Auch die Nomaden ziehen im Sommer mit ihren Herden hine-

aufl zu den Weldepldtzen der Hochregion.

b

Pen vulkanischen Ausbrichen des Hrcives, sowle dessmen unbep-
geordnsten Vulkanen, 1st die Entstehung der iiberaus raigze
vollen Landschaft Kappadokiens mit ihren besonderen Ssheng.
wilrdigkeiten Urglp - Gbreme suszuschreiben.
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Die Besteigung des Erciyes Dag ist lohnend; die Sicht vom
Gipfel bel guten Bedingungen sehr eindrucksvoll.
Es gibt 2zwei Hauptrouten am Erciyes:

1. Aufstieg vom Schutzhaus "Kayak evi" am Derwentpaf
iiber die Ostflanke. (Variante: Siudost-Grat)

2. Aufstieg iber die Nordwest-Flanke und die Gletscher-
Hochebene "Sutdonduran"

Beide Routen sind nicht schwierig, Bergerfahrung ist je-
doch Voraussetzung. Auch die entsprechende Ausristung
(Pickel, Seil, Steigeisen - im Hochsommer bzw. Herbst

auch Stelnschlaghelm) ist mitzufihren.

Im Frihsommer ist sicheres Steigeisengehen im Steilgelinde
notwendig, wahrend zu spaterer Jahreszeit mit leichler
Kletterei in sehr brichigem Fels zu rechnen ist., Die Stein-
schlaggefahr ist dann betrachtlich.

Auch fir nichttiirkische Bergsteiger gibt es fir eine Be-
steigung keinerlei Auflagen und Vorschriften der Regierung,
die das Bergsteigen zum Beispiel am Ararat so erschweren.
Augsdauernde Geher konnen den Gipfel im Rahmen einer Tages-
tour erraichen. Es sind allerdings 1800 Hohenmeter zu be-
wialtigen, fiir die 7 - 1o 8td. zu veranschlagen sind. Fir
den Abstieg werden nochmels ca. 3 -~ 4 Std. benodotigt.

Meist wird der Haupt- oder Schneegipfel begtiegen, der
hochste Punkt des Erciyes iag - ein Felsgipfel mit einer
zwanzig Meter hohen Gipfeln:del -~ hingegen sehr selten,

Kurzbeschreibung der Normalroute

Von Kayseri immer den gelben Hinweisschildern "Erciyesg"
folgen und Uber Hisarcik auf guter Bergstralle zum Unter-
kunftshaus "Kayak evi" (ca. 2150 m),

Ab Kayseri ca., 45 min./ 25 km

Vom Unterkunftshaus an der Talstation eines Sesgellifts
vorbei auf einem Pahrweg aufwidrts. Uber die Mittelstation
gelangt man zur Bergstation auf ca. 2700 m., (550 Hm / 2 8td.)
Weiter in nordwestlicher Richtung leicht ansteigend in
einen weiten Talkessel. (Das Gelinde ist anfangs ziemlich
zergliedert, so daB bedingt durch kleine Einschnitte und
Mulden Hohenverluste kaum zu umgehen sind.)

Nach etwa zwel Stunden Gehzeit wird das Gelidnde etwas
steiler. Man geht nun auf den Auslauf einer Rinne 2zu, die
rechts eines markanten Felsturms im SlUdostgrat nach unten
zieht. (400 Em / 2,5 - 4 8td, ab Bergstation)

Durch diese Rinne (max. &oo, im Frihsommer Pirn, spiater ver-
mutlich Gerdll) empor bis zum Gipfelgrat. (Man erreicht ihn
oberhalb des erwidhnten Felsbturms.)

Nun nach rechts (im Sinne des Aufstiegs) iliber Schnee und
Schrofen zum Hauptgipfel. (800 Hm / ca. 3 Std.)
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¥er noch den etwas honheren Felsgipfel besteigen mochte,

geht Zoo m. fasgt eben Uber den Filrangrat, danach stwas an-
steigend idber kombinlertes Gelidnde zum Full eines stwa 20 m
hohen Falsbturms,

Durch sine Verschneidung sinige Meter senkrecht empor, dann
etwas lelchber zum hichsten Punkt (eine Stelle 1V, sonst 111,
ab Hauptgipfel ca. 20 min.)

Gasambzeit ab Hitte 7 - 9 8td, / 1800 Hohenmeter
Varianta:

Von der Bergstation des Bessellifts bis zum Ansabtz des Sid-
osbtgrates. Nun dsn Grat folgend bis zu einem grofisn Felg-

turm, der den Welterweg zum Gipfel versperrt. Nun qusrt man
anfangs leicht absbteigend in die Ostseits, dann wiedser an-
steigend je nach Verhidltnissen am Sockel des Turme odsr bsreits
mehr rechbts in die hisr steile Planke. Obsn wird wiedsr der
Grat erreicnt. Nun wie zuvor beschrieben zum Gipfel.

(Mir den gesamten Grat sind ca. 5 - B Std., einszukelkulieren,
Zeit ab Hutte ca. 7 - 10 8td.)

Abstieg lUber den Normelweg durch die Flanke.

Bagte Zelt:

Juni ~ HSeptember, Junl u. Julil sind wegen der glinsbtigen Firne
bedingungen, sowie wegen der geringeren Steinschlaggsefahr zu
bevorzugen.

Ausrugbung: Bell, Pickel, Bteigeisen, Steinschlagheln

Beim Aufstieg zum Gipfel des Ararat. Photo: Radehose



Literatur - Ararat - Ubrige Gebirge

73

Literatur

a) Ararat

1. Alpenvereinsjahrbuch 1968, Seite 125

2. "Der Bergsteiger", Organ des Usterreichischen
Alpenvereins, Bruckmann Verlag, Miinchen
Heft 8 1967, Seite 638
Heft 4 1969, Seite 288
Heft 8 1972, Seite 489
Heft 2 1973, Seite 119

5. "Winter-Bergkamerad", Monatsschrift aus dem Berg-
verlag Rudolf Rother, Minchen
Heft 10 1971, Seite 65

4, Mitteilungsblatt der Sektion Mittenwald des DAV
Friihjahr 1984, Seite 28

5. "Land um den Ararat - Osttirkei und Armenien" von

A. Renz, erschienen 1983 im Prestel Verlag, 399 S.,

DM 38,--

b) Ubrige Gebirge der Tircei

1

2y

5.

"Mitteilungen des Deutschen Alpenvereins"
Heft 6, November 1965, Seite 166

Alpenvereinsjahrbuch
"

1984,
1958,
1966,
1968,
1969,
1970,
1992,

Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite

59
108
105

95
166
156
135 und 167

"Der Bergsteiger", Organ des Osterreichischen Alpen-
vereins, Bruckmann Verlag, Minchen

Heft 8 1965, Seite 647
Heft 10 1966, Seite 775
Heft 4 1967, Seite 313
Heft 5 1968, Seite 369
Heft 6 1968, Seite 455
Heft 4 1970, Seite 3071
Heft 11 1970, Seite 858
Heft 8 1975, Seite 510
"Bergwelt", Monatsschrift aus dem Bergverlag Rudolf

Rother, Minchen
Heft 11, 1978, Seite 74

"Tirkei, Reisen im Morgenland" von Hans Thoma

erschienen im Hallwag Verlag, Bern u. Stuttgart
2. Auflage 1977, DM
(z.2t. vergriffen)

523""
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¢) Tirkei (Allgemein)

1. "irkei I" (Istanbul u. Vorderer Orient) von V. Hell,
Konlhammer Kunstfihrer, 1978, 448 Seiten, DM 39,80

2. "Pirkei II" (Nord-, Ost- und Sidosthirkei) von V. Hell,
Kohlhaunmer RKunstfiihrer, 1981, 280 Seiten, DM 48,

5. "Tlirkei" aus der Reihe "Roter Rucksack" von E. Schmitt,
praktische Tips auch flr die Anreise, ein albernativer
Relgsefilhrer, 1981, 416 Seiten, Karten, Stadtpline
DM 22, =~

4. U"Svadte und Statten der TUrkei" von K. Blohm, ein
Dudont Kunstfihrer, praktische Reisehinweise, 165 Abb.,
228 Seiten mit Zeichnungen u. Plianen, 1983, DM 42,00

5. "Turkel", GroBer Polyglaii Reissfiinrer, 198%/84, %08 3.,
DM 19,80

©. "TMirkei", Kleiner Polyglott Reisefiihrer, 198%, &4 Seiten,
D 5,80

7. '"Tirkei" (Globetrotter-Reiseflihrer), Marz 1984 erschienen,
Hayit Verlag, 375 Seiten, DM 24,80

8., "Turkeil selbst erleben" von XK, Blume, Syro Verlag
202 Beiten, 198%, DM 24,80

9. "Tirkel I" (Politik - Okonomie - Kultur) von F. Schmitt,
8% Seiten, 1984 erschienen, DM 19,80

To, '"Mirkei II" (Reisetips, Reisercuten und Informaticnen),
von ®. Schmitt, 420 Seiten, erschienen 1984, DM 29,80

11.  "Campingfihrer Tirkei", Geo-~Buch-Verlag, Minchen,
T12¢ Seiten, DM 8,80

12.  "Tirkei"” von W.-D, Hitterroth, Wissenschaftliche Linder-
kunde Band 21, 548 Seiten, 111 Abb., DM 105, -~

13, "Die Tirkel” von W. Kiundig-Steiner, erschienen in der
Reihe "Landermonographien", Neuvausgabe, 64o Seiten,
56 Aufnahmen, Tabellen u. Karten, DM 54, --

T, "Purkei", Goldstadt-Reisefiinrer Band 4217, 286 Seiten
Abbildungen, Skizzen u. Pldne, DM 6,80

19,  "Ostanatolien®™, Berge u. Kloster, 124 Seiten mit
zahilreichen Tobtos, 124 Seiten, DM 7,70

16. "Turkei - Relsetips, Reiserouten”, Herausgegeben von
dar Informationsabteilung des Turkischen General-
kopsulats in PFrankfurt/Main, Baseler Str. 37, 6ooo Fim.
o6 Belten, nutzliche Informabionen, auch Hinweise Ubers
Bergsteigen, kostenlos!
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17.

18.
19.

20.

21.

"Turkei', Baedeker-Reisefilihrer, 480 Seiten, viele
Karten, Skizzen u. Stadtpléne, DM 39,50

"Vom Bosporus zum Ararat'", Reiseberichte, DM 39,80

"Fine elgenwillige Reilse durch das Taurusgebirge" von
Schneider, ein Reisebericht, 255 Seiten, DM 28,--~

"TMirkei" ein Bildband, 152 Seiten, erschienen im
Bruckmann Verlag Minchen, DM 58,--

"Anatolische Elegie”" v. H. Pink, ein Goldmann Taschen-
buch, 296 Seiten, 16 Farbtafeln, DM 8,80

Landkariten

Hinweis:

GrofimaBstabliches Landkartenmaterial Uber die Tirkei ist
zur Zeit nicht erhaltlich. Der derzeit grioBte lieferbare
KartenmafBstab ist 1:500.000 (Amerikanische Fliegerkarte)
Werden detailierte Kartenunterlagen dringend bendtigt,
empfiehlt es sich, beim Tir - ischen Alpenverein in Ankara
(Adresse siehe unter "Nitzlizhe Adressen", Seite ) diesg-
beziglich nachzufragen.(Dort sind manchmal Routenskizzen
oder dhnliches erhdltlich.)

Amerikanische Fliegerkarte (Tactical Pilotage Chart)
Malstab 1 : S00.000

sehr gute Karte, Hohenlinien in Pul,(Aquéddistanz 500
Full), Verkehrsnetz,mehrfarbig, Preis: ca., DM 25,--

5 Blatter:

NW.-Teil = TPC F-3C / NO-Teil
SW-Teil = TPC G-3B / Mitte
Ost-Teil (Ararat) = TPC G-4B

i

TPC F-4D
TPC G-4A

il

ADAC-Ubersichtskarte, gute Ubersichtskarte im MaBstab
1:2 Mio. (fiir ADAC-Mitglieder kostenlos erhdltlich)
neuester Stand!

Hallwag-StraBenkarte "Tlurkel/Naher Osten", 1:35 Mtio.
Mehrfarbige, libersichtliche Karte, DM 9,80

Kiimmerly & Frey Stralenkarte "Tirkei", Blatt 1177,
1:1 Mio., DM 9,80

Ravenstein-StraBenkarte "Tirkei", Blatt 885, 1:1,6 Mio.,

auch Osttiirkei, gute Geldndedarstellung, Campingplatze
M 9,80

Freytag & Berndt-StraBenkarte "Naher Osten", 1:2 Mio.,
gute Karte, speziell fir Transitreisende, DM 9,80
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i tz1l 1ceche A dres s en

1. Tirkischer Alpenverein

Beden Terbiyesi Genel Midurligl
Turkiye Cumhuiyeti Dagcilik
Federasyonu

Ulus Ishani, A-Blok, Katbt 3

Ulus - Ankara - Tirkei

Tel. 108566 - 356

2. Bergsteiger-Reisebliro

Taurus Bxpeditions, Aydecs
Caddesi 1o

5 Taksim

Istanbul -~ Tirkei

4. Tirkische Botschaft
Ubesbrafie 47
%00 Bonn Bad Godesberg

4, Turkisches Generalkonsulat
Menzinger Btralle %
Booo Munchen 19
Tel. 089176093

5. Fremdenverkehrs- und Informationsamt der Turkei
Karlsplatz %/1
Booo Miunchen 2
Tal. 089-594902 / 089-5944%17 / Telex 528190

6. Botgchaft der Bundesrepublik Deutschland
Ataturk Bulvari 114
Ankara ~ Turkel
Tel. 265465 / 265467

7. Hotel Ararat
Bonivet Caddesi 48
Dogubayazit -~ &gri
Tirkei
Tel. 139 ~ 159
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Ausriustungsliste { Ararat )

a) Personliche Ausrustung

o

A AN oA

U N G . O UV V. G U . (. U, G, .

L . S, 4

~
—

Paar steigeisenfeste Bergschuhe
Paar Trainingsschuhe, sehr leicht
Paar Wollstrumpfe bis ubers Knle
Unterhose lang {sehr warm)
Papierunterhosen zum Unterziehen
Unterhemd langidrmelig (sehr warm)
T-Shirt, kurzarmelig

Skipulli mit Umlegekragen u. kurzem Reiliverschluls
auch als Unterhemd verwendbar

Wirme jacke aus Faserpelsz

Berghose

Wollmiitze

Sonnenhut

Seiden-Sturmmaske

Faar Seiden~Fingerhand:chihe

Paar Walkfaustlinge

Paar {Uberhandschuhe

Paar Daunenhandschuhe (Normalausfihrung)
Perlon-liberanorak (besser 1 Jacke aus "Gore-Tex")
Perlon-Uberhose (besser 1 Hose aus "Gore-Tex")
DaunenJjacke

Daunenschlafsack

Paar Daunen-~Biwakschuhe

Stirnlampe mit Ersatzbatterie

Paar Gamaschen (Normalausfihrung)
Taschentucher

kleines Handbuch

Zahnputzzeug

Gletscherbrille

Reservesonnenbrille

Trinkflasche 1,5 Liter

Eflbesteck

¥R~ und Trinkbecher (z.B. tSalewa'' -Berghaferl)
Taschenmesser

Alu-Rettungsfolie

Rucksack mit grolem Fassungsvermogen
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Ausristungsliste

b)

1 Rolle Tollebtbenpapier

1 Feverzeug

< Schachbeln Zindholzer (wasserdichbt verpackt)
1 Phobtosusristung einschliellich Filomaberial
einige Plasgtikfiuten fur Abfslle

1 Schlaf~ bzw, Isoliermatie

1 Paar Steigeisen (mit Brsatzschrauben u. Schlissel)
1 ®ispickel

1 Paar Skistocke (Teleskopausiihrung)

2 Karabiner

1 Hisschraube

2 Reepschnurschiingen (6 mm / 4 m)

1 Brust- bzw, Sitzgurt

1 Hohenmesser

sSonnenschubzmittel

Bergproviant

Gemeinschaftsausrustung

pro Zeltgemeinschaft ein Bxpeditlionszelt

pro Zeltgemeinschaft einen XKocher (Husch oder Gaz)

pro Zeltgemeingchalt einen Kochtopi, ca. 1,5 L., leicht
pro Zeltgemeinschaft einen Kompass

pro Zelbtgemelnschaft einen Biwaksack

pro Zeltgemeinschaft einen faltbaren Xunststorlf-Wasser-
Kanister (5 1,, Fassungovermogen)

Pro 7elbgeneinschalt eine Bervgstelgerapotheks

Tandkartennaterial {(Skizzen, Roubtenplidne, Beschrelibungen)

Anmerkung:
Bs ist sinnvoll, fur vier bis funf Tage Proviant mit-
sufinren. ?JtirlL@b wiliprd man sich in erster Linie fur

Leichtgewlchtsnahrung (Gefriergetrocknete Nahrung) wie
72,8, die der Pirmen "Salewa” {(Travel-lunch) oder "Moun-
tain House' entscheiden. Wir fiuhrten ferner Xartoffelbrel
in Trockenform, Wurstkonserven, Kise in Blichsen, Tee und
Kaffes, Fruchtsafbextrakt in Pulverform, Waffeln, Suppen,
Schokolade und Trockenobst mitb,

Mit dem gefullten Wasserkanister habben wir Gepick mip
ainem Gesambgewicht von ca, 4% - Ho Kilogramm zu Lragen,
welcnes in zwel lasten von stwa Zo und %o Kilograam aul-
gebellt wurds.
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Kostenaufstellune

(Alle Preisangaben beziehen sich auf eine Person)

7. Treibstoffkosten:................. ceevan. DM 315,50

2. Proviant (Einkdufe in Deutschland):.......DM 256, ~=
5., Allgemeine Ausristung einschliefBlich
Medikamente und Sonnenschutzmittel:...... . DM 23y~-
4, Filmmaterial:...... e h e e e . DM 192 4 =
5. Bergproviant (Kauf in Deutschland):....... DM 42, -~
6. Bergausristung (Kauf in Deubtschland):.....DM 105, ~~
7. Autodachgepdcktriger (Kaufpreis: DM 4oo,-)DM 200~
8. Autoinspektion nach der Reise (DM %20,-):.DM 160 ==
9. Autoreparaturkosten in der Tirkei:....... .DM 25 ) -
To. Autobahngebihren:....... C et .. .DM 50 ,--
11. Gebihren fur Campingplitze
(11 Ubernachbungen) e i e irervenenrenns DM 58, —~
12, Essen in Restaurants einschliefllich
Provianteinkaufe wahr.nd der Reise:.......DM 268 -~
TA.  BOUVENITS v ettt s it st 3 100 ,~=

DM 1.824,50

(+) Ausristung von bleibendem Wert, die bei
kinftigen Unbternehmungen wieder ver-
wendet werden kann. (Betrag: DM 3%05,--)

DM 1.824,50
/. DM 505, -~

Gesamtkosten pro Person: DM 1.519,5%0

Anmerkung:

Bezogen auf unsere Unternehmung ist in diese Kostenauf-
stellung ein Betrag von anteilmallig DM 1.%00,~- einzu-

bezlehen, der durch den Verlust von Ausristung aufgrund
des Diebstahls am Ararat entstanden ist. Sollte der er-
hoffte Erstattungsbetrag der Versicherungsgessllschaft

ausbleiben, erhcht sich der Betrag auf DM %.019,5c0.
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D a g Kurdenproblemn

Fir Individualreisende, die sich dies Ustturkel zum Ziel
gegetzt haben, gind Informationen uber die Probleme der
dertigen Bevolkerungs-Situabion niitzlich., Spatestens beid
der Konfrontation mit diesen bevolkerungspolitischen Ge~
gebenheiten wiren Kenntnisse Uber die kurdische Bevolkerung
angebracht,

Nach dem ich selbst -~ viellelcht auch nur ansatzwelse -~
diese Problematik erfahren konnbe, wuchs mein allgemeines
Interesse in diesem Bereich. Selt unserer Helmkehr nach
Deutschland Anfang Juli 1984 bis zum heutigen Tag verging
kaum eine Woche, in der nicht wenigstens eine Zeltungs-
meldung von Auseinandersetzungen zwischen der kurdischen
Minderheit und dem %iirkischen Militar berichtete. Aulgrund
von sich hiufenden Pressemittellungen 1st eine steligends
Tendenz von Unruhen in Cstanatolien erkeannbar.

Die Kurden sind mit etwa 17 Millionen Menschen die viert-
starkste Bevolkerungsgruppe im Bereich des Nahen Ostens.

Als grenziiberschreitendes Volk bilden sie ausschlielilicn
Minderheiten, sei es in weiten Bereichen der Ostturkei, des
Irak, des Iran. Auch in Gegenden der UdSSR, i1n Syrien und
im Libasnon bleiben die Rechte der kurdischen Minderheit
unbeachbtet, werden ihre Autonomieforderungen immer wieder
abgelehnt.

In der Ostturkei leben heute etwa neun Millionen Kurden.
Zwar ist durch die straffe Regisrung der Militars, die seit
Sept. 1980 die Macht Ubernommen haben, einerselts zwar Ruhe
eingekehrt, andererseits jedoch ist es selbst fUr den AuBen-
stehenden unverkennbar, daB diese Ruhe eine sehr Grigerische
Ordnung darstelit und call die kurdischen Untergrundbewegungen
immer aktiver zu werden scheinen.,

Nach wie vor herrscht in Ostanatolien das Kriegsrecht.

Dag kurdische Volk wurde schon immer verfolgt. Cbwohl auch
Kurden 1915 gemeinsam mit den Turken die Armenier aus Ust-
anatolien vertrieben und 1921 - 22 auf der Seilte von Ataturk
gegen die Griechen kiampften, war der Glurkische Befreiungs-
krieg auch gleichzeitig ein Blrgerkrieg gegen dle kuraische
Minderheit. 19%0 wurden die Xurden von den Turken nicht nur
zu Zehntausenden umgesiedelt, sondern auch getobteb.

Atatiirk (= Vater der Tlrken), der 1923 die Regierung uber-
nimmt und die Turkei zu einem modernen, nach westlichem Vor-
bild orientierten Staat reformieren will, mdchte ein einhell-
liches, starkes tirkisches Volk schaftfen, in dem wileder ain-
mal mehr flir die kurdische Bevidlkerung eine gleichberechblgte
Integration nicht vorgesehen iab.

Heute ist das Wort "Kurde” in der Turkei vertoten. Nicht nur
die tlrkischen, auch alle westlichen Presseorgane sprechen
fasgt susschliilelilich von "Separatisten”.

Auf die historische Fntwicklung bezogen, hatben clie RKurden
das Anrecht auf einen eignsn Staat. Doch wie s0 olt in der
Gegchichte hat sich eine Minderheit den Interessen der Macht-
blocke zu unterwerfen.

S0 werden die Kupden aush weilberhin als Volk unterdruckt und
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verfolgt werden., Wer die kurdische Mentalitiat etbwas
kennenlernen konnte, wird verstehen konnen, dals aieses
freiheitliebende Volk sich such in Zukunft dagegen auf-
lehnen wird. So sehr man als Fremder diese Problematik
bedauert, so wenig wird der kurdischen Bevilkerung damit
geholfen sein.

Vielleicht wird manchem Reisenuen deutlich werden, weshalb
man als wohlhabender Tourist in diesem armsten Teil der
Turkeli sehr oft nicht die erwidhnte Gastfreundschaft er-
fahrt, die in weiten Gebieten der westlichen Tiirkei so
sprichwidrtlich geworden ist!

Ausklang

Kaum eine Sportart vereint so viele Variabtionen der Betd-
tigung wie das Bergsteigen: Von der leichtesten Bergwan-
derung bis hin zum Schwierigkeitsalpinismus der hohen Acht-
tausender, vom Sportklettern bis zur Inlandeisdurchquerung
Gronlands stehen dem begeisterungsfiahigen jungen Menschen
alle erdenklichen MBglichkeiten oirfen.

Die fortschreitende Erschlielung unserer Alpen, die immer
grofler werdende Mobilitdt des modernen Menschen, 1a3t die
aulleralpinen Bergziele mehr und mehr in den Verdergrund
treten,

Auch in den fernen Gebirgsgruppen AuBlereuropas spricht man
bereits heute von Zerstorung der Umwelt, von Verschmutzung
und Kommerzialislerung einerseits, von Korruption, Ausbeu—
tung und Kriminalitat andererseits., Wie kann man es sonst
erklaren, daB schon 1973 flr eine relativ harmliose Bestei-
gung des Ararat 8oo,--DM verlangt und bezahlt wurden?, wie
kann man es sonst erkldren, dall man von uns schon 1979 in
einem kleinen, abgelegenen Dorf im Hohen Atlas Nordafrikas
pro Tag 11,--DM "Parkgebihr" verlangte?

Es steht auller Zweifel, daB UbermaBig viele Menschen der
dritten Welt unter unvorstellbarer Armut leiden miissen.
Trotzdem diirfen wir nicht den Fehler begehen, fur alltiag-
liche Dinge, die ihrerseits kein oder nur sehr wenig ¥Enga-
gement erfordern, Jjeden geforderten Preis zu zahlen. Auf
uns Bergsteiger lastet diesbezidglich eine groBe Verantwor-
tung, eine Verantwortung nicht nur in Bezug auf die dortige
Bevolkerung, sondern auch in Bezug auf nachfolgende Berg-
steiger! Nehmen wir diese Verantwortung auf uns!

Die zurlckliegende Reise in die Tiurkei hat mir wie keine
andere zuvor verdeutlichen konnen, wie unterschiedlich
menschliches Verhalten selin kann und wie es entsprechend
Probleme schaffen oder auch verhindern kann. Die tiirkische
Bevolkerung abseits jeglicher Touristenstrome ist in einem
golchen Mafle gastfreundlich, daBl es auf uns fast beschimend
wirkte. Wenn ich mir vorstelle, wie der Durchschnitt der
tirkischen Gastarbeiter in unserem Lande behandelt wird,
werde ich sehr nachdenklich. In diesen Regionen wird man
als Fremder alle erdenkliche Hilfe und Unterstiibzung er-
fahren konnen.

Wie gegensdtzlich war doch unser Findruck im Bereich um den
Ararat! Wir waren den dortigen Froblemen voll ausgeliefert
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und trotz aller Vorwarnungen derartig enttiduscht, dall die Holi-
nung auf eine Gipfelbesteigung zeibtwelse aul den Nullpunkt
sank., In welchem MaBe die Mentalitdt der kurdischen Bevolkerung
(siehe vorheriger Bericht) darauf FinfluB hat, 1&06t sich auch
im Nachhinein kaum bsantworbten.

BErat kiirzlich erfuhr ich in einem Gesprach mit einer Bekannbten,
das bereits vor lingerer Zeit zweil ilhrer Freunde am Ararat von
kurdischen Nomaden mit Waffen bedroht wurden und nur mit List
dieser Situation entrinnen konnten. Auch eln Munchner Berg-
steiger, der mit einer Gruppe einige Wochen nach uns den Gipfel
erreichen konnte, sprach von groflen Problemen mit der Bevolke-
rung. Br sagte, er wirde aus diesen Grinden Niemandem die Be-
steigung des Ararat empfehlen konnen. (Der Informand ist ubri-
gens staatl, gepr. Bergfihrer und nicht das erste Mal im aulier-
europiischen Ausland unterwegs!)

vusammeniassend kann ich sagen, der Ararab war von meinen bls-
herigen "Hochzielen" Jjener Bers, in dessen Umfeld sich die
meisten organisatorischen Schwierigkelten ergaben, Unm

s0 mehr spiurten wir Brleichterung, Stolz und auch Gefuhle des
Gliicks, als wir zusammen den Gipfel und auch das Tal probliem-
los erreichen konnten. Dall unser Bergabenteuer schlieulich
doch noch zum EBrfolg fuhrte, lag nicht zulebzt an unserer aus-
gezeichneten kameradschaftlichen Einstellung. Auch langjabrige
Erfahrung, Selbstvertrauen und etwas Gliuck waren fUr den Brfolg
verantwortblich.

Die REindriicke dieser Reise - im positiven, wie im nepabtlven
Sinne - haben uns in unserem Verstindnis fur Menschen auBer-
halb unseres Kulbturkreises um einen groBen Schritt welter ge-
bracht.

Die Tirkei ist bis heute s2in Land der Gegensatze gebllieben.,
Die Weite der Iandschaften der mittleren Turkei, die ein-
samen Gebirgsregionen des Kackar, die ode und kalte Hoch-
steppe Ostanatoliens, der michtige Vulkankegel des ver-
schneiten Ararat..., all’diese Bindricke werden unvergeilich
bleiben.

Am meisten haben uns Jjedoch die vielen freundlichen WMenschen
beeindruckt ., Wir alle sehnen uns nach Verstindnis und Toleranz
durch unsere Mitmenschen. Doch unsere uberzivilisierbe, schnell-
lebige Welt daheim bietet diesbeszliglich fiir die Zukunfit wenig
Chancen.

Tirken sind nicht nur Menschen, deren Arbeltskraft wir fiur die
Perfektion unseres Wohlstandes benobigen.

Wann begreifen auch wir, dall Wohlstand zwar sehr viel, jedoch
nicht alles bedeuten kann?

Bine Reise in die Tlrkei - nichstes Mal bitbte ohne Helsegs-
sellschafs, Luxushobtel und eigenen Sandstrand - konnte uns
weiterhelfen....



ANTRAGSFORMULAR - APPLICATION FORM - BASVURU FORMULERT

1. Vor- und Familienname:
Name(s) and surname:
Adi ve soyadi:

2o Geburtsdatum:
Date of birth:
Dofum tarihi:

4o Beruf:
rrofeasion:
tieslefdi:

4, Geschlecht: 5. Zivilstand:
Sex: Marital status:
Cinsiyebti: Medini durumu:

L. Stuuatsangehoripgkeit:
FHabionality:
Milliyebi:

Y. bhnschrift:
Address:
Adresi:

#, Lebenslauf:
Short curriculum vibae:
¥i1sa Ozpegmigi:

G, Titoel:
Academic title {(if any):
Akancemik linvani (var ise):

10, Verdrfenslichungen {(falls yorhanden) s
E . 1 H . - - o . '!!\L .
Published/broadeasted works (10 any;:
Yayinlaomiy qullqmalu?l (var doo):

L1, Zugehiiripgkeit zu einer wicoentocharilichen v, bopuflichen
vrsanioablion:
Affiilisntiong wish any scienbiile or profassionil
institnticnyg:
Bilimsel ve profesyonsl kurunlzies balli olup olmndafi:




10, Waren ie Ceabhoer in dep Thrkel, weno Ju, wo, wann and wie
lange?
If vou nuve previously been hHo U
nLlCe gate uand durw%ion of shay:
thiet <,;Lr:r. Tirkiye “de budunmuy isealz, nerede, ne zaman, ne
1<ri<¢;A rposire ile bualundulmoas

indicnta bLho

i, Threo fniwrnn70n in der Tockei (lorconen ouer ITastltutionen):
' ; indicnte refaronces {(percoas or instioutions

from Turkey )

o kendisini reflerans voprebilecex kKilgl veya

T, '1“r :m; umi Ziel des Dilms/ oo cimil

pubdccu und purpose ol your nﬂowwwm& researcn/ i ln:
Onerilen araghlrmdmln/.L1M*ﬂ konosu ve amacy:

15, Dauver und Orb der miimﬂufﬂ”hmeﬂ/?@rschung\arbeit:
Indicuate where yvou inbena Ho carry oub your research/
filminge and your term ol siay:
Aragbirmanin/FPilmin gekiminin nerelerde ve ne kadar sidce ile
yapilacajii:

15, Aurstellung Uber Art una
Forschungs~/*1imaufnihmen
sollen (alnschl. der ang

List and descripbilon of sy masorial and eauipmonk
(including motor vehicles) requircd lor bhe DUTDOTE
researvch/FPilm, which you inbend bo btore to Turkey (i1

prepare separate 1iss):

Aragbairma/"ilm gekme amaciyla Dirkiye
(motorlu btagitlar dahil) ve pereglorin
(uzun ise ayri bir liste hazirlayiniz ).




85

Cbernehmen Sie die Verpilichtung, ein Exemplar IThrer
Torgcnung den zusthancsigen turkischen Behiérden zu dber-
Lageen?

Flense indicnte that you underitake to submit a copy of
your research to bhe relevent Turkish authoritices?
ilppili Tuek makamlarina galigmanin bir Sroefini vermeyi
yakumlendiginizai belirtir miginiz?

f

I

Unterschrift des Annragstellers:
Signature of applicant:
Bagvuranin imzasi:

Dabum:

b
Oate:

Tarin:




[



